ZPRAVA

O CINNOSTI TECHNICKE KOMISE TC 226 ,,SILNICN[ ZARIZENI“ ZA ROK 2006

Plenarni zasedani CEN TC 226 se vtomto roce uskutecnilo ve dnech 29.6.-30.6.2006
v Namouru v Belgii. Jednani se zdastnili Ing. Irena Sasinkova a Ing. Pavel Tucka. Na
vyroéni poradé gestorti konané dne 26.10.2006 v Brn¢ informovala Ing. Sasinkova o priibdhu
zasedani a také o pfijatych rezolucich, dale referovala o planu ¢innosti na rok 2007. Pfisti
zasedani se ma konat ve dnech 14.-15.6.2007, misto konani nebylo zatim stanoveno.

V leto$nim roce se zasedani pracovnich skupin CEN TC 226 ztcastnili tito gestofi:

* WG 1 : Ing. Juran, zasedani se konalo 20. a 21.4.2006 v Portu; dalsi jednani 1.12.2006
v Parizi,

= WG 2 : Ing. Safinkova, zasedani se konalo 23. a 24.3.2006 ve Velké Britanii, dale
jednani 21.9.2006 ve Spanélsku, planované jesté 23.11.2006 ve Francii,

= WG 6 : Ing. Novotny, zasedani se konalo 28. a 29.3.2006 v Kolin¢ nad Rynem, dale
jednani 9.-11.10.2006 ve Funchalu.

V ramci ¢innosti WG 3 neprobéhlo v roce 2006 zadné zasedani.

Stav praci v jednotlivych pracovnich skupinach a postiehy gestori:

WG 1 ,,Silniéni zachytné systémy*, Ing. Juran

Cinnost WG1 dosud obsahuje 6 polozek

EN 1317-1 Road restraint systems - Part 1: Terminology and general criteria for test methods
Silni¢ni zachytné systémy - Cast 1: Terminologie a obecna kritéria pro zkusebni metody;

EN 1317-2 Road restraint systems - Part 2: Performance classes, impact test acceptance
criteria and test methods for safety barriers and vehicle parapets

Silniéni zachytné systémy - Cast 2: Svodidla a zabradelni svodidla - funkéni t¥idy, kritéria
ptijatelnosti narazovych zkousek a zkusebni metodys;

EN 1317-3 Road restraint systems - Part 3: Performance classes, impact test acceptance
criteria and test methods for crash cushions

Silniéni zachytné systémy - Cast 3: Tlumide narazu - funkéni t¥idy, kritéria pfijatelnosti
narazovych zkousek a zkuSebni metody;

ENYV 1317-4 Road restraint systems - Part 4: Performance classes, impact test acceptance
criteria and test methods for terminals and transitions of safety barriers

Silniéni zachytné systémy - Cast 4: Koncové a piechodové &asti svodidel - kritéria
ptijatelnosti narazovych zkousek a zkusebni metody;

pr EN 1317-5Road restraint systems - Part 5: Product requirements and evaluation of
conformity for vehicle restraint systems

Silniéni zachytné systémy - Cast 5: Pozadavky na vyrobky a posuzovéani shody silni¢nich
zachytnych systému pro vozidla;

pr EN 1317-6 Road restraint systems - Part 6: Pedestrian road restraint systems, Pedestrian
parapet

Silniéni zachytné systémy - Cast 6: Silni¢ni zachytny systém pro chodce, mostni zabradli



Prvni dvé normy zpracované v této pracovni skupiné vysly v kvétnu 1999, a to CSN EN
1317-1 a CSN EN 1317-2. Revize téchto norem byla fakticky dokonéena uz v roce 2005, ale
stale byly n¢jaké nejasnosti a nesouhlas s nékterymi ¢lanky. Revize EN 1317-1 - v roce 2005
se odsouhlasilo, Ze budou odstranény néckteré véty zriznych pozndmek a dale bude
odstranéna tabulka, kterda udava pramérné sily od narazu pro rizné urovné zadrzeni
v zavislosti na deformaci svodidla. Byla to tabulka pouze informativni a ptvodni cil byla
jakasi osvéta. Navic to neplati (dle Wittoria Giavotta) pro kazdé svodidlo. Dalsi revize, a to
EN 1317-2, v témze roce se mimo jiné diskutovalo, zda u svodidla, které ma nékolik
podélnych nosnych prvki, se mize pii narazové zkousce néktery takovy prvek ptetrhnout.
Zavér je, ze se nemize pretrhnout Zadny takovy prvek. Pii diskusi o ¢l. 5.3.2 bylo
konstatovano, ze délka svodidla pii testu je minimalni délkou pfi instalaci. Na jednani WG
planovaném na 1.12.2006 v Patizi by mély byt tyto dv€é normy spolu s normou EN 1317-5
definitivng odsouhlaseny. Norma EN 1317-3 vysla v &ervenci 2001 jako CSN EN 1317-3.
Provadi se revize, ale pouze edi¢niho charakteru v disledku revize EN 1317-1 a 1317-2.
ENV 1317-4 vysla v tisku v tinoru 2003 jako CSN P ENV 1317-4. V leto$nim roce muselo
byt rozhodnuto o pfeméné prednormy na normu. Vyvoj za posledni tfi roky ukazal, Ze bylo
dobfe, ze se jednalo pouze o pfednormu, protoze problematika koncovych ¢asti se mezitim
posunula do polohy spiSe tlumicii ndrazu a rovnéz otazka ptrechodovych casti je slozitd. To
vSe vedlo k rozhodnuti ke zcela zdsadni revizi této pfrednormy a ziejmé k rozdéleni nejméné
na dvé normy. Zatim pracovni skupina piedlozila jakysi nastin dvou &asti této normy: Cast A,
kterd by se zabyvala ,.energy absorbing terminals (EAT)*. Jedn4d se v podstaté¢ o tlumice
narazu, které¢ by se zkousSely stejnymi ndrazy (stejné hmotnosti vozidel, stejné rychlosti 1
stejny pocet narazil) jako tlumice narazu. Cast B, ktera se ma tykat , transitions, simple (non
energy absorbing) terminals and removable barrier sections (gates)“. To znamena pfechody,
jednoduché (v podstaté nabehové) koncovky a oteviraci svodidlo. Aby se omezil pocet testl
piechodtl mezi svodidly rizné tuhosti, zavadi se novy pojem ,,equivalent dynamic deflection*
neboli ,,ekvivalentni dynamicky prihyb®. Jeho vypocet by mél byt uveden v ptiloze A navrhu
normy-¢ast B. Otdzkou dle vedouciho pracovni skupiny je, zda klasické ndbehové koncovky
jsou samostatné vyrobky. To neni rozhodnuto. Mij nazor je, Ze to nejsou samostatné vyrobky,
protoze se samostatné nemohou nabizet na trhu. Je to spise jakési kotveni svodidel. Nejlépe se
to da ukazat na lanovém svodidlu, kde nabé&h skute¢né k ni¢emu jinému nez k zakotveni lan
neslouzi a urcité to neni vyrobek. Vyrobek je celé svodidlo, vCetné zakotveni. Co se tyka
navthu pr EN 1317-5, tak lze konstatovat, Ze norma je prakticky dokonfend vcetné
kontroverzniho dodatku o modifikaci svodidel. V ¢ervnu tohoto roku zaslalo italské UNI
»Appeal against ratification of EN 1317-5“. PoZzadovali vypustit ¢l. 6.2.1.8, nebo ho zménit
nemusely byt rovné podminky na trhu. Na jedné strané by byly firmy, které svodidla vyviji
»Za sv€“ a na druh¢ stran¢ firmy, které dostanou protokoly zadarmo nebo za symbolicky
poplatek od statu, ktery za penize datovych poplatniki nechal vyzkouSet svodidlo a
zvyhodiuje tak urCitou firmu (nebo urcitou oblast, coz je totéz). Piesné to se déje napf.
v Némecku s tzv. ,,némeckym® svodidlem. Nékteré¢ firmy v Némecku dostaly protokoly
z narodnich zkousek a nekteré firmy v EU se k nim za zddnou cenu nemohou dostat, ac se o
to snazi. Obdobné je to v severskych stitech. Technickd komise CENu italské zadosti
vyhovéla a na vyrocnim jedndni TC 226 v belgickém Namouru v ¢ervnu 2006 se o tom
hlasovalo. Vysledek hlasovani byl, Ze se vyhovuje italské Zadosti (8 statl pro, 2 proti a 4 se
zdrzely). Kdyz k tém ,,pro* piipoCteme samotné Italy, ktefi nemohli hlasovat, je to velmi
potésujici vysledek. Vznikla tak rezoluce €. 276. Norma pr EN 1317-6 je hotova,
v soucasné dobé se zkouma jeji souvislost s Eurokddy, protoze obsahuje mnoho vypocti.
Doposud neni znamo, kdy norma pijde do schvalovaciho procesu a nebo, zda se budou
nckteré Casti ménit.



V tomto roce vy$la Zména A1 CSN EN 1317-2, ktera méni ¢l. 3.3 a v tabulce 3 zavadi dalsi
urovein prudkosti ndrazu, Groven C (ASI < 1,9, pozadavek na THIV se neméni).

Letos$ni rok je ve znameni velkého nariistu narazovych zkousSek na svodidla, které provadi

velké stavebni firmy v CR. Je to ziejmé v dusledku velkého objemu stavebnich praci v oblasti

pozemnich komunikaci. Nékteré firmy dospély ve svych propoctech k zavéru, Ze se jim

vyplati nechat si vyzkouset vlastni svodidlo a nebyt tak zavisli na subdodavkach v této oblasti.

- Mittal Steel Ostrava odzkousel oboustranné ocelové silnicni svodidlo na trovein zadrzeni
H2 a nové jednostranné mostni svodidlo na uroven zadrzeni H2.

- SSZ Praha zacaly provadét narazové zkousky scilem mit celou vyrobkovou fadu
v betonovych svodidlech (jednostranné i oboustranné, riznych vysek).

- Skanska DS odzkousela mostni ocelové zébradelni svodidlo na troven zadrzeni H2.

- ODS Dopravni stavby Ostrava provedou narazovou zkousku mostniho ocelového
zabradelniho svodidla na Groveil zadrzeni H2 v listopadu.

Byla provedena modifikace oboustranné¢ho ocelového svodidla OSNH4/H1 na OSPNH4/H1 a

OSNH4/H2 na OSPNH4/H2 vyrobce Mittal Steel Ostrava. Nové typy jsou mostnimi

oboustrannymi svodidly, které na trhu chybély.

Uz vroce 2005 byla zahdjena dlouho ohlasovanid a dlouho odklddanéd revize zékladniho
piedpisu pro svodidla TP 114 a zpracovani obecnych TP pro svodidla svodnicového typu.

Blizi se konec roku 2006 a ani jeden z piedpist nebyl doposud dokoncen. Prvni navrh obou
ptredpisi byl za¢atkem roku projednan za Gcasti Siroké odborné vetejnosti, jak byvalo u téchto
piedpisit dobrym zvykem. Projednani bylo uspésné a na vSech zakladnich a rozhodujicich
otazkach doslo k dohod¢. Urychlen€ jsem zpracoval 2. navrh, kde byly zapracovany dohody
z projednani 1. navrhu a rozeslal je MD a RSD s tim, Ze dojde k dotaZeni formalni stranky
véci a predpisy budou vcas schvaleny. Bohuzel se stalo néco neocekavaného. Dva pracovnici
RSD CR poslali n&kolik piipominek, které jsem zapracoval a vysvétlil. Pak vak pfislo 7 stran
pfipominek Ing. Minatika, ktery byl pfitomen projednani 1. ndvrhu a mohl tedy pfipominky
uplatnit ptimo pred Sirokym forem odbornikil a to také vétSinou ucinil. Jak jsem vyse uvedl,
projednani 1. navrhu probéhlo celkem hladce. Nasledné jsem vypracoval odpovédi na
piipominky ke 2. ndvrhu. Ing. Tichy byl nespokojen, ze jsem malo bral v ivahu piipominky
Ing. Minafika. Vypracoval jsem 3. navrh. Ten se projedndval 6.11.2006 a na pozadavek Ing.
Tichého pouze za tcasti uréitych pracovnikit RSD z Prahy a MD.

Nemusim ani zdlraznovat, ze dilezitym cilem jednani 6.11.2006 bylo provést takové zmény
svodidla. Pitomni pracovnici RSD se vyjadfovali velmi nelichotivé o vsech svodidlech,
ocelovych, betonovych i o praveé osazeném oteviracim svodidlu na D1 a neustale vychvalovali
lanové svodidlo a ukazovali spoustu fotografii, jak 0zasné je lanové svodidlo a jak
neuvéfitelné Spatnd jsou ocelova svodidla. Ing. Minafik, ktery byl 6.11.2006 na jednani
pritomen, dokonce prohlésil, ze narazové zkousky nejsou viibec pro pouziti svodidla diilezité
a ze zésada, Ze vS§em se ma méfit stejné, padni komu padni, je naprosto Spatna. Pfipadal jsem
si jako na reklamni akci firmy Proznak. A tak ani po roce neni revize TP 114 hotova.

V letoSnim roce doSlo k n€kolika narazim do mostnich svodidel, které odhalily velmi
nekvalitni praci nékterych firem a nefungujici stavebni dozor. Nekvalitni prace se tyka
kotveni svodidel, kdy délnici ukon¢i Casto vrt, jakmile narazi na vyztuz a nasledné¢ zkrati
kotvu. Zarazejici je v této situaci hlavné necinnost stavebnich dozort, ktefi dovoli osadit
svodidlo, aniz by zkontrolovali hloubku vrtt.



Stale se objevuji i pripady, kdy se projektuji ,,stanovené vyrobky“. Tedy ne, Ze se provede
navrh osazeni a klade¢sky vykres a vyprojektuji se atypy, ale doslova se projektuje a vymysli
svodidlo, které¢ je schvalené a je na néj vydany certifikat. Tykéa se to i velmi renomovanych
firem. A RSD CR tomu nejen pfihlizi, ale takovy projekt i vyzaduje. Je to stejné absurdni,
jako by RSD pred koupi referen¢nich vozidel pozadovalo piedloZit provadéci vykresy na
vozy Skoda a tento projekt by zpracovala né&jaka projekéni firma zabyvajici se ocelovymi
konstrukcemi.

Dale musim konstatovat, ze velka neznalost panuje hlavn¢ u kotveni a to nejen svodidel, ale
kotveni obecné. Pozadavky jsou Casto preurcené a nelze je splnit. Objevuji se pozadavky —
napi.: Kotveni kotvou M30 osazené do Groutexu, profil vrtu 35 mm a hloubka vrtu 150 mm.
Ptitom pro kotvu M30 osazenou do Grotexu musi byt primér vrtu kolem 50 mm a hloubka
mnohem vétsi nez 150 mm. Kotva z prikladu by méla inosnost nejvyse jako kotva M16. Ma-
li dodavatel kotveni nést za kotveni odpovédnost (a tu ze zdkona nést musi), pak je mozno
predepsat bud’ profil kotvy a jeji material, nebo silu, kterou ma kotva pienést. Miize byt jeste,
pokud je to nutné, dana omezujici hloubka vrtu. S takovymi pozadavky jsou schopni se
dodavatelé kotveni vyrovnat.

V letosnim roce jsem byl velmi ¢asto ve styku se viemi vyrobei svodidel v CR a kromé toho
se konalo projednani revize TP 114. Mimo to se hlasovalo o apelu Italti a pfipominkoval se
preklad Zmény A1 CSN EN 1317-2. Dale se provadéla modifikace oboustrannych svodidel
NH4 a byl jsem piitomen nékolika narazovym zkouskdm, kde jsem se mimo vyrobct setkal
s pracovniky TZUS. Kromé toho zasilam v§em zpravy z jednani WG1. Na mostnim symposiu
jsem m¢l prispévek k silnicnim zachytnym systémim. Informovanost je tak v letoSnim roce
velmi vysoka.

Celkové zhodnoceni ¢innosti za rok 2006 je mozné shrnout nasledujicim zplisobem. Oblast
silni¢nich zachytnych systému prochéazi hektickym vyvojem, protoze na bezpecnost se kladou
stale vyssi pozadavky. Z 6 norem, kterymi se WGI1 zabyva, v soucasné dob¢ jsou vSechny
bud’ v revizi, nebo ¢ekaji na schvaleni. V Ceské republice doglo letos k mimoiadné aktivité
jak stavajicich vyrobcl svodidel, tak stavebnich firem, které si zacinaji vyvijet vlastni
svodidla. Provedly se prvni modifikace, jejichz vysledkem jsou dalsi svodidla pro mosty a
dalsi modifikace se chystaji.

V roce 2007 se uskute¢ni nejméné jedno jednani WG, jehoz termin a misto bude stanoveno
na jednani 1. 12. 2006 v Pafizi. Pfedpoklada se vydani revize EN 1317-1, 1317-2 a 1317-3 a
soucasné vydani EN 1317-5, takze budou existovat harmonizované normy pro svodidla
(EN 1317-5 + EN 1317-2) a tlumice narazu (EN 1317-5 + EN 1317-3). Budou probihat
prace na komplexni ptfepracovani norem pro piechodové a koncové c¢asti svodidel. Dale
piredpokladam schvéleni revize TP 114, obecnych TP ,,Svodidla svodnicového typu* a revize
TP 139 ,,Betonové svodidlo®.

WG 2 ,,Vodorovné dopravni znaceni®, Ing. Safinkova

Pracovni skupina se stard o 14 jiz vydanych evropskych norem

CSN EN 1423 Vodorovné dopravni znadeni - Materialy pro dopravni znaceni - Dodateny
posyp - Balotina, protismykové piisady a jejich smési, harmonizovana norma, plinuje se
doplnéni ve smyslu zapracovani poZadavku na obsah tézkych kovi v balotiné

CSN_EN 1463-1 Vodorovné dopravni znaGeni - Dopravni knofliky - Cast 1: Zakladni
pozadavky a funk¢ni charakteristiky, harmonizovana norma




CSN EN 1424 Vodorovné dopravni znadeni - Materialy pro dopravni znaeni — Premixova
balotina, uvaZuje se o potiebé harmonizace této normy a také se planuje jeji zména ve
smyslu zapracovani poZadavku na obsah tézkych kovi

CSN_EN 1790 Vodorovné dopravni znadeni - Materialy pro dopravni znadeni - Predem
pripravené vodorovné dopravni znaceni, norma se bude revidovat, pfipravuje se jeji nova
harmonizovana verze

CSN _EN 1871 Vodorovné dopravni znaceni - Materidly pro dopravni znaceni - Fyzikalni
vlastnosti, norma v revizi, dale se pripravuje jeji nova harmonizovana verze

CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znageni - Pozadavky na dopravni znageni, upravena EN
1436 dokoncena v zari 2006

CSN EN 1824 Vodorovné dopravni znaceni - Materidly pro dopravni znaceni - ZkouSeni na
zkuSebnich usecich, norma v revizi

CSN EN 13212 Vodorovné dopravni znadeni - Materialy pro dopravni znaéeni - Pozadavky
na fizeni vyroby u vyrobce, planuje se revize s ohledem na obsah nebezpe¢nych substanci
ve vztahu na prisluSnou direktivu.

CSN EN 12802 Vodorovné dopravni znaGeni - Materialy pro dopravni zna¢eni - Laboratorni
metody pro identifikaci, norma v revizi

CSN_EN 13197 Vodorovné dopravni znadeni - Simulitory opotiebeni, uvaZuje se o jeji
revizi

CSN _EN 1463-2 Vodorovné dopravni znaGeni - Dopravni knofliky - Cast 2: Zkouseni na
zkuSebnich usecich, bude revidovana

CSN P ENV_ 13459 - 1 Vodorovné dopravni znadeni - Materialy pro dopravni znaeni -
Rizeni jakosti - Cast 1: Odbér vzorki ze zasob a zkouSeni, bude revidovana

CSN P ENV_ 13459 - 2 Vodorovné dopravni znaeni - Materialy pro dopravni znaeni -
Rizeni jakosti - Cast 2: Smérnice pro piipravu pland jakosti pro pokladku materialti, norma
bude zrusena, bude Feseno formou CEN Zpravy

CSN P ENV_ 13459 — 3 Vodorovné dopravni znadeni - Materialy pro dopravni znaeni -
Rizeni jakosti - Cast 3: Funk¢ni charakteristiky v provozu, norma bude zruSena

Vzhledem ke znacnym aktivitdm v této pracovni skupiné nelze popsat podrobné vSechny
¢innosti, ale je tfeba se zminit o problémech, které souvisi s tvorbou harmonizovanych EN
1871 a EN 1790. V loniském roce byl ukoncen pétilety mezinarodni vyzkumny projekt
s ndzvem Durability, kterého se Silni¢ni vyvoj - ZDZ aktivné zucastnil. Na leto$nim zasedani
WG 2 byly prezentovany zavéry 80 strankové zpravy - analyzy vysledkii z mnoha
evropskych zkuSebnich poli a dvou simuladtorti opotfebeni zpracované panem Sorensenem.
Tyto zavéry, s ohledem na jednéani experti, které se konalo v lednu t.r. v Bruselu, potvrdily
nazor na obtiznost vzajemného piebirani vysledkt zkouSek hmot na zkuSebnich tsecich, také
vSak na simulatorech, a to pro ucely certifikace. Nicmén¢ na dal§im jednani v Madridu doslo
ke kompromisu a bylo odsouhlaseno formulovat spolecné charakteristiky zkuSebnich tsekt
piedbézné do 3 tfid a na tomto zéklad¢ vytvoftit skupiny zkusebnich poli. Toto by mélo byt
podkladem pro novy nédvrh vySe uvedenych norem. Za timto ucCelem je organizovano
listopadové jednani v Pafizi, vysledky vsak lze stézi odhadnout.

V piistim roce se neptedpoklada tvorba zcela nové EN, v tomto smyslu ma WG 2 ukonceny
prace, avSak pfichazi dalsi vlna rozséhlych praci spojenych s revizemi jiz zavedenych EN.
Podle planu ¢innosti jsou normy rozdéleny do dvou balicki, a to nejprve EN 1871, EN 1790
(obé normy budou harmonizované), EN 13212, EN 13197, EN 12802 a EN 1824, dile EN



13459-1 a EN 13459-2 ve formé CEN Zpravy. Dalsi prace se tykaji prvnich ndvrhi revizi EN
1423, EN 1424, EN 1463-2 a EN 1436.

Zakladni sloZzeni NAT zustava nezménéno.

Na rok 2007 je planovano dvoudenni zasedani CEN TC 226/WG 2, které se ma uskute¢nit
v bieznu ve Spanélsku (Malaga), a to ve dnech 8.-9.3.2007. Dale bude né&kolik jednani TG,
jez pracuji na revizich norem. Uast dle moznosti a potieby, nicméné je tfeba zdiraznit
vyznam nov¢ tvorenych dvou harmonizovanych norem EN 1790 a EN 1871.

WG 3 ,,Svislé dopravni znacky“, Ing. Tucka

Pracovni skupina zpracovava nasledujici normy

EN 12899-1 Svislé dopravni znageni — Trvalé dopravni znacky — Cast 1: Dopravni znacky
prEN 12899-1/prA1 Svislé dopravni znadeni — Trvalé dopravni znacky — Cast 1: Dopravni
znacky — Zména 1

EN 12899-1 Svislé dopravni znadeni — Trvalé dopravni znacky — Cast 1: Dopravni znacky —
Ptiloha ZA

prEN 12899-2 Svislé dopravni znaeni — Trvalé dopravni znadky — Cast 2: Prosvétlované
dopravni majacky

prEN 12899-2/prAl Svislé dopravni znaGeni — Trvalé dopravni znadky — Cast 2:
Prosvétlované dopravni majacky — Zmeéna 1

prEN 12899-2 Svislé dopravni znaeni — Trvalé dopravni znadky — Cast 2: Prosvétlované
dopravni majacky — Pfiloha ZA

prEN 12899-3 Svisl¢ dopravni zna¢eni — Trvalé dopravni zafizeni — Cast 3: Smérové sloupky
prEN 12899-4 Svislé dopravni znaceni — Trvalé dopravni znaéky — Posuzovani shody — Cést
4: Rizeni jakosti ve vyrobé

prEN 12899-5 Svislé dopravni znageni — Trvalé dopravni znaéky — Posuzovani shody — Cést
5: Pocatecni typova zkouska

prEN 13422 Svislé dopravni znaceni — Deformovatelnd pfenosna vystrazna zatizeni — Kuzely
a valce

prEN 12966 —1 Svislé dopravni znaceni — Cast 1: — Proménné dopravni znacky

prEN 12966 —2 Svislé dopravni znaceni — Proménné dopravni znacky - Posuzovani shody
Cast 2: Pocateéni typova zkouska

prEN 12966 —3 Svislé dopravni znaceni — Proménné dopravni znacky - Posuzovani shody
Cast 3: Rizeni jakosti ve vyrobg

NAT zistava v piivodnim sloZeni.

Do systému CSN byla dosud z WG 3 pievzata pouze EN 12899-1. D4 se predpokladat, Ze
v pfipadé stavajiciho tempa postupu praci budou v roce 2007 schvaleny obé normy pro
posuzovani shody (prEN 12899-4 a prEN 12899-5), protoze jejich existence je nutnou
podminkou pro vznik harmonizovanych evropskych norem v celém TC 226. Rovnéz se da
predpokladat, ze budou schvaleny i zbyvajici tfi casti norem prEN 12899-1(verze ,,E* rok
2006), prEN 12899-2 a prEN 12899-3. V piipad¢ schvéleni téchto norem v tomto roce bude
tteba vyclenit naklady spojené s jejich prevzetim. Do konce listopadu 2006 bude treba
diisledn¢ pfipominkovat zaslané ndvrhy norem a to zejména sohledem na existenci
obdobnych naSich technickych pifedpist a na nutnost vzniku pfisluSnych narodnich ptiloh.
V soucasné dobé probihd oficidlni pfipominkovéani findlnich verzi vSech péti ¢asti norem



Clenskymi staty CEN. Zasedani ceské zrcadlové skupiny WG 3 k témto normam je planovano
na 11.12.2006.

WG 4 ,,Svételna signalizacni zarizeni“, Ing. Hajek
Zpréava o ¢innosti za rok 2006 nebyla zpracovana.

WG 5 ,,0svétleni pozemnich komunikaci®, Ing. Kotek

Vyvoj v ramci ¢innosti pracovni skupiny WG 5

CSN_EN 13201-2 a7 4 vyhlaSené v anglickém originale (G¢innost od 1.5.2004) byly
ptevedeny do Cestiny (zpracovatel: ELTODO EG, a.s. — Ing. Jaroslav Kotek) a s uc¢innosti od
kvétna 2005 plati ¢eské znéni.

V roce 2004 vysla CEN/TR 13201-1 a miize byt pouZivana v originale. V Ceské republice
nebyla zavedena. Soubor norem pro vefejné osvétleni (CSN 360400, CSN 360410 a CSN
360411) dosud plati s tim, Ze v kvétnu 2005 nabyla G¢innosti zména Z3 CSN 360400, kterou
je mimo jiné zavedena nova terminologie dle evropské normy pro osvétleni pozemnich
komunikaci.

Pro vypodet a mé&feni osvétleni pozemnich komunikaci plati od kvétna 2005 vyhradng CSN
EN 13201-3 a CSN EN 13201-4.

V &ervenci tohoto roku byl CNI predan preklad CEN/TR 13201-1 pod oznagenim CSN
CEN/TR 13201-1 (zpracovatel: ELTODO EG, a.s. — Ing. Jaroslav Kotek). Letos také
probihaji prace na rozborovém ukolu RU/0816/06 (termin — 11/2006), jehoz vystupem bude
narodni p¥iloha k CSN CEN/TR 13201-1 a k CSN EN 13201-2 (zpracovatel: ELTODO
EG, a.s. — Ing. Jaroslav Kotek).

Za&atkem roku 2007 (po vydani a nabyti a&innosti CSN CEN/TR 13201-1) bude v CR platit
norma pro osvétleni pozemnich komunikaci sloZzena z nasledujicich ¢tyt casti:

- CSN CEN/TR 13201-1 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 1: Vybér tiid osvétlent,
- CSN EN 13201-2 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 2: Pozadavky,

- CSN EN 13201-3 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 3: Vypocet,

- CSN EN 13201-4 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 4: Metody méfeni.

Zaroved s nabytim u¢innosti CSN CEN/TR 13201-1 budou zruseny staré normy pro vefejné
osvétleni (CSN 36 0400, CSN 36 0410 a CSN 36 0411).

Prace provedené v roce 2006 v ramci smlouvy o gestorské ¢innosti zahrnovaly projednani a
zapracovani pfipominek ¢leni NAT a TNK 76 k ptfevodu CEN/TR 13201-1 z anglického
originalu do &edtiny a k navrhiim narodnich piiloh k CSN CEN/TR 13201-1, CSN EN 13201-
2, déle doplnéni identifikacnich karet k normam CSN CEN/TR 13201-1, CSN EN 13201-2,
CSN EN 13201-3 a CSN EN 13201-4.

WG 6 ,,Zarizeni ke sniZeni hluku*, Ing. Novotny

V této pracovni skupin€ jsou aktivity na rok 2007 zaméieny na nésledujici normy

prEN 14389-1 Zatizeni pro snizeni hluku silni¢niho provozu — Dlouhodobé tc¢innost téchto
zaiizeni — Cést 1: Akustické vlastnosti.

ADRIENNE 2 -WG 6 pfipravuje vyzkum pro standard, ve kterém bude definovana
prakticka zkuSebni metoda, ktera umozni charakterizovat a porovnat zatizeni pro snizZeni
hluku, kterd jsou volné k dispozici na evropském trhu.




V kontextu s prezentaci standardt 1793-5 a 1793-4 je pfipraven mezinarodni tym, ktery bude
mit za ukol vyhodnotit vyménu vysledkli métfeni a vyzkum.

Za Ceskou republiku bylo mezi spolupracujici laboratofe zahrnuto  VUT Brno,
reprezentované docentem RNDr. Miroslavem Dolozilkem z Ustavu fyzikalniho inZenyrstvi
(Fakulta strojniho inzenyrstvi VUT Brno). Predpoklad realizace — max. 3 roky.

Piedpoklad praci v planu normalizace (pfevod CSN EN a tvorba dal3ich piedpisil) se vztahuje
na revize standardi EN 1794 — 1 a EN 1794 — 2. V pétiletém obdobi 2003 — 2008 je
nutné piehledné zpracovat souhrn vSech otazek, kter¢ je tieba revidovat. V této souvislosti se
diskutovalo o smérnici Evropské komise (,,Guidance paper®).

ADRIENNE 2 — pripravné jednani
Projednani prvniho navrhu. Stanoviska zucastnénych narodnich delegatii ke spolupraci.
Zakladni otazky k zatazeni vyzkumu do programu v ramci TC 226/WG6:

- kdo stanovuje podminky pro konstrukéni vyrobky,

- CPD,

- hluk v zivotnim prostiedi,

- vliv dopravy na zivotni prostiedi,

- kdo muze vyzadovat souvisejici informace
Evropska instituce pro zalezitosti zivotniho prostiedi, velké silni¢aiské firmy
(AUTOSTTRADE - Italie) atd.
Otéazka bezpecnosti a u¢innosti protihlukovych clon. Aktivity EU — hlukové projekty. Projekt
QCITY (Tiché mesto).
Technické podminky vyzkumu:

- spolupracujici laboratote

- moznost vyrobit potiebné mnozstvi vhodnych a stejnych vzorkl pro zkousky

- vhodny prostor pro zkousky (hala)

- testovaci Usek na komunikaci
Po ptfedchozim jednani v Bruselu byl vypracovan program (pracovni bali¢ky), zodpovédné
osoby a potencionalni partnerské pracovisté. Schéma balikii a ndvrh programu vyzkumu bude
prilohou zavérecné zpravy za rok 2006.

Zakladni slozeni NAT pro otazky akustické (TG1) a neakustické (TG2) zlstava nezménéno.
Vybrani ¢lenové, kteti jsou 1 nadale ochotni ke spolupraci jsou informovani elektronickou
postou a stejnym zpusobem jsou vyzyvani ke zpracovani piipominek k dokoncenym
standardim piedkladanym CNI. Tento zptsob kontaktu a spoluprice je akceptovan jako
dostatecné efektivni a operativni.

- prEN 14388 —Zafizeni pro snizeni hluku silni¢niho provozu — specifikace, uCast na
pfipominkovém fizeni a konzultace k findlnim Gpravam,

- prEN 14389-1 Zatizeni pro snizeni hluku silnicniho provozu — Dlouhodoba t¢innost téchto
zafizeni — Cast 1: Akustické vlastnosti, konzultace k pfipominkovanému navrhu,

- spoluprace s VUT Brno — doc. RNDr. Miroslav Dolozilek z ustavu fyzikalniho inZenyrstvi.

V roce 2007 je ptedbézné planovano pracovni jedndni na biezen (22. — 23. 3.2007). Mistem
konani ma byt Bologna (Italie).

Z aktualniho postupu zpracovani EN ve WG6 nevznikaji pro Ceskou republiku zadna zjevna
rizika.



WG 7 ,,Clony proti oslnéni®, Ing. Rokytova
Zpréava o Cinnosti za rok 2006 nebyla zpracovana.

WG 9 ,,Za¥izeni ke kontrole parkovani vozidel®, Ing. Riha
Zpréava o ¢innosti za rok 2006 nebyla zpracovana.

WG 10 ,,Zarizeni podporujici pasivni bezpecnost*, Ing. Skladany
Zpréava o Cinnosti za rok 2006 nebyla zpracovana.

Gestofi se zucastnili vyrocni porady gestort, doplnili terminologicky slovnik vcetné oprav a
revize stavajicich definici, dale aktualizovali identifikacni karty norem a vypracovali
zaverecné zpravy o gestorské cinnosti.

Zavérem lze konstatovat, Ze s ohledem na vySe uvedené informace o Cinnosti gestori,
bude také v priStim roce potieba pokracovat v ¢innostech spojenych s tvorbou a revizi
nebo modifikaci celé Fady evropskych norem. Na zakladé ziskanych zkuSenosti v této
oblasti normalizace je tfeba zduraznit, Ze je nezbytné nutné se aktivné zapojit do dil¢ich
praci jiZ na samém za&atku revizi a tvorby norem, nebot’ uplatiiovani stanovisek Ceské
republiky v pozdéjSich stadiich neprinasi ocekavané vysledky, protoZe pripominky
nejsou ¢asto akceptovany.

V Brné¢, dne: 17.11.2006

Zpracovala: Ing. Irena Saginkova, CSc., vedouci TC 226
Silni¢ni vyvoj — ZDZ spol. s r.o.



	Celkové zhodnocení činnosti za rok 2006 je možné shrnout následujícím způsobem. Oblast silničních záchytných systémů prochází hektickým vývojem, protože na bezpečnost se kladou stále vyšší požadavky. Z 6 norem, kterými se WG1 zabývá, v současné době jsou všechny buď v revizi, nebo čekají na schválení.  V České republice došlo letos k mimořádné aktivitě jak stávajících výrobců svodidel, tak stavebních firem, které si začínají vyvíjet vlastní svodidla. Provedly se první modifikace, jejichž výsledkem jsou další svodidla pro mosty a další modifikace se chystají.

