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1 Rozsah ¢innosti WG1

WGI se zabyva ,silni€nimi zachytnymi systémy®, tj. svodidly a mostnimi (zabradelnimi)
svodidly, tlumic¢i narazu, prechodovymi a koncovymi ¢astmi svodidel a silnicnim a mostnim
zabradlim.

Cinnost WG1 dosud obsahuje 6 polozek:

EN 1317-1 Road restraint systems - Part 1: Terminology and general criteria for test methods
Silniéni zachytné systémy - Cast 1: Terminologie a obecna kritéria pro zkusebni
metody;

EN 1317-2 Road restraint systems - Part 2: Performance classes, impact test acceptance
criteria and test methods for safety barriers and vehicle parapets
Silniéni zachytné systémy - Cast 2: Svodidla a zabradelni svodidla - funkéni tiidy,
kritéria pfijatelnosti narazovych zkousSek a zkusebni metody;

EN 1317-3 Road restraint systems - Part 3: Performance classes, impact test
acceptance criteria and test methods for crash cushions
Silniéni zachytné systémy - Céast 3: Tlumiée narazu - funkéni téidy, kritéria
pfijatelnosti narazovych zkousek a zkusebni metody;

ENV 1317-4 Road restraint systems - Part 4: Performance classes, impact test acceptance
criteria and test methods for terminals and transitions of safety barriers
Silniéni zachytné systémy - Cast 4: Koncové a prechodové ¢asti svodidel - kritéria
pfijatelnosti narazovych zkousek a zkusebni metody;

pr EN 1317-5 Road restraint systems - Part 5: Product requirements and evaluation of
conformity for vehicle restraint systems
Silniéni zachytné systémy - Cast 5: Pozadavky na vyrobky a posuzovani shody
silni¢nich zachytnych systémi pro vozidla;

pr EN 1317-6 Road restraint systems - Part 6: Pedestrian road restraint systems, Pedestrian
parapet
Silni¢ni zachytné systémy - Cast 6: Silniéni zachytny systém pro chodce, mostni
zabradli
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2 Stav rozpracovanosti

Prvni dvé normy vysly v kvétnu 1999 jako CSN EN 1317-1 a CSN EN 1317-2.
Revize téchto norem byla fakticky dokonfena uz vroce 2005, ale stale byly néjaké
nejasnosti a nesouhlas s nékterymi ¢lanky.

Revize EN 1317-1

V roce 2005 se dohodlo, Ze budou odstranény néjaké véty z riznych poznamek a dale bude
odstranéna tabulka, kterd udava primérné sily od narazu pro rizné urovné zadrZeni
v z&vislosti na deformaci svodidla. Byla to tabulka pouze informativni a ptvodni cil byla
jakasi osvéta. Navic to neplati (dle Wittoria Giavotta) pro kazdé svodidlo.

Revize EN 1317-2

V roce 2005 se mimo jiné diskutovalo, zda u svodidla, které ma nékolik podélnych nosnych
prvki, se muze pii ndrazové zkousce nektery takovy prvek pretrhnout. Zaveér je, Ze se nemize
ptretrhnout zadny takovy prvek.

Pti diskusi o ¢l. 5.3.2 bylo konstatovano, ze délka svodidla pii testu je minimalni délkou pfti
instalaci.

Na jednani WG1 1. 12. 2006 v Pafizi by mély tyto dv€ normy spolu s normou EN 1317-5 byt
definitivné odsouhlaseny.

EN 1317-3 vysla v &ervenci 2001 jako CSN EN 1317-3.
Provadi se revize, ale pouze edi¢niho charakteru v disledku revize EN 1317-1 a 1317-2.

ENV 1317-4 vysla v tisku v tnoru 2003 jako CSN P ENV 1317-4.

V letosnim roce muselo byt rozhodnuto o pieméné ptednormy na normu. Vyvoj za posledni
tfti roky ukazal, Ze bylo dobfe, Ze se jednalo pouze o ptrednormu, protoze problematika
koncovych ¢asti se mezitim posunula do polohy spiSe tlumi¢i narazu a rovnéz otazka
pfechodovych ¢asti je slozitd. To vSe vedlo krozhodnuti ke zcela zasadni revizi této
prednormy a ziejmé k rozdéleni nejméné na dve normy.

Zatim pracovni skupina predlozila jakysi nastin dvou ¢asti této normy:

Cast A, ktera by se zabyvala ,.energy absorbing terminals (EAT)“. Jedna se v podstatd o
tlumice nérazu, které by se zkouSely stejnymi narazy (stejné hmotnosti vozidel, stejné
rychlosti i stejny pocet narazi) jako tlumice narazu.

Cast B, kterd se ma tykat ,transitions, simple (non energy absorbing) terminals and
removable barrier sections (gates)“. To znamena ptechody, jednoduché (v podstaté nab&hové)
koncovky a oteviraci svodidlo.

Aby se omezil pocet testli prechodii mezi svodidly riizné tuhosti, zavadi se novy pojem
»equivalent dynamic deflection® neboli ,,ekvivalentni dynamicky prihyb“. Jeho vypocet by
mél byt uveden v ptiloze A nadvrhu normy-cast B.

Otazkou dle vedouciho pracovni skupiny je, zda klasické nabéhové koncovky jsou samostatné
vyrobky. To neni rozhodnuto. MUj nazor je, Ze to nejsou samostatné vyrobky, protoze se
samostatné nemohou nabizet na trhu. Je to spiSe jakési kotveni svodidel. Nejlépe se to da
ukazat na lanovém svodidlu, kde nabéh skutecné k ni¢emu jinému nez k zakotveni lan
neslouzi a ur€ité to neni vyrobek. Vyrobek je celé svodidlo, véetné zakotveni.

pr EN 1317-5 Norma je prakticky dokoncend vcetné kontroverzniho dodatku o modifikaci
svodidel.
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V ¢Cervnu tohoto roku zaslalo italské UNI ,,Appeal against ratification of EN 1317-5%.
pfechodném obdobi po vydani EN 1317-5 by nemusely byt rovné podminky na trhu. Na
jedné stran¢ by byly firmy, které svodidla vyviji ,,za své“ a na druhé strané firmy, které
dostanou protokoly zadarmo nebo za symbolicky poplatek od statu, ktery za penize danovych
poplatnikii nechal vyzkouset svodidlo a zvyhodiuje tak urcitou firmu (nebo urcitou oblast,
coz je totéz). Pfesné to se d€je napt. v Némecku s tzv. ,,némeckym® svodidlem. Nékteré firmy
v Némecku dostaly protokoly z nar. zkousek a nékteré firmy v EU se k nim za zadnou cenu
nemohou dostat, a¢ se o to snazi. Obdobné je to v severskych statech.

Technick4 komise CENu italské Zadosti vyhovéla a na vyro¢nim jednani TC 226 v belgickém
Namuru v ¢ervnu 2006 se o tom hlasovalo. Vysledek hlasovani byl, Ze se vyhovuje italské
zadosti (8 statl pro, 2 proti a 4 se zdrzely). Kdyz k tém ,,pro* ptipocteme samotné Italy, ktefi
nemohli hlasovat, je to velmi potéSujici vysledek. Vznikla tak rezoluce ¢. 276.

pr EN 1317-6 Norma je hotova, v soucasné dobé se zkouma jeji souvislost s Eurokody,
protoze obsahuje mnoho vypocti. Doposud neni zndmo, kdy norma ptijde do schvalovaciho
procesu a nebo, zda se budou nékteré casti ménit.

3 Zasedani WG1 v roce 2006

V roce 2006 se uskuteénilo zasedani WG1:
20.a21.4.2006 v Portu;
dalsi jednani ma byt 1. 12. 2006 v Patizi.

Projednavana problematika je podrobné uvedena ve zpravach z jednani.

Zpravy zasilam kromé Ing. Vederky ze Silmosu a Ing. Sadinkové ze Silni¢niho vyvoje
(vedouci gestort), vSem c¢lenim NAT, tedy tém, ktefi dlouhodobé sleduji a pracuji v
problematice silni¢nich systémut. Tém, kteti projevi zajem, posilam pracovni verze nékterych
norem (napf. Mittal a TAZUSu Praha).

4 Zména A1 CSN EN 1317-2

V leto$nim roce vysla Zména A1 CSN EN 1317-2, kterd méni ¢l. 3.3 a v tabulce 3 zavadi
dalsi uroven prudkosti narazu, uroven C (ASI < 1,9, pozadavek na THIV se neméni)

5 Udalosti v oblasti silniénich zachytnych systémi v CR v roce 2006

Leto$ni rok je ve znameni velkého narlistu narazovych zkousek na svodidla, které¢ provadi
velké stavebni firmy v CR. Je to ziejmé v dusledku velkého objemu stavebnich praci v oblasti
pozemnich komunikaci. Nékteré firmy dospély ve svych propoctech k zavéru, ze se jim
vyplati nechat si vyzkouSet vlastni svodidlo a nebyt tak zavisli na subdodavkach v této
oblasti.
- Mittal Steel Ostrava odzkousel oboustranné ocelové silni¢ni svodidlo na uroven
zadrzeni H2 a nové jednostranné mostni svodidlo na troven zadrzeni H2.
- SSZ Praha zacaly provadét nirazové zkousky s cilem mit celou vyrobkovou fadu
v betonovych svodidlech (jednostranné i oboustranné, riznych vysek).
- Skanska DS odzkousela mostni ocelové zabradelni svodidlo na Groven zadrzeni H2.
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- ODS Dopravni stavby Ostrava provedou narazovou zkousku mostniho ocelového
zabradelniho svodidla na uroven zadrzeni H2 v listopadu.
Byla provedena modifikace oboustranné¢ho ocelového svodidla OSNH4/H1 na OSPNH4/H1 a
OSNH4/H2 na OSPNH4/H2 vyrobce Mittal Steel Ostrava. Nové typy jsou mostnimi
oboustrannymi svodidly, které na trhu chyb¢ly.

Uz vroce 2005 byla zahdjena dlouho ohlasovana a dlouho odklddanéd revize zékladniho
ptedpisu pro svodidla TP 114 a zpracovani obecnych TP pro svodidla svodnicového typu.
Blizi se konec roku 2006 a ani jeden z ptfedpisi nebyl doposud dokoncen. 1. navrh obou
piedpist byl zacatkem roku projedndn za ucasti Siroké odborné vetejnosti, jak byvalo u téchto
ptedpistt dobrym zvykem. Projednani bylo uspésné a na vSech zakladnich a rozhodujicich
otazkach doslo k dohod¢. Urychlené jsem zpracoval 2. navrh, kde byly zapracovany dohody
z projednani 1. navrhu a rozeslal je MD a RSD s tim, Ze dojde k dotazeni formalni stranky
veci a predpisy budou vcas schvéleny. Bohuzel se stalo néco neocekavaného. 2 pracovnici
RSD CR poslali nékolik ptipominek, které jsem zapracoval a vysvétlil. Pak viak pfislo 7 stran
pfipominek Ing. Minafika, ktery byl pfitomen projednani 1. ndvrhu a mohl tedy pfipominky
uplatnit pfimo pied Sirokym forem odbornikd a to také vétSinou ucinil. Jak jsem vyse uvedl,
projednani 1. navrhu probéhlo celkem hladce. Nasledné¢ jsem vypracoval odpovédi na
pfipominky ke 2. navrhu. Ing. Tichy byl nespokojen, Ze jsem malo bral v Givahu pfipominky
Ing. Minatika. Vypracoval jsem 3. ndvrh. Ten se projednaval 6. 11. 2006 a na pozadavek Ing.
Tichého pouze za idasti uréitych pracovnikii RSD z Prahy a MD.

Nemusim ani zduraziiovat, ze dilezitym cilem jednéani 6. 11. 2006 bylo provést takové zmeny
svodidla. Pfitomni pracovnici RSD se vyjadiovali velmi nelichotivé o viech svodidlech,
ocelovych, betonovych i o pravé osazeném oteviracim svodidlu na D1 a neustale vychvalovali
lanové svodidlo a ukazovali spoustu fotografii, jak 0zasné¢ je lanové svodidlo a jak
neuvétitelné Spatnd jsou ocelovd svodidla. Ing. Minafik, ktery byl 6. 11. 2006 na jednani
pritomen, dokonce prohlasil, Ze narazové zkousky nejsou viibec pro pouziti svodidla dilezité
a ze zasada, Zze vSem se ma méfit stejné, padni komu padni, je naprosto Spatnd. Piipadal jsem
si, jako na reklamni akci firmy Proznak.

A tak ani po roce neni revize TP 114 hotova.

V letosnim roce doSlo k n€kolika ndrazim do mostnich svodidel, které odhalily velmi
nekvalitni praci nékterych firem a nefungujici stavebni dozor. Nekvalitni prace se tyka
kotveni svodidel, kdy délnici ukon¢i Casto vrt, jakmile narazi na vyztuz a nasledné¢ zkrati
kotvu. Zarazejici je v této situaci hlavné necinnost stavebnich dozort, kteti dovoli osadit
svodidlo, aniz by zkontrolovali hloubku vrtt.

Stale se objevuji i pripady, kdy se projektuji ,,stanovené vyrobky*. Tedy ne, Ze se provede
navrh osazeni a kladeCsky vykres a vyprojektuji se atypy, ale doslova se projektuje a vymysli
svodidlo, které¢ je schvalené a je na néj vydany certifikat. Tyk4 se to i velmi renomovanych
firem. A RSD CR tomu nejen piihlizi, ale takovy projekt i vyzaduje. Je to stejné absurdni,
jako by RSD pred koupi referenénich vozidel pozadovalo piedlozit provadéci vykresy na
vozy Skoda a tento projekt by zpracovala n&jaka projekéni firma zabyvajici se ocelovymi
konstrukcemi.

Dale musim konstatovat, Ze velka neznalost panuje hlavn¢ u kotveni a to nejen svodidel, ale

kotveni obecné. Pozadavky jsou Casto preurcené a nelze je splnit. Objevuji se pozadavky —
napi.: Kotveni kotvou M30 osazene do Groutexu, profil vrtu 35 mm a hloubka vrtu 150 mm.
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Ptitom pro kotvu M30 osazenou do Grotexu musi byt primér vrtu kolem 50 mm a hloubka
mnohem, mnohem vétsi nez 150 mm. Kotva z prikladu by méla tnosnost nejvyse jako kotva
Ml16.

Ma-li dodavatel kotveni nést za kotveni odpovédnost (a tu ze zdkona nést musi), pak je
mozno predepsat bud’ profil kotvy a jeji material, nebo silu, kterou ma kotva prenést. Muze
byt jesté, pokud je to nutné, dana omezujici hloubka vrtu. S takovymi pozadavky jsou schopni
se dodavatelé kotveni vyrovnat.

6 Informovani odborné verejnosti o vySe uvedenych normach

V letonim roce jsem byl velmi Easto ve styku se viemi vyrobci svodidel v CR a kromé toho
se konalo projednéni revize TP 114. Mimo to se hlasovalo o apelu Italt a pfipominkoval se
preklad Zmény A1 CSN EN 1317-2. Dale se provadéla modifikace oboustrannych svodidel
NH4 a byl jsem piitomen nékolika narazovym zkouskdm, kde jsem se mimo vyrobcu setkal
s pracovniky TAZUSu. Kromé toho zasilam vSem zpravy z jednani WGI. Na mostnim
symposiu jsem mél pfispévek k silniénim zachytnym systémim.

Informovanost je tak v letosnim roce velmi vysoka.

7 Celkové zhodnoceni ¢innosti za rok 2006

Oblast silni¢nich zachytnych systému prochéazi hektickym vyvojem, protoZe na bezpecnost se
kladou stale vysSi pozadavky. Z 6 norem, kterymi se WG1 zabyva, v soucasné dobé jsou
vsechny bud’ v revizi, nebo ¢ekaji na schvaleni.

V Ceské republice doslo letos k mimotadné aktivité jak stavajicich vyrobcu svodidel, tak
stavebnich firem, které si zaCinaji vyvijet vlastni svodidla.

Provedly se prvni modifikace, jejichz vysledkem jsou dal$i svodidla pro mosty a dalsi
modifikace se chystaji.

8 Plan na rok 2007

V roce 2007 se uskute¢ni nejméné jedno jednani WG, jehoZ termin a misto bude stanoveno
na jednani 1. 12. 2006 v Pafizi.

Predpoklada se vydani revize EN 1317-1, 1317-2 a 1317-3 a soucasné vydani EN 1317-5,
takze budou existovat harmonizované normy pro svodidla (EN 1317-5 + EN 1317-2) a
tlumice narazu (EN 1317-5 + EN 1317-3).

Budou probihat prace na komplexni piepracovani norem pro pfechodové a koncové Casti
svodidel.

Ptedpokladam schvaleni revize TP 114, obecnych TP ,,Svodidla svodnicového typu* a revize
TP 139 ,,Betonové svodidlo®.

Brno 14. 11. 2006 Ing. FrantiSek Juran
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