Zprava o vécném plnéni ukolu - ISO/TC 204 - WG 14 v roce 2006

1. Uskutecénéna zasedani 1ISO, CEN/TC, CEN/WG

Vzhledem k rozsitujicim se aktivitdm v oblasti standardizace vozidlovych fidicim systému
v ramci ISO jsme se prihlasili (e4t, Dr. Plihal) k Gcasti na ptipraveé standardti skupiny ISO
TC204 WG14 Vozidlové/silni¢ni varovné a Fidici systémy.

Spolecnost e4t electronics for transportation s.r.o. ma velice blizko k feSené problematice a

disponuje odpovidajicimi kompetencemi. Spoleénost vznikla 21. srpna 2001. Jejimi zakladateli a
spoleéniky jsou Cesky TUV Suddeutschland s.r.o. a SKODA AUTO a.s. Zamé&feni spole&nosti je na
vyzkum a vyvoj v oborech:

- vyuZziti telematiky v automobilech

- datova podpora pro testovaci portal

- fizeni, simulace, mechatronika

- analyza novych systému a sluzeb pro automobilovy pramysl

Spolecnost za svou dobu existence dosahla celé fady uspéchu v oblasti vyzkumu a vyvoje
vozidlovych systému (bezdratovy pfenos z CANové sbérnice, HIL simulace, vyvoj vybranych
vozidlovych jednotek a.j.). V sou¢asné dobé je feSitelem ¢i spolufeSitelem fady narodnich i
mezinarodnich projektd védy a vyzkumu (Blackbox, Informacni podpora pro nevidomé, COVER a.j.).

Doposud jsme se nezucastnili zadného pracovniho jednani skupiny WG14.

2. Uskutecnéna zasedani subkomisi TNK 51 a NAT/TC, NAT / WG, ISO TC204

Narodni aplikacni tym se sklada ze 3 ¢lenti. Vedouci Dr. Ing.Jifi Plihal — e4t electronics for
transportation s.r.o., Ing.P. Bure§S CEDA, Ing.T. Tichy PhD — ELTODO DS.

Dalsi z4jemci o vyvoj normalizace v oblasti digitalnich map a databéze silni¢ni sité se
zucastiuji pravidelnych ¢tvrtletnich schlizek pracovni skupiny SDT Digitalni mapy a
cestovni informace, na kterych jsou ucastnici informovani co se déje v oboru. Schiizky maji
vysokou odbornou troven. V roce 2006 se uskutecnily doposud 3 tyto schiizky, ¢tvrta
schiizka je planovana na listopad.

3. Pokrok ve schvalenych a zpracovanych EN

Do soucasné doby nebyly pievzaty do soustavy CNI zadné standardy.

4. Informace o uskuteénéném piipominkovdni a pievzeti EN do CSN
Ceské strané byly zaslany k vyjadieni dokumenty:
a) Document: Draft ISO/DIS 17361 Intelligent transport systems — Lane departure warning

systems — Performance requirements and test procedures, Termin pfipominkovani:
20.06.2005




b) Dokument: Draft ISO/CD 22179 Intelligent Transport Systems — Full Speed Range
Adaptive Cruise Control Systems - Performance requirements and test procedures,
Termin pfipominkovani: 15.09.2006

¢) Document: Draft ISO/DIS 17387 Intelligent transport systems — Lane Change Decision
Aid Systems — Performance requirements and test procedures, Termin pfipominkovani:
5.10.2006

5. Piedpoklad praci v roce 2007

Dle moznosti se zucastiiovat pracovnich jednéani, pfipominkovat zpracované pracovni
dokumenty, aktivné se podilet na tvorbé vybranych ¢asti standardu.

6. Pedpoklad praci v planu normalizace (pievod CSN EN a tvorba dalSich p¥edpisii)

V piipadé pfijeti standardu podpofit jeho zaglenéni do soustavy norem CNI.

7. Celkové zhodnoceni innosti za rok 2006, doporuceni, upozornéni, rizné

Sledovani vyvoje norem dava dokonaly piehled o vyvoji techniky i aplikaci v dopravni
telematice. Clenové pracovni skupiny WG14 maji snahu seznamovat se svymi poznatky dalsi
odborniky a odbornou vetejnost. V této souvislosti jsou vSechny obdrzené navrhy standard
zasilany k pfipominkovani i do Technického vyvoje SkodaAuto a.s.

Vytvateni standarda v oblasti vozidlovych systém a jejich interakce se systémy fizeni
dopravy ma velky vliv na zvyseni bezpec¢nosti v silni¢ni dopravé. Z toho divodu ucast na
pripominkovém fizeni ¢i navrhu standardii mé piinos nejen pro vyrobce silni¢nich vozidel
(SkodaAuto a.s.), ale i pro vyrobce & provozovatele dopravnich systémi (Reditelstvi silnic a
dalnic, vyrobci dopravnich fadi¢i AZD apod.)

V Praze dne 3.11.2006 Dr. Ing.Jiti Plihal
e4t electronics for transportation s.r.o.
Novodvorska 994
142 21 Praha 4




Ptilohy: pfipominky k zaslanym standardiim

Template for comments and secretariat observations

Date: 5.09.2006

Document: ISO/CD 22179 Intelligent
Transport Systems — Full Speed Range
Adaptive Cruise Control Systems -
Performance requirements and test

procedures
1 2 3) 4 5 6) @)
MB! Clause No./ Paragraph/ Type Comment (justification for change) by the MB Proposed change by the MB Secretariat observations
Subclause No./ | Figure/Table/N | of com- on each comment
Annex ote ment? submitted
(e.g.3.1) (e.g. Table 1)
cz | Castl te Doporuéujeme z davodu rozsahlosti a komplexnosti Cist 1. Technické pozadavky na systém a interakce
predmétu normy zvazit jeji rozdéleni do nékolika ¢asti. s Fidicem
- pozadavky na vozidlové fidici systémy
- moznosti vyuziti dal§ich lokacnich systémt
pro zpfesnéni polohy vozidla
- systémy pro méteni vzdalenosti (radaroveé,
IC)
- pozadavky na systém z pohledu interakce
s fidi¢em (rozhrani ¢lovek-stroj)
cz | Castll te Doporuéujeme z diivodu rozsahlosti a komplexnosti Cast L. Testovani a diagnostika systému
predmétu normy zvazit jeji rozdéleni do nékolika Gasti. - funkeni testy systému
- testovani chybovych stavu
- metody a prostfedky diagnostiky systému

Jiri Plihal, Dr.Ing.

1
2
NOTE

Type of comment: ge = general

MB = Member body (enter the ISO 3166 two-letter country code, e.g. CN for China; comments from the ISO/CS editing unit are identified by **)

te = technical

Columns 1, 2, 4, 5 are compulsory.

ed = editorial
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Template for comments and secretariat observations

Date: 21.08.2006

Document: Draft ISO/DIS 17387
Intelligent transport systems — Lane
Change Decision Aid Systems —
Performance requirements and test

procedures
1 2 3) 4 5 (6) )
MB! Clause No./ Paragraph/ Type Comment (justification for change) by the MB Proposed change by the MB Secretariat observations
Subclause No./ | Figure/Table/N | of com- on each comment
Annex ote ment? submitted
(e.g.3.1) (e.g. Table 1)
cz |3 3.15 te Doporuéujeme doplnit definice terminti jez jsou pouzity v | 3-15 Dalnice: je pozemni komunikace uréené pro
navrhu a jejichz vyklad mize byt nejednotny: Dalnice rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi

motorovymi vozidly, ktera je budovana bez
uroviovych kiizeni, s oddélenymi misty napojeni pro
vjezd a vyjezd a ktera ma sméroveé oddelené jizdni
pasy. Dalnice je pfistupna pouze silni¢nim motorovym
vozidlim, jejichZ nejvyssi povolena rychlost neni nizsi,
nez stanovi zvlastni predpis

Ccz |3 3.16 te S ohledem na pouzité terminy v navrhu standardu viz. 3.16 PFedni zona: je zona jez se nachazi pred a po

Rychlost pfedjizdéni ¢i Rychlost pfedjizdéni pfedmétného
vozidla, doporuéujeme doplnit definice termin( jeZ jsou
pouzity v navrhu a jejichz vyklad maze byt nejednotny:
Pfedni zéna

stranach pfedmétného vozidla, viz. ptilozeny obrazek.
Pozice a velikost pfedni zony je definovand s ohledem
na predmétné vozidlo a je nezavisla na vodorovném
dopravnim znaceni.




cz |3 3.17 te Doporuéujeme doplnit definice terminti jez jsou pouzity v | 317 Denni €as: Pokud neni zvlastnim pfedpisem
navrhu a jejichZ vyklad mtZe byt nejednotny: Denni ¢as ;tzatz)(())venmmak, predpoklada se denni ¢as od 6:00 do
cz |3 3.18 te Doporuéujeme doplnit definice termindi jez jsou pouzity v | 3-18 No€ni &as: Pokud neni zvlastnim pfedpisem
navrhu a jejichZ vyklad méZe byt nejednotny: Noéni &as Zta(l)rz)ovenonnak, pfedpoklada se no¢ni ¢as od 22:00 do
Cz |53 5.3.3.1 te Radi bychom ve standardu zdGraznili rizné formy 5.3.3.1 LCDAS Varovné indika¢ni metody o
indikace varovnych signald. Doporucujeme doplnéni slova | Pokud je pouZita dOtkaYa ¢l Vlbr?‘_cm forma varovani,
“vibraéni”. pak musi byt zfeteln¢ odlisena od jinych dotykovych ¢i
vibra¢nich signall ve vozidle.
CZ |63 6.3.1 te Z diivodu vy$$i presnosti méFeni doporuéujeme doplnit 6.3.1 Zkusebni varovny méfici systém slepych mist
pozadavky na méfici systém o méfeni dvou fixnich bodl na silnici
na kazdém vozidle. Jako nova sedma odrazka. * Schopnost pfesného méfeni GPS polohy dvou fixnich
bodt na pfedmétném a cilovém vozidle. Piesnost
meéfeni polohy by méla byt 0,1m nebo vyssi.
cz |63 6.3.2.2 te Doporuéujeme testovani situace kdy rychlost predjizdéni | 6-3-2.2 Predmétné vozidlo piedjiZdéjici cilové

(rozdil rychlosti) predmétného vozidla je vy$Si nez 3m/s a
kdy systém by nemél dat varovani. Pridat novou vétu.

vozidlo
Pokud se ptedmétné vozidlo ptiblizuje a predjizdi




zkuSebni cilové vozidlo, mél by systém spliiovat
nasledujici pozadavky:

Systém by nemél dat zadné varovani pokud rychlost
(rozdil rychlosti) predmétného vozidla je vyssi nez 3
m/s.

Ccz

6.3

6.3.2.3

te

Doporucujeme testovani situace kdy rychlost predjizdéni
(rozdil rychlosti) pfedmétného vozidla je vy$Si nez 3m/s a
kdy systém by nemél dat varovani. Pridat novy odstavec.

6.3.2.3 Test chybného varovani

Ucelem tohoto testu je rovnéz ovéfit piipad, kdy
varovny systém slepého mista na silnici neda varovani
pokud rychlost predjizdéni (rozdil rychlosti)
prfedmétného vozidla je vyssi nez 3m/s. Poradi testil
popsanych v ¢astech 6.3.2.1 a 6.3.2.2 bude opakovano s
nasledujici modifikaci. V kazdém zkuSebnim testu bude
rychlost piedjizdéni (rozdil rychlosti) predmétného
vozidla v rozmezi 4 - 6 m/s. Systém neda béhem téchto
testll zadné varovani.

Ccz

6.4

6.4.1

te

viz. pfedchézejici bod 6.3.1

6.4.1 ZkuSebni varovny méfici systém pritomnosti
koncového vozidla
viz. predchdzejici bod 6.3.1

(074

6.4

6.4.2.1,
Tabulka 9

te

Z dlivodu uskute¢néni Uplného rozsahu provadénych
testt doporucujeme modifikaci poctu testll v tabulce 9,
sloupec “Na pfimé silnici”.

Tabulka 9 — ZkuSebni testy pritomnosti koncového
vozidla, cilové vozidlo piedjiZdi predmétné vozidlo

Na piimé silnici

Den Nog

2l tdesﬁw“f";i V'eVF’d‘I"d 2 zkugebni | 2 Zkuebni
pre meétného vozidla testy teSty

Cil testovani vpravo od 2 zkugebni | 2 zkusebni
predmétného vozidla testy testy

Ccz

6.4

6.4.2.2,
Tabulka 11

te

viz. pfedchézejici bod 6.4.2.1

Tabulka 11 — ZkuSebni testy pFitomnosti koncového
vozidla, predmétné vozidlo predjizdi cilové vozidlo
viz. predchazejici bod 6.4.2.1




Ccz

6.5

6.5.2.1,
Tabulka 13

te

viz. pfedchazejici bod 6.4.2.1

Tabulka 13 — ZkuSebni testy varovného systému
zmény jizdniho pruhu, cilové vozidlo predjizdi
predmétné vozidlo

viz. predchazejici bod 6.4.2.1

Jiri Plihal, Dr.Ing.




