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Vyro€ni zprava o Cinnosti CEN 278 / WG3 v roce 2006

Vyroé€ni zprava o ¢innosti CEN 278 /| WG 3
za rok 2005

1. Uskute¢néna zasedani CEN / TC278 / WG3 — Verejna doprava

V roce 2006 byla planovéana 4 zasedani WG3, a dosud se uskutecnila dale uvedena
v téchto terminech a mistech:

1. 30.a31.1.2006 v Amsterodamu;

2. 8.9.5.2006 v Patizi,

3. 14.a1.9.2005 v Londyné¢.
Gestor WG3 se zucastnil vSech tii zasedani. Ze vSech zasedani byly vypracovany a
rozeslany cestovni zpravy.

Probéhla fada jednani SG 7 a SG 6. Ceska republika se ptihlasila k aktivni spolupréci
k problematice téchto dvou podskupin, s financnich divodi se vSak nebylo mozno
jednani se Ucastnit. Zakladni materidly téchto podskupin byly pribézné studovany a
pisemné pfipominkovany.

Piinos pro CR prvého zasedani lze charakterizovat takto:

a. Ukazuje se, ze informacni systémy pro nevidomé a slabozraké jsou predmétem
zajmu vyzkumnych a vyvojovych pracovist’ za podpory statu. Po finském projektu
NOPPA se objevuje francouzsky syst¢tm RAMPE. Oba systémy jsou zalozeny na
vyuziti PDA a syntéze fe¢i. V prvém piipadé je k rddiové datové komunikaci vyu-
zito GPRS v druhém WIFI. V provozu nebyl ptfedveden clenim WG 3 Zadny
z téchto sofistikovanych systémd, i kdyz v ptipadé NOPPA to bylo v programu
zasedani.. Planovana prezentace syst¢tmu RAMPE a stejné tak 1 ¢eského systému
Tyfloset byla odloZena na piisti zasedani WG 3 v Paftizi.

b. Byly ziskany doporuceni o architektufe dynamickych informaci pro cestujici, vy-
danych v dalSich statech EU a dalsi verze navrhu evropského standardu Ukazuje
se viak, ze Ceska Republika ma co k problému fici, protoze ma, jak se ukazuje,
veétsi zkuSenosti s datovymi pfenosy pro potieby vefejné dopravy v digitalnich ra-
diovych sitich nez autofi navrhu standardu. Tato skutecnost komplikuje uplatnéni
nasich ptfipominek.

Vysledky druhého zasedani 1ze charakterizovat obdobné¢:

a. Situace kolem akustickych informaci pro cestujici a informaci pro nevidomé, kde
jednotlivi clenové WG 3 nemaji ujasnéna stanoviska, nebo sva stanoviska méni, se
ponékud posunula. Prob¢hla prezentace systému RAMPE a systému Tyfloset. By-
lo konstatovano, Ze neni v soucasné dobé mozno standardizovat technické pro-
sttedky systému informovani nevidomych. Bylo dohodnuto, ze je vhodné standar-
dizovat strukturu cesty, hierarchii a obsah dopravnich informaci. .

c. Byli jsme informovani, ze dokument zpracovany ¢eskou stranou ,,Visible Variable
Passenger Information inside the vehicle” byl graficky upraven podle smérnic
ISO / CEN a bude vydan jako technicka smérnice TS. Sekretariat CEN 278 jej
ptedlozil schvalovaci proceduie, kterd bude v sou¢asné dobé& ukoncena. Jedna se o
prvy dokument v ramci WG 3, ktery byl zpracovan ¢eskou stranou a bude vydan
jako smérnice CEN.
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Zavery ttetiho zasedani 1ze shrnout takto:

Dlouhodobym zajmem Ceské republiky je udrzet systém Tyfloset ve hie o standardi-
zaci systémi pro nevidomé. Problémil je n€kolik: a zatimni feSeni bylo nalezeno.

o Ukazuje se, ze systém Tyfloset je v souCasnosti jedinym systémem, ktery je
nasazen v provozu a overen.

e Musime si pfiznat, Ze je technologicky a ¢astecné i systémove poplatny dobé
zavedeni. Na druh¢ stran¢ analogova technologie radiového pfenosu piindsi
nékteré nesporné vyhody, umoziuje prakticky okamzitou odpovéd na dotaz. .

e Zadny ze zulastnénych zastupcii stati neni schopen predlozit dikaz, Ze ma
podobny plné funkéni systém pro nevidomé.VétSinou provadi pouze obrazo-
vou prezentaci dil¢ich podsystému. bez toho, aby byly zhodnoceny rizika apli-
kace z hlediska zrakové postizeného.

e Navrhy, které jsou predkladany jsou vétSinou vysoce sofistikované, zalezené
na technologiich PDA, GPRS, GPS a WIFI. ,

e Za téchto okolnosti se ukazalo, Ze shodu mozno najit pouze v pozadavcich na
akusticka hlaSeni pro jednotlivé ptipady informovani vcetné jejich konkrétniho
obsahu. Vysledkem je jedndni WG3 / SG 3 9. 11. 2006 v Praze, kde ma byt
pfipraven Scope pro novy ukol.

2. Uskute¢néna zasedani subkomisi NAT/WG3

Zasadni problém NAT je technické zaméieni soucasnych ¢lentit NAT. Sou€asné probi-
rand problematika lezi pfevazné mimo zajem Cleni NAT. Ti jsou pievazné zaintere-
sovani na standardizaci parametrii zafizeni a nikoliv na rozsahlou standardizaci sys-
témi, ktera je v soucasné dobé stfedem zajmu WG 3. Proto ke spolupréci na pfipo-
minkovani byli vyuziti i odbornici mimo NAT, specializovani na projedndvanou pro-
blematiku. Spoluprace byla navdzana s ing. Patrikem BieCkou ze spolec¢nosti Czech
Consult a ing. Bochnickem ze spole¢nosti CHAPS. Spoluprace byla nabidnuta ing.
Priorovi z DP hl. m. Prahy. .

Zasedani vSech ¢leni NAT/WG3 se neuskute¢nilo nejen z divodit vyse uvedenych
ale pro pracovni vytizenost ¢lent a velkou dopravni vzdalenost. VétSina ¢lent NAT je
z Moravy Veskeré¢ prace byly vedeny korespondencni formou za vyuziti vSech do-
stupnych komunikacnich prostfedkt: telefon, dopis, e-mail, fax.

Pro ¢leny NAT je ptipravena obsahld informacni zprava: "Informace pro ¢leny narod-
niho aplika¢niho tymu CEN 278 WG 3", ve které jsou vytahy z cestovnich zprav a
vytahy ze zapist jednotlivych jednani WG 3.

3. Pokrok ve schvalenych a pripominkovanych EN, TS a ENV
Schvalovacim procesem CEN uspésné prosel ¢esky navrh technické smérnice

¢ prCEN/TS 15504 Public transport - Road vehicles - Visible Variable Passenger
Information Proménnad vizualni informacni zarizeni pro cestujici ve vozidle
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Dale byly schvaleny technické smérnice:
& TS 13149-3 WORDFIP Part 3 Public transport - Road vehicles - Messages

¢ prCEN/TS 15531 Public transport - Service interface for real-time information
relating to public transport operations — Part I - 3

Posledn¢ uvedena technicka smérnice byla schvalena i pfesto, Ze Francie a Ceska re-
publika vznesly zdvazné ptipominky.

4. Predpoklad praci v roce 2007

a) Pocet planovanych zasedani TC / WG3

V soucasné dobé¢ jsou naplanovana dv¢ zasedani:

e CENTC?278 WG3 13. a 14. biezna 2007 v Bruselu na UITP — Belgie
e CENTC 278 WG3 14. a 15. ¢ervna 2007 v Goteborgu — Belgie

Je mozno ptedpokladat dalsi jednéni v druhé poloving€ roku 2007.

Néklady na jedno zasedani v zahranici pifi pouziti zvyhodnéné letecké taxy jsou cca
25000 K¢.

Pro tfi zasedani v zahranici jsou planované naklady 75 000 K¢.

b) Pracovni porady Narodniho aplika¢niho tymu

Predpoklada se stejny zptisob prace NAT v roce 2007 jako v minulych letech, tj. pfe-
vazné korespondencni, spocivajici ve vypracovani pripominek a stanovisek
k dokumentim. Bude tieba pIné zaclenit do NAT, se kterymi byla zahajena spolupra-
ce a ktefi jsou schopni zajistit kvalitni posuzovani nové problematiky.

5. Predpoklad praci v planu normalizace

V ramci WG 3 budou pokracovat prace na dalSich ¢astech TS 15531 Standard inter-
face for real-time information. IFOPT Identification of Fixed Objects in Public Trans-
port.bude zatazena do schvalovaciho procesu CEN. Bude hledan konsens pro standar-
dizaci akustickych hlaseni pro cestujici

6. Celkové zhodnoceni ¢innosti za rok 2005

Pti posuzovani normaliza¢ni ¢innosti WG3 je tieba si uvédomit, Ze méa bezprostiedni
dopad na cesky primysl a podniky provozujici méstskou hromadnou dopravu. Infor-
macni a fidici systémy v méstské hromadné dopravé jsou v Ceské republice vysoce
rozvinuty a to zejména v Praze, kde soucasna troveinl v fad¢ ukazatell predci vyspélé
zemé& EU. Gestor mél piilezitost se seznamit se stavem v Kolin¢ nad Rynem, Lon-
dyné¢, Patizi, Bordeaux, Stockholmu, Helsinkach a Oslo. Zejména akustické i vizualni
informace pro cestujici ve vozidle jsou nedostatecné i na tak frekventovanych linkach,
jako je metro pro spojeni letist¢ s centrem na piiklad v Londyné nebo Pafizi.

V soucasné dobé se rozsifuje vyuziti informacnich a fidicich systémut do predméstské
dopravy vybudovanim systému informaci pro cestujici v redlném cCase. Protoze se
zaroven uvazuje o systému managementu jizdného je vyhodné vyuzit pro tyto aplika-
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ce existujicich a rozpracovanych standardli a tim vyuzit té€chto sluzeb i pro pteshra-
niéni regiony. Uast eské strany pii tvorbé téchto dokumentii dava jistou garanci, ze
by s jejich zavedenim nemély nastat problémy. Na druhé stran€ je tieba ptiznat, ze tak
komplexni samostatné zpracovani uvazovanych norem v Ceské republice je neredlné.
Jedna se zejména o standardy:

Transmodel version 5.1 (Datovy model - verze 5.1)

Automatic Vehicle management systems - Standard interface for real-time infor-
mation (Standardni rozhrani pro informace v redalném case.)

¢ Interoperable Fare Management System - Part 1: Architecture (Verejna preprava
osob - Silnicni vozidla - IFMS - Interoperabilni systém mangementu jizdného -
Cast 1 _ Architektura

¢ [FOPT Identification of Fixed Objects in Public Transport (Identifikace nepohyb-
livych objektu ve verejné doprave)

Pokud se ty€e zavadéni zafizeni a systému podle jiz piijatych ENV je mozno uvést
zastavkové informacni systémy podle ENV 13998 a terminaly fidi¢e v nékterych vo-
zidlech vereiné dopravy podle ENV 12694, Vizudlni proménné zobrazovacde podle
prCEN/TS 15504.

Na druhé¢ stran¢ je tfeba si uvédomit, ze nékterad zafizeni postupné budou za technic-
kou zZivotnosti, pifipadné svou technickou urovni, poplatnou dob¢ instalace, neumozni
ptevzeti dalSich funkci fidicich a informacénich systémi a bude tieba, aby jak Cesti
vyrobci zafizeni a vozidel, tak dopravni podniky byly v€as na zavedeni novych stan-
dardi pfipraveni. To je zejména skupina standardi 13149/4 — 13149/6, tykajici se
vozidlové sbérnice CANopen, které by mély byt postupné zavadény misto dosud
pouzivané IBIS podle doporu¢eni VDV (Verein Deutscher Verkehrsbetriebe) z roku
1984. Ukazuje se vSak, Ze volba obou standardd pro sbérnici tj. WORDFIP a CAN
Open, nebyla nejstastnéjsi. Prvné jmenovany ptestal byt mezinarodné podporovan a
CAN Open se ukazuje svym formatem dat pro aplikaci ve verejné dopraveé jako ne-
vhodny.

Ing. Stanislav Bartak

Ptilohy:
¢ Cestovni zprava z jednani WG 3 v Amsterodamu
¢ Cestovni zprava z jednani WG 3 v Patizi.
¢ Cestovni zprava z jednani WG 3 v Londyné.

L4

Karty norem WG 3. (Doplnén jeden standard a aktualizovany tidaje).
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