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Zkratky

Zkratka Vyznam

ACEA Asociace evropskych vyrobcd automobill
ASECAP Asociace provozovatelll evropskych mytnych systému
CEN Evropsky vybor pro normalizaci

CENELEC Evropsky vybor pro normalizaci v elektrotechnice

EETS Sluzba evropského elektronického mytného

EFC Elektronické vybirani poplatkd
EOBU O'BVE, ktgré' je'navréeno k pgdpofe pozadavku EETS, a které je pfijato pro platbu

zucastnénymi provozovateli

ESO Evropské normalizaéni instituty

ETSI Evropsky institut pro normalizaci v telekomunikacich

HGV TéZké nakladni vozidla

IRF Mezinarodni silni¢ni federace

IRU Mezinarodni svaz silniénich pfepravcu
ITCSB Vybor pro normalizaci v oblasti informacnich a komunikacnich technologii
ITSSG Ridici skupina ITS (jmenovana Vyborem ICT)

OBE Palubni zafizeni

VAT Dan z pfidané hodnoty

Shrnuti

Tato zprava byla pfipravena Evropskym normalizaénim institutem (ESO) jako
odpovéd na mandat M/338 vydany Evropskou Komisi a EFTA. Je to prvni krok
v procesu definujicim podrobny program prace, jehoz vysledkem budou vSechny
potfebné normy k podpofe sluzby elektronického mytného (EETS).

Smérnice 2004/52/ES o interoperabilité systémua elektronického mytného byla
v ramci Evropy schvalena v dubnu 2004. Smérnice zahrnuje fadu aktivit ur€enych
k dohodnuti definice EETS do €ervna 2006. Zavedeni této sluzby je naplanovano do
tfi let od této dohody.

Tento dokument je pribézna zprava, ktera byla zpracovana pro prezentaci
a vefejném projednani, jez se konalo 28.6.2005 v Bruselu. Zasedani se konalo
v Konferenénim a obchodnim centru Diamant, budova Diamant, boulevard A.
Reyerse 80, Brusel 1030.

Zprava obsahuje analyzu mnoha témat tykajicich se normalizacnich pozadavk( na
EETS a poskytuje doporuceny pfistup k vyvoji pracovniho programu standardizace.
Zprava bude revidovana s pfihlédnutim k vznesenym pfipominkam v podrobném
programu prace standardizacnich aktivit.




Struktura této zpravy

Cast 1: Analyza

Kapitoly 1 az 8 této zpravy obsahuji analyzu pozadavku legislativy, ramce, riznych
dal$ich pozadavkd a dostupné moznosti instalace. V nasledujicim Uvodu je popis
sluzby evropského elektronického mytného (EETS), k jehoz podporfe bude navrzen
program prace standardizace. Kapitola 3 uvadi evropskou palubni jednotku
a vysvétluje jeji dilezitost pro EETS. Zprava se poté v kapitole 4 dotyka probléma
ohledné institutd ESO a vysvétluje nékteré divody pro nedostatek norem v této
oblasti. Poté popisuje v kapitole 5 pravni ramec pro EETS, jak je definovan smérnici,
feSi pozadavky vzeslé ze smérnice, provozovatell mytného a uzivatell, a rizné
aspekty, které je nutné zvazit pfi definovani EETS. Kapitola 6 uvazuje aktivni
ucastniky a jejich role v EETS. Kapitola 7 analyzuje rizné moznosti vyvoje EETS
a uvadi jista doporuceni. Kapitola 8 nastifiuje zavéry o pozZadavcich na zafizeni,
jejich funkéni vlastnosti a poZadavky standardizace.

Cast 2: Definovani pozadovanych norem

Druha c¢ast zpravy (Kapitoly 9 az 15) zacina vyvojem potfebného pracovniho
programu standardizace. Kapitola 9 uvadi predpoklady provozu sluzby, které jsou
nezbytné, nebot mnoho podrobnosti nebylo jesté rozhodnuto. Kapitola 10 identifikuje
oblasti, které by mély byt stfedem pozornosti standardizacnich aktivit, napft.
poptavka po normach EFC. Kapitola 11 se specielné zabyva DSRC. Kapitola 12
uvadi strukturovany pfistup ke kliCovym prvkim interoperabilniho schématu se
zaméfenim na stfedisko podpory a evropské palubni zafizeni. Kapitola 13 reviduje
aktualni normy oproti pozadavkim a uvadi vstupni nahled na mezery v programu.
Predstavuje souCasnou dodavku norem tykajici se EFC. Kapitola 14 se stru¢né
zabyva ostatnimi technickymi aktivitami, které by mohly pfispét k vyvoji norem.
Kapitola 15 udava fadu naslednych kroku.

Cast 1: Analyza pozadavkii
1. Uvod

1.1 Regulace a standardizace v Evropé

Systém evropské standardizace zahrnuje a zaroven podporuje regulaci technickymi
normami. Evropska Unie a EFTA aplikuji stejné regulace podle dohody EEA v dané
geografické oblasti. Stejny zpusob plati pro normalizaéni strategie, kde mohou byt
jednotlivé normalizaéni instituty povéfeny k poskytovani norem na dany ucel.

1.2 Smérnice 2004/52/ES o interoperabilité systému elektronického mytného na
pozemnich komunikacich

Smérnice byla schvalena v dubnu 2004. Jejim cilem je interoperabilni systém
elektronického mytného na pozemnich komunikacich a zavedeni sluzby evropského
elektronického mytného. Je uvedeno jako nezbytné, aby standardizace poskytnula
nezbytné technické normy. Pozadavek na normy je obvykle vyjadien mandaty
vydanymi ES a EFTA tfem evropskym normalizacnim institutdm (ESO), a to CEN,
CENELEC a ETSI. Je nutné zminit, Ze wvyrobky (zbozi a sluzby) vyvinuté
v primyslové sféfe a zvolené pro podporu evropské regulace nejsou omezeny
pouzitim pouze v Evropé. Je v3eobecné vnimano, Ze tyto produkty mohou byt
pouzivany také na globalnim trhu.



1.3 Mandat M/338

Prostfednictvim mandatu M/338 Evropska Komise a EFTA vyzvaly evropské
normalizaéni instituty (ESO) ,k pfipravé koherentniho souboru norem, specifikaci
a pokynl k podpofe pozadavkl Smérnice”. Normalizacnim vyborem ICT (ICTSB)
byla ustavena Ridici skupina ITS (ITSSG) k fizeni a koordinaci, na Urovni strategie,
vyvoje a zavedeni norem ITS. ITSSG pfijala za tento uUkol odpovédnost,
prostfednictvim CEN povéfila Kena Perretta z Rapp UK, aby pfipravil prvni fazi
odpovédi na mandat M/338.

1.4 Program prace pro Fazi 1

Prvni faze programu zahrnuje:
e PFipravu navrhu pribézné zpravy
e Prezentaci navrhu pribézné zpravy na vefejném zasedani konaného
28.¢ervna 2005
o Postoupeni pribézné zpravy do 15.7.2005
o Postoupeni konecné zpravy (do 30. listopadu 2005), v&etné:
e Jasnych cilt
e Stanoveni ukol(
e Harmonogramy pro dodavku norem

Druha faze bude na ESO, aby implementovala program pfipraveny béhem faze 1.

1.5 Uloha této zpravy

Tento dokument je pribézna zprava, ktera byla zpracovana pro prezentaci
a vefejném projednani, jez se konalo 28.6.2005 v Bruselu. U&astnici budou vyzvani,
aby poskytli podklady b&éhem a po zasedani. Zprava bude revidovana s pfihlédnutim
k vznesenym pfipominkam podrobnému programu prace standardizaénich aktivit.

2. Popis sluzby evropského elektronického mytného (EETS)

Evropské normalizaéni instituty jsou povéfeny pfipravou koherentnich sad norem,
specifikaci a pokynl pro podporu pozadavkli smérnice. Tato zprava popisuje tyto
pozadavky s urditou podrobnosti. Ctenaitim, ktefi nejsou znali téchto poZadavki
smeérnice, je vénovana tato kapitola; uvadi vysvétleni EETS. Smérnice klade urcité
omezeni na technologie, které mohou byt v budoucnu pouzivany k podpofe novych
systému elektronického vybirani poplatkll. PoZaduje po provozovatelich po celé
Evropé, aby zpfistupnili palubni zafizeni uzivatelim, ktefi o né jevi zajem, a to
takova, ktera jsou vhodna pro pouziti se vSemi systémy elektronického mytného.
ProtoZe maji Clenské staty plnou svobodu si zvolit jakoukoliv z technologii uvedenych
v seznamu smérnice, znamena to implicitné, Ze interoperabilni palubni zafizeni bude
muset mit schopnost zahrnout vSechny technologie uvedené v seznamu smérnice.

o Satelitni navigace

0 Mobilni komunikace pomoci GSM-GPRS

0 Mikrovinné technologie na 5,8 GHz

Palubni zafizeni navrzené pro podporu v§ech platebnich systému umozni uzivatelim
se vyhnout potfeb& mit vice OBE vramci jednoho vozidla. To je hlavnim
pozadavkem uzivatele a je to také hybnou silou pro smérnici. Jinou vyhodou pro
uzivatele je, Ze urcity dodavatel bude operovat konzistentnim zplsobem pfi pouziti
riznych schémat. To je analogické k mobilnim telefonim, které funguji v rdznych
zemich, i kdyz pouzivaji rizné sady menu. Telefony (a OBE) dodavané r{znymi
dodavateli budou nezbytné pracovat stejnym zplisobem.



Smérnice stanovi, ze narodni strategie zpoplatnéni pozemnich komunikaci
a individualni schémata mytného nebudou ovlivnéna EETS. Provozovatelé budou
pokraCovat ve zpoplatiiovani vozidel podle pravidel jejich schématu, pfi sazbach
stanovenych na narodni trovni. Evropskou Dohodou je zakazano diskriminovat urcité
typy uzivateld. To znamena, Ze uctované mytné musi byt stejné, bez ohledu na
platebni prostfedky, zda napfiklad uzivatel plati v hotovosti nebo kreditni kartou nebo
pomoci palubniho zafizeni.

Pro zavedeni EETS musi dodavatelé poskytovat OBE, které splfiuje pozadavky
vSech provozovatelll. Provozovatelé poté potfebuji mit prostfedky k pfijeti OBE pro
pouziti jejich systétmem. To znamena, ze OBE je odzkouSeno kazdym
provozovatelem, nebo bude existovat jista forma certifikace OBE pro pouziti
v Evropé.

Smérnice nema Zadny dopad na stavajici infrastrukturu mytného, jako jsou tfeba
mytné brany. Pfedpoklada se, ze OBE bude pracovat za podminek volného pohybu,
jako je tomu napfiklad v Rakousku. Bude potfeba provozovat takova schémata, ktera
nemaji zadnou zpoplatriovaci infrastrukturu na pozemni komunikaci, jako je tomu
tfeba v Némecku. Uzivatelé majici interoperabilni palubni zafizeni budou nuceni
vyhovét véem pozadavkum kazdého schématu, jako je maximalni rychlost prijezdu
mytnou branou. Tyto poZadavky se mohou schéma od schématu liSit.

Uzivatelé sluzby budou vybaveni palubnim zafizenim, které bude akceptovano pro
platbu mytného vSemi dotéenymi provozovateli. Aby se toho dosahlo, je nutné
ustanovit smluvni ramec mezi vSemi zu&astnénymi entitami. Vydavatel OBE bude,
sohledem na wuzivatele, poskytovat garanci platby vSem zucastnénym
provozovatelim. Uzivatel bude naopak nucen uzavfit smlouvu s vydavatelem, ktera
umozni vydavateli sbirat vSechny platby vzniklé podle podminek definovanych ve
smlouvé.

Cilem je poskytnout uzivateli jedinou fakturu pokryvajici vSechny vzniklé platby.
Nékteré z plateb mytného podléhaji dani z pfidané hodnoty a sazby se budou liSit
stat od statu. UzZivatelé pouzivajici sluzbu pro komeréni Gcely budou moci Zadat
zpétné navraceni dané z pfidané hodnoty. Jedna o komplexni proces poskytovani
jediné faktury pokryvajici vSechny vzniklé platby napfi¢ riznymi staty.

Uzivatel mize byt nucen zaplatit poplatek za sluzbu vydavateli za poskytnuti sluzby
EETS.

3. Evropské palubni zarizeni (EOBU)

Termin evropské palubni zafizeni se pouziva vyhradné v této zpravé. Z divodu
vysoké dulezitosti tohoto terminu je nutné vysvétlit, co doopravdy tento termin
znamena.
Termin evropské palubni zafizeni (EOBU) znamena OBE, které:

0 je navrzeno k podpore pozadavkl EETS, a

0 je pfijato pro platbu zu&astnénymi evropskymi provozovateli

Prvni ¢ast zahrnuje proces, ktery:
o definuje sluzbu evropského elektronického mytného
0 specifikuje pozadované funkéni vlastnosti OBE, které splhuje pozadavky
schémat mytného po celé Evropé
0 dodava palubni zafizeni, ktera splfiuji tyto pozadavky.

Zde existuje velky potencial pro roli norem pfi specifikaci pozadovaného OBE. Tyto
normy mohou byt evropské nebo mezinarodni, podle rozhodnuti normalizaCnich
procesu evropskych nebo mezinarodnich normalizaénich institutd.

Druha ¢&ast zahrnuje proces zajistujici provozovatelim, ze nabizené OBE pracuje
podle téchto pozadavku. V minulosti to bylo dosazeno prostfednictvim zkouSek



provedenych kazdym provozovatelem. Navic se tyto zkousky staly normami a mohou
byt soucasti certifikaCniho procesu, kde je OBE zkou$eno tfeti stranou v zastoupeni
vSech provozovatell mytného. Pfi takovém procesu budou provozovatelé nuceni
pfijmout jakékoliv OBE, certifikované nebo schvalené pro pouziti s EETS.

Palubni zafizeni, které usp&sné projde takovymi zkouSkami, je nazyvano EOBE.
Termin evropské vyplyva zfaktu, Zze toto OBE podporuje sluzbu evropského
elektronického mytného, a nejen Ze je odkazovano na pfedmét norem, na kterych je
zalozeno.

4. Problémy v feSeni evropskymi normalizaénimi instituty

4.1 Piehled

Existuji nedostatky v soudrzném programu norem, specifikaci a pokynd pro
elektronické vybirani mytného (EFC), navzdory jiz pfedvedenému velkému usili ESO.
Je tudiz podivné, jak tato situace mohla vzniknout.

4.2 Nedostatek spole¢né definice sluzby EETS

Poc¢ate€nim bodem standardizacniho procesu by méla byt dohodnuta spoleéna
definice sluzby EETS. Takova definice vS8ak neexistuje; pracuje na ni projekt
CESARE. Doporuceni tohoto projektu budou potfebovat projednani a schvaleni
vSemi Clenskymi staty. NeoCekava se, Ze by toho bylo dosazeno dfive, nez zaCatkem
roku 2006.

4.3 Nedostatek spoleénych pozadavki na funkéni vliastnosti

Stavajici schémata zpoplatnéni po celé Evropé jsou provozovana ruznymi typy
organizaci (napf. vefejnym a soukromym sektorem). Tyto organizace maji rlizné cile,
zpoplatiuji razné druhy vozidel a maji rizna platebni uzplisobeni. Vyrazné se liSi
rizné urovné pozadovaného zabezpeceni.

Po EETS se pozaduje, aby podporovala vSechny pozadavky vSech schémat
zpoplatnéni. Principem podfizenosti je kazdy Clensky stat svobodny ve své volbé
narodniho schématu. Provozovatelé neprojednali a neschvalili pozadavky na funkéni
vlastnosti, podle kterych dodavatel poskytne vhodné palubni zafizeni (OBE), to
znamena OBE, které podporuje EETS — tedy EOBE. Navic musi byt podporovano
také dosud neexistujici, budouci schéma.

Je nutné zminit, ze podskupina CEN TC 278 WG 1 SG5 vyvinula navrh technické
specifikace, ktera obsahuje nékteré navrhované funkce. Nicméné tyto funkce nebyly
pfijaty, ani vlastnény provozovateli jako zaklad pro podporu vSech stavajicich
a budoucich schémat zpoplatnéni. Bylo by vysokym rizikem ve strategii dodavatel(i
vyrabét zafizeni zalozena na takovych specifikacich bez souhlasu provozovateld.

PFi nedostatku spolec¢nych pozadavkl je navrzeni sady norem pro podporu EETS
velmi komplexnim ukolem.

4.4 Nedostatek komercéniho obchodniho scénare pro EETS

Naklady na zavedeni EETS jsou znaéné. Musi se navrhnout, vyrobit a dale udrzovat
nova Skala OBE. EOBU je mnohem komplexnéj$i a nakladnéj$i nez valna vétSina
stavajicich palubnich zafizeni, které jsou bézné instalovany uzivatelem. EOBU bude
patrné vyzadovat instalaci kvalifikovanym montérem, zejména u tézkych nakladnich
vozidel. Je to prfedevSim z dlvodu pozadavku na vice antén, pfipojeni ke zdroji
elektfiny a také pfipojeni k tachografu. To jsou dodate¢né naklady. Mezinarodni
clearing zpoplatnéni a plateb bude novou sluzbou, ktera si také vyzada urcité
prostfedky. Oproti témto nakladim uzivatel zaplati stejné mnozstvi penéz za mytné
jako nyni. Pfinosem je bezpochyby méné zafizeni ve vozidle a také to, ze uZivatel
ma vSechny platby na jedné fakture.



I kdyZz nebyl doposud proveden podrobny rozbor obchodniho scénare, existuje
obecny nazor, Zze komercni scénar pro EETS neexistuje. To je dlvodem, pro¢
Evropska Komise zvolila regulativni pfistup.

Mohou existovat komercni scénare pro nékteré relativné lokalni dopravni provozy,
které pravidelné pFekraCuji hranice. V takovych pfipadech jsou pfinosy viditelné
a provozni uspory provozovatell mohou byt vysSi. Zajem o tuto ,regionalni*
interoperabilitu jiz byl prokazan napfiklad projekty PISTA a MEDIA.

4.5 Nedostatek spole¢ného obchodniho modelu pro podporu EETS

Pokud pfijmeme skuteCnost, Ze neexistuje komeréni scénaf, vytane otazka, kdo
pokryje dodate¢né naklady spojené se sluzbou. Lze je pfenechat statu, ale nicméné
stale neni zifejmé, jak bude obchodni model fungovat a jak budou alokovany naklady,
rizika a vynosy EETS.

Provozovatelé budou muset €elit dodate€nym nakladlm pfi poskytovani EETS svym
uzivatelim. Nicméné poplatky za pouziti pozemni komunikace uzivatelem jsou bézné
fixni, a provozovatelé tudiz nebudou mit vySsi zisky. Komeréni provozovatelé urité
budou chtit védét, zda-li bude EETS finan&né podporovano viadou.

Projekt CESARE Il posoudi tyto problémy, ale uplné vysledky nebudou dostupné do
konce roku 2006. Provozovatelé budou nejspiSe vyckavat téchto vysledkl, nez aby
se pustili do néjaké akce a to samoziejmé pozdrzi implementaci EETS, nebot navrh
systému je plné zavisly na obchodnim modelu, ktery je vyvijen.

4.6 Zavedeni nové technologie

Problémy okolo budoucich systém( zpoplatnéni zaloZzenych na DSRC jsou témér
vyfeSeny. Existuje nékolik problém( se systémy, které je zdédily po svych
predchddcich, nicméné ty se momentalné fesi.

Funkéni vlastnosti transpondért zalozenych na DSRC jsou relativné omezeny a Uzce
souvisi s pozadavky provozovatell zpoplatnénych pozemnich komunikaci. V Evropé
jiz existuje 10 miliont vydanych OBU, ty budou dale vice interoperabilni skrze bézné
tlaky trhu.

Nicméné smérnice zahrnuje nové systémy zpoplatnéni uréené pro podporu viadnich
politik a pouzivajici nova kritéria, jako jsou systémy zpoplatnéni zalozeného na
vzdalenosti. Tyto systémy se zakladaji na daleko vice komplexnim OBE, které
pouziva vice technologii a komplexni funk&ni vlastnosti. Momentalné existuji
v Evropé pouze dva takové systémy — ve Svycarsku a v Némecku. Spojené
Kralovstvi pravé prfipravuje ftreti systém. Systémy doposud nejsou stabilni
a pozadavky na kazdy z nich jsou jedine¢né. Némecka specifikace je patentovana
a specifikace pro Svycarsky a britsky systém nejsou vefejné publikovany. Proto tedy
neni mozné zvazovat rozSifeni béznych funk&nich vlastnosti o tyto systémy. Za
téchto okolnosti je velmi téZké vytvofit spole¢né normy.

DalSi komplexni problémy vyvstavaji ve spojitosti s novou technologii. Tyto problémy
se tykaji vlastnickych prav (IPR), které bézné patfi dodavateli. Existuji uvahy
o licencich za rozumnych a nediskriminujicich podminek.

4.7 Tézkosti pri specifikaci pozadavkt na interoperabilitu

Existuji dva hlavni systémy zpoplatnéni téZkych nakladnich vozidel zahrnujici pro
provoz komplexngjsi OBE — ve Svycarsku a v Némecku. Systém ve Spojeném
Kralovstvi je podobny a je momentalné instalovan. Zadna ze specifikaci neni
publikovana a vSechny systémy jsou bézné& uzavieny jinym dodavatelim. Proto je
momentalné velmi obtizné specifikovat pozadavky na interoperabilitu pro nové
systémy.



4.8 Nejistota kolem role norem

Jak je jiz zminéno v kapitole 0, jsou metody provedeni EOBU nejisté, coz znamena,
ze nutnost spole¢nych specifikaci nebo norem je také nejista. Pokud by existovalo po
celé Evropé jednotné provedeni Evropskou Komisi a EFTA, umoznilo by to vyvoj
evropské specifikace pro EOBU (jak to bylo v pfipadé digitalniho tachografu)
a nebylo by tak potfeba norem; tato specifikace by méla stejnou funkci jako norma.
Nicméné provedeni je vrukou provozovatell (kterych je vice nez 100), nebo
Clenskych stat(; bude potfeba norem pro zajisténi, aby individualni specifikace
provozovatell nebo ¢lenskych statl byly interoperabilni.

Provedeni zmifovanych tfech poslednich schémat zpoplatnéni téZkych nakladnich
vozidel (HGV) ukazalo, Zze dva ze tfi zvolili pfistup trhu nez pfistup zaloZeny na
normach.

4.9 Nedostatek davéry trhu v EETS

Dodavatelé dosud nevi, jak bude EOBU provedeno a to znamena, Ze budou opatrni.
Investice vyZzadované pro vyvoj EOBU jsou nezbytné a trh pro EOBU je nejisty. Za
téchto okolnosti je pochopitelné, zZe usili pro vyvoj spoleénych specifikaci nebo
norem nékdy chybi.

5. Pozadavky

5.1 Pravni ramec pro interoperabilni EFC

Evropska smérnice (2004/52/ES) o interoperabilité systémud elektronického
zpoplatnéni pozemnich komunikaci v ramci SpoleCenstvi byla schvalena v dubnu
2004. Clanek 2 této smérnice udava:
,V8echny systémy elektronického mytného zprovoznéné po 1. 1. 2007 v&etné musi,
pro provedeni vSech transakci elektronického mytného, pouZivat jednu nebo vice
z nasledujicich technologii:

a) Satelitni navigace

b) Mobilni komunikace pomoci GSM-GPRS

c) Mikrovinné technologie na 5,8 GHz

Smérnice se vztahuje na elektronické vybéry v§ech typu poplatkll za pouziti pozemni
komunikace po celé silni¢ni siti v ramci Spole€enstvi, méstskych a meziméstskych
pozemnich komunikacich, dalnic, silnic prvni a druhé tfidy a rdznych inzenyrskych
staveb jako jsou tunely, mosty a také trajektd.
Smérnice se nevztahuje na :
a) Systémy zpoplatnéni pozemni komunikace, kde neexistuji prostiedky pro
vybér elektronického mytného
b) Systémy elektronického mytného, které nevyzaduji pouziti palubniho zafizeni
c) Malé, striktné lokalni systémy vybirani mytného, pro které by naklady na
shodu s pozadavky této smérnice byly neamérné k vynosim.

Clanek 2 smérnice definuje sluzbu evropského elektronického mytného (EETS),
ktera zahrnuje celou silni¢ni sit v ramci Spole€enstvi, na které jsou mytné a poplatky
za pouziti pozemni komunikace vybirany elektronicky.
EETS bude stanovena skrze:

0 Smluvni ramec

0 Technické normy

0 Nabidku jedné smlouvy uzivatelim, ktera pokryje pouziti vSech platebnich

systému spadajici do pfedmétu této smérnice



o0 Palubni zafizeni (OBE), ktera jsou vhodna pro pouziti vSemi systémy
elektronického mytného spadajici do pfedmétu této smérnice

Provozovatelé budou povinni nabidnout EETS uzivatelim.

Smérnice stanovila jako cilové datum pro dohodu na definici EETS 1. ¢ervenec 2006.
Rozhodnuti spojena s EETS jsou ¢inéna Regulaéni Komisi (také nazyvanou The
Comité Télépéage — Komise elektronického zpoplatnéni). Clenstvi je omezeno na
zastupce 25 ¢lenskych stati a hlasovani je dano vétSinou hlasu.

Regula¢ni Komise je podporovana expertni skupinou EFC. Tato skupina se sklada
ze jmenovanych odbornikd z 25 ¢lenskych statll a z jinych zemi a evropskych Gradu
(napt. Islandu, Norska, Svycarska, Chorvatska, Rumunska, Bulharska, Turecka,
organizaci ASECAP, ACEA, IRU, IRF). Dokumenty se projednavaji v této skupiné
a z nich vzesla doporuéeni jsou pfedana Regula¢ni Komisi.

5.2 Pozadavek sluzby elektronického mytného

5.2.1 Pozadavek smérnice

Nasledujici tabulka udava seznam pozadavkl smérnice, které se vztahuji na
standardizacéni proces.

Iv(a'pltola/ Pozadavek Poznamka
¢lanek
2(1) VSechny systémy elektronického mytného | (a)Jakékoliv EOBU uréené pro pouziti
zprovoznéné po 1.1. 2007 vcetné musi, pro | vSemi systémy musi tudiz pouzivat
provedeni vSech transakci elektronického mytného, | vSechny technologie
pouzivat jednu nebo vice z nasledujicich technologii: | (b) Existuje nékolik vyznamnych
a) Satelitni navigace technologii, které mohou byt
b) Mobilni komunikace pomoci GSM-GPRS pozadovany, ale které nejsou uvedeny
€) Mikrovinné technologie na 5,8 GHz na seznamu, napf. infratervené
spojeni, senzory pohybu
4(7) Normalizaéni instituty musi provést vSechny Tato zprava je soucasti téchto kroku
nezbytné kroky k pfijeti norem na elektronické mytné
systémy s ohledem na technologie uvedené
v seznamu Clanku 2(1)
4 (8) EOBU se musi shodovat se smérnici RTTE Pfijato
(1999/5/ES)
4 (8) EOBU se musi shodovat se smérnici Toto je pokryto v €lanku 3.1b smérnice
1989/336/EEC o elektromagnetické kompatibilité RTTE
4 (1) EETS se budou zakladat na polozkach uvedenych Tato zprava se zaméfi na definice
v pfiloze A, a to jsou: funkci palubniho zafizeni. To je
Popis funkci palubniho zafizeni a pozemnich povazovano za nejdllezitéjsi aspekt
zarizeni pro vyvoj norem pfi podpofe EETS.
Sledovani norem, certifikacnich postuptl a omezeni
Postupy pro ovéfeni technickych funkénich
vlastnosti palubniho zafizeni , zafizeni na pozemni
komunikaci a zplisob, jakym je zafizeni instalovano
ve vozidle.




5.2.2 Pozadavky €lenskych statti
Nasledujici pozadavky vzesly z pozadavk( ¢lenskych statd.

Princip podfizenosti

Kazdy c¢lensky stat a/nebo provozovatel miize zvolit definici:
o Cilt schématu zpoplatnéni;

Vozidel, jez jsou pfedmétem zpoplatnéni

Pozemnich komunikaci, jez jsou zpoplatnény

Pfifazeni vozidel do tarifnich tfid

Tarifu, ktery se aplikuje na kazdou tfidu vozidel
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EETS je doplnkovou sluzbou

Sluzba evropského elektronického mytného (EETS) bude doplfikovou sluzbou pro ty,
kterym je nabizena lokalné.

Lokalni a narodni schémata zpoplatnéni mohou pokracovat ve fungovani paralelné
s EETS. Pfedpoklada se, ze nékteré zemé budou chtit zavést jediné feSeni, které
bude poskytovat interoperabilitu na narodni a mezinarodni urovni. Nepfedpoklada se,
Ze by to byl pfipad vSech zemi.

Tato sluzba je pro uzivatele volitelna

Uzivatelé mohou vyuzit lokalni a/nebo evropskou sluzbu. Pfedplatitelé EETS budou
vybaveni OBE (EOBU), ktera bude pfijimana jako prostfedek k platbé vSemi
provozovateli nabizejicimi sluzbu EETS.

Zadna diskriminace

Se v8emi uZivateli musi byt nakladano stejné vramci Clenského statu. Toto je
zakladni pozadavek obsazeny v Evropské Dohodé. Zejména to znamena, ze
zpoplatnéni uzivatele se nesmi lidit od typu OBE, které je pouzZivano.

Jednoduchost pouziti
Je Zadouci, aby uzivatel mél jedinou smlouvu na EETS a obdrzel jednu fakturu za
vzniklé platby.

Prijeti provozovateli a uzivateli

Provozovatelé budou poZadovat zajisténi, aby bylo pouzivano autorizované EOBU.
UzZivatelé budou poZadovat =zajiSténi, Ze jsou zpoplatnéni autorizovanym
provozovatelem a Ze poskytované informace jsou fadné zabezpeceny. To znamena,
2e EETS musi poskytovat integritu dat, autentizaci a ochranu pfistupu k citlivym
datim uzivatele; to v8e musi byt vhodné pro evropské prostiedi s mnoha
provozovateli.

5.2.3 Pozadavky uzivatele
Existuji dva rlzné trhy pro EETS — tézka nakladni vozidla (HGV) a jina vozidla.

Tézka nakladni vozidla

Prvni se tyka tézkych nakladnich vozidel (HGV) cestujicich napfi¢ Evropou. Cestuji
velké vzdalenosti a béZné plati vyznamné prostfedky za poplatky mytného. Nékteré
poplatky za mytné jsou pfedmétem dané z pfidané hodnoty (VAT). Provozovatelé
vozidel uréenych ke komerénim u€eldm mohou prostiedky na tuto daf znovu ziskat
zpét a jiz maji pro takové uéely komplexni sluzby a postupy. Tabulka 1 udava, Ze
celkovy pocet HGV je kolem 21 milion. VétSina z nich vSak neprovadi aktivity
mezinarodniho dopravce.



Tabulka 1 — Celkovy pocet registrovanych vozidel v 15 &lenskych statech v roce
2001

Druh vozidla

Osobni vozidla 184 milién 87,5 %
Komeréni vozidla < 3,5 tuny 24 miliénu 10 %

Komeréni vozidla > 3,5 tuny 4,8 milionu 2,3 %

Autobusy 0,5 miliénu 0,2 %

Celkem 210 miliénu 100 %

Provozovatelé vozidel a asociace prepravcu nakladu vyvijeji tlak na jednotné OBU
z bezpecnostnich duvodd, k usnadnéni provozu a fizeni nakladd. Jedina faktura za
prepravni sluzby je jiz z velké &asti realitou prostfednictvim palivovych karet. Tyto
sluzby jiz zahrnuji platbu za mytné. Mnoho mezinarodnich provozovatelll vozidel by
shledalo pfinosnym, aby obdobna sluzba fungovala i pro elektronické platby, ¢imz by
se snizily Casové ztraty vozidel na mytnicich.

Jina vozidla

Velka vétSina vozidel jsou osobni vozidla. VétSina z nich je fizena soukromé. Hlavni
zajem o interoperabilni sluzbu vychazi ze dvou typu uzivatel(. Za prvé ob&ané Zijici
blizko hranic riznych zemi by jisté shledali pfinosné mit jedno palubni zafizeni pro
pouziti v riiznych typech schémat zpoplatnéni, zejména kdyz cestuji pravidelné pres

hranice. Za druhé obcané zijici vzemich, kde je soubé&zné& nékolik schémat
zpoplatnéni by jisté shledali pfinosnym mit jednotné OBE.

5.3 Definovani sluzby evropského elektronického mytného

EETS je vysoce komplexni sluzbou zahrnujici vice nez stovku provozovatelu
mytného. Smérnice uvaluje pravni povinnosti specielné na provozovatele mytného,
mnoho jinych dotéenych organizaci, zejména vydavatele platebnich prostfedku
pouzivanych ke garanci platby mytného. Sou¢asnym pfistupem Evropské Komise je
vydat sérii smluv na prvky této prace. Vysledkem je to, ze existuji rizné zpravy,
o kterych se predpoklada, ze budou dostupné pfiblizné za rok. Tyto zpravy nejsou
nezbytné koordinovany nebo schvalovany.

Je zcela zfejmé, Ze bude nezbytné se zabyvat vS8emi aspekty uvedenymi na
obrazku 1. Do jisté miry se to také dotyka politickych a pravnich aspektd. Nicméné
politicky a pravni zaklad byl ustaven pouze na evropské urovni a doposud ne na
urovni narodni.
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Obrazek 1 — Aspekty EETS, které je tieba jesté definovat

Organizacni, komercni, provozni a proceduralni aspekty EETS nebyly jesté
dohodnuty. Technické normy zavisi na téchto aspektech, a tudiz prace na téchto
normach by idealné byla naplanovana az poté, co budou jednotlivé aspekty pfesné
stanoveny. Nicméné se oCekava, ze technické normy budou k dispozici, i kdyz jesté
nejsou znamy pfislusné pozadavky. S pfedpokladem potfebného ¢asu na zpracovani
norem je nutné zahdjit prace na normach predtim, nez budou tyto aspekty
dohodnuty.

scilem ,potkat se uprostfed‘. Rozhodnuti provedena béhem technického
a organizaéniho pfistupu musi byt bez pfekazky sdilena, aby se stanovil dopad na
tuto praci. Nasledovat tento dvoji pfistup pfinasi urcité riziko, ale poskytne vysledky
dfive nez jen jeden pfistup ,0od shora doll“. Také zavisi na dobré spolupraci a
komunikaci mezi aktivnimi u¢astniky procesu.

6. Zapojeni aktivnich uc¢astnikti EETS

Existuje mnoho aktivnich Gcastnik(i zapojenych v EETS. Néktefi z nich jsou:
o0 Certifikaéni organy

Evropska komise

Finanéni instituce

Ufady vlady

Ministerstva dopravy

Poskytovatelé platebnich sluzeb (Vydavatelé)

Reditelstvi silnic a dalnic
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Evropské normaliza¢ni instituty
Spravy silnic

Dodavatelé

Provozovatelé mytného
Danové urady

UZivatelé sluzeb
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Tento vycCet je komplexni smési vladnich a komerénich organizaci. Pokud bude
definice EETS pfijata, pak budou vSichni tito ucastnici spolupracovat. Dodavatelé by
neméli diktovat feSeni provozovatellim, nebot takovy postup neni ve shodé s pravidly
vefejné zakazky. Obdobné nebude dosazeno interoperability, pokud budou vilady
trvat na jedineCnych pozadavcich pro kazdé schéma. Proces k dosazeni
interoperability je jednim ze zakladnich kamenl vzajemného pochopeni a flexibility
pfijimani OBE nabizejici pozadované funkéni viastnosti.
Mnoho aktivnich uéastnikd musi hrat urditou roli v daném feSeni, naptiklad:

0 Sprava silnic — definovat smluvni/komeréni ramec vcetné technickych

pozadavkl na EOBU

0 Vlady - organizovat narodni pfistupy, pravni ramce a vladni rozhodovaci
procesy
ESO - definovat nezbytné normy
Dodavatelé — vyrobit EOBU
Certifika&ni organy — ovéfit spravnost provozu EOBU
Vydavatelé smluv a poskytovatelé platebnich prostfedku — garantovat platby
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Jakykoliv pfistup, ktery nezvazi potfeby vSech aktivnich u€astniku, neuspéje.
Uzivatelé se v jednanich o EETS nevyskytuji. Je to z divodu, Ze politické rozhodnuti
bylo u€inéno bez ohledu na to, zda-li uZivatelé si sluzbu pfedplati €i nikoliv.
Pozadavky uzivatel( byly za¢lenény do smérnice. Ostatni aktivni u¢astnici musi nyni
zvazit, jak sluzbu implementovat.

7. Analyza moznosti pro vyvoj evropského OBE (EOBU)

7.1 Predstaveni moznosti

Existuje mnoho moznych pfistupl k dosazeni cile evropského OBE. Tato zprava
prezentuje Ctyfi scénarfe tykajici se role trhu a harmonizace navrhu systému. Jeden
je zvolen jako nejproveditelnéjsi zpasob postupu vpred.

Scénare uvedené nize jsou pojednany v ¢lanku 7.2:

0 Scénar 1: Pfistup volného trhu

0 Scénar 2: Harmonizace narodnich pozadavku

0 Scénar 3: Obecna telematicka platforma

0 Sceénaf 4: Harmonizace navrhu systému

Tyto C&tyfi moznosti jsou alternativami a pro ucely této zpravy potiebujeme
rozhodnout, ktery scénar sledovat.

Je také nutné ucinit rozhodnuti o pfistupu k nakladani s vétSim pocétem aplikaci a dva
z mnoznych pfistupl jsou pojednany v kapitole 0. Otazka, jak je roaming mezi
schématy feSen s pfislusSnymi pozadavky, je pojednana v ¢lanku 7.4.



7.2 Scénare

7.2.1 Scénar 1: Pristup volného trhu

V tomto pfistupu jde kazdy ¢lensky stat na trh s urCitou specifikaci. Obrazek 2
ilustruje Clensky stat, jez ziskava OBE, aby splnil narodni pozZadavky. Toto je
soucasna situace.

MS specification

“‘x,___/__ﬂ\\

OBE

Obrazek 2 — Clensky stat/provozovatel definuje vyhrazené OBE

Svycarsko a Némecko jiz maji v provozu OBE ,typu EETS* a OBE je Fe$eno pro
Spojené Kralovstvi. ,Narodni“ OBE jsou navrZzena tak, aby podporovala narodni
aplikace a jsou obvykle vysledkem vladniho vybéru. Smérnice uvaluje bfimé& na
provozovatele, aby poskytoval EOBU tém uzivatelim, ktefi o néj zazadaiji. V pfistupu
volného trhu zvazujeme moznost (obrazek 3), kdy by mohl ¢lensky stat jit na trh pro
takové OBE.

MS specification

Obrazek 3 — Dodavatel nabizi OBE pro podporu jiného schématu
Dodavatelé mohou nabizet OBE, které vyvinuli, aby slouzilo potfebam vSech
provozovatell. To by byl nizko rozpoctovy trzni pfFistup, ktery by problém vyfesil.
Nicméné tento pfistup se potyka z mnoha problémy.

Nedostatek verejnych specifikaci

Pro pfijeti tohoto pfistupu musi byt vSechny specifikace pro vSechny systémy
zpoplatnéni, jenz spadaji do pfedmétu smérnice, zpfistupnény trhu. Specifikace
némeckého schématu jsou patentovany a Svycarské a britské specifikace nejsou
verejné pristupné. To znemoznuje kazdému dodavateli nabidnout OBE, které splfiuje
poZadavky vSech schémat.

Problémy zajisténi a spolehlivosti

Kazdy c&lensky stat nebo provozovatel potfebuje mit jistotu, Ze nabizené EOBU
pracuje podle pozadavkl schématu. Bézné jsou OBE pred pfijetim vystavovany
pfisnym zkuSebnim programim. To vS8ak vyzaduje po Clenskych statech, aby se
podilely na dodate¢nych nakladech.

Kazdému ¢lenskému statu nebo provozovateli maze byt nabidnuto nékolik takovych
EOBU od rlznych dodavatelt na principu otevieného trhu. Musely by nakladat se



vSemi dodavateli spravedlivé, a tudiz by potfebovaly certifikovat ur€itou Skalu OBE,
coZ znovu zvysSuje naklady.

Ustanoveni jedné smlouvy na uzivatele

Zamérem smeérnice je jedna smlouva na uzivatele, podporovana vSemi systémy
zpoplatnéni v kazdém ¢lenském staté nebo provozovatelem. P¥i pFistupu otevieného
trhu by kazdy dodavatel potfeboval ustanovit dohody s kazdym ¢&lenskym statem
nebo provozovatelem. Tato organizaéni struktura v8ak nemize byt Gc¢inna. Je
nepravdépodobné, Ze by provozovatelé pfijimali tento pfistup s nadSenim.

Velikost trhu

Ocekava se, Ze z pocatku bude pro EOBU relativné maly trh, nebot pocet vozidel
pravidelné cestujici pfes hranice tvofi jen maly podil. Otevieni trhu piné konkurenci
znamena, ze dodavatelé toto atraktivni neshledaji z divodu vysoké miry rizika
a nejistych zisku.

7.2.2 Scénar 2: Harmonizace narodnich pozadavku

V sou€asné dobé kazdy Clensky stat/provozovatel stanovi pozadavky na jejich
schéma. V pfipadé zpoplatnéni jsou tyto pozadavky relativné podobné. Pro nova
schémata zpoplatiiujici HGV jsou pozadavky jedineéné a podstatné rozdilné, coz
vede k riznym technickym feSenim OBE.

Pokud by ¢lensky stat/provozovatel byl schopen spolupracovat pfi definovani
spolecné evropské specifikace, pak by se mohla vytvofit zakladna evropského feseni
pro OBE, jez by podporovalo vSechna schémata. To je ukazano na obrazku 4.
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Obrazek 4 — Harmonizujici pozadavky

Tento pfistup Ize srovnat s pfistupem aplikovanym pfi feSeni digitalniho tachografu.
V tomto pfipadé byla specifikace publikovana a schéma certifikace stanoveno.
Jakykoliv dodavatel mize nabidnout zafizeni pro certifikaci které je poté pfijato
vSemi staty.

Tento pfistup znamena, Ze Clenské staty/provozovatelé by mély své vlastni
pozadavky a bylo by zajisténo, Ze jakékoliv nabizené zafizeni by splnilo dané
pozadavky.

Nicméné i tento pfistup ma také stinné stranky.

Proces k dosazeni dohody
Vzhledem k politické povaze nékterych novych schémat maji narodni politici silnou
roli pfi stanoveni strategii a pozadavku. Proces k dosazeni dohody na takové



komplexni specifikaci neni definovan; proces harmonizovani narodnich strategii
a pozadavkl do evropskych strategii a pozadavku je komplexni a politicky citlivy.
Program digitalniho tachografu se dotykal béZnych problému bezpeénosti na
pozemnich komunikacich a byl zasazen do dobfe definovaného prostifedi Schvaleni
Typu. Existuje Siroka Skala ufadl zapojenych ve zpoplatnéni véetné soukromych
spole€nosti provozujicich pozemni komunikace a dafiové autority. PFistupy jsou
velmi odliSné a neni pravdépodobné, Ze povedou ke konsensu na specifikaci OBE
jako integrovaného zafizeni.

Vzit v ivahu nové strategie zpoplathovani

Jiné strategie zpoplatfiovani pozemnich komunikaci nez je zpoplatnéni dalnic, ve
vétsiné zemi, jsou v zarodku a jsou vysoce politické. Koncept harmonizovani
pozadavkl by spocival v tlaku na politiky a byl by postaven na principu podfizenosti.
Zemé stale vyvijeji nové strategie zpoplatiiovani.

Volba technického pristupu
PFfi provozu rGznych technickych systému by provozovatelé/Clenské staty byli
vystaveni t&ézkym rozhodnutim o technickém pfistupu. Napfiklad:

0 Aktualizovat zafizeni na pozemni komunikaci (nebo stfedisko podpory podle
potfeby) kazdého schématu, aby se umoznil jejich provoz s dodateénymi
aplikacemi a komunika&nimi schopnostmi pro zvladnuti stavajicich a
smiSenych provozovanych OBE

o Definovat nové ,rozSifené“ OBE, jez je podporovano v8emi existujicimi RSE
v Evropé.

Prvni moznost znamena pro vétSinu provozovatell zménu jejich systému. Druha
moznost muze vyustit v EOBU, coz je relativné nakladné.

7.2.3 Scénar 3: Obecna telematicka platforma

Automobilovy a pFepravni primysl maji velky zajem na navrhu zafizeni ve vozidle
k podpofe rlznych informaci pro fidice a sluzeb prepravy zbozi. Probihaji rizné
spolec¢né a specifické projekty k vytvofeni navrhu zafizeni, jez budou instalovana ve
vSech vozidlech a budou znamenat zaklad pro poskytovani Sirokého spektra sluzeb.
To je ukazano na obrazku 5. Obecna telematicka platforma by se nainstalovala pfi
vyrobé vozidla a poskytovala by obecné funkce, jako je identifikace, poloha,
komunikace (kratkého a dlouhého dosahu) a €as. Nékteré aplikace by mohly byt
integrovany. Jiné aplikace pouzivajici tyto funkce by mohly byt nepovinné a mohly by
se nainstalovat zplisobem “plug and play”.
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Obrazek 5: Obecna telematicka platforma

Casovy ramec realizace

Predpoklada se, Ze tento scénar se stane realitou az v dlouhodobém horizontu. Je
obtiznym ukolem definovat stabilni platformu, zejména pokud se technologie velmi
rychle méni a trh neni dosud stabilni. Zpusob, jak implementovat platformu by byl
nejspiSe skrze proces Schvalovani Typu. Tento zplsob byl doposud aplikovan
pfedevSim na mechanické systémy nez elektronické. Navic se smérnice 1970
Evropského schvaleni typu novych vozidel nevztahuje na HGV. To jen podtrhuje
dlouhodobost, jez je nutna k dohodé na svétové urovni (proces Schvalovani Typu
totiz pracuje pod vedenim UNECE). Cekani na tento proces pro podporu EETS se
nepovazuje za funkéni.

Rizeni implementace
Navrh a implementace obecné telematické platformy zahrnuje na komerénim trhu
vyrobce vozidel a poskytovatele informacnich sluzeb. Tyto organizace nemaiji pravni
odpovédnost za EETS.

Dostupnost uzivatelim, ktefi pozaduji sluzbu EETS

Je pravnim pozadavkem, aby sluzba EETS byla dostupna vS§em uzivatelim, ktefi by
ji chtéli pouzit. Obecna telematicka platforma je nejvhodnéjSi pro zabudovani do
novych vozidel. Pro EETS bude nutné nové vybavit OBE pro vSechna stavajici
vozidla. Je nepravdépodobné, Ze komercni trh poskytne takové komplexni pokryti
telematickych platforem, do kterych bude mozné zaclenit aplikace EFC.

7.2.4 Scénar 4: Harmonizace navrhu systému

Ctvrty scénar je pristupem zalozenym na navrhu systému. Tento scénarf je postupem
po krocich k harmonizaci jednotlivych prvki OBE. Rozpoznava odpovédnosti pro
rizné aspekty sluzby EETS a umozriuje zapojit se vSem aktivnim ucastnikim.

Podstatou scénarfe je umoznit aktivnim uc€astnikim sdilet vyvoj daného feSeni.
Potfebuji ,jazyk®, ktery Ize pouzit pro popis pozadavku zplsobem, kterému rozumi
v8ichni zuc€astnéni. Toho dosahla norma EN ISO 14906 ,Definice aplikacniho
rozhrani EFC* pro systémy zalozené na DSRC. Nyni lze porovnat aplikace
zpusobem, ktery pfedtim nebyl mozny. Jakmile mohou byt schémata zpoplatnéni



popsana spole¢nym jazykem, mize se poté koordinovana prace zaméfit na dosazeni
konsensu ve viech nezbytnych oblastech.
Prvnim krokem je souhlas s architekturou pro OBE. Jako ilustrace toho, jak by to
mohlo fungovat, je pfedstavena EOBU sestavajici z 8 prvku:
o Aplikace
Data schématu
Obecné funkce
Smluvni data
Data transakce
Data vozidla
Jiné nez funkéni pozadavky
Hardware

OO0OO0OO0OO0OO0O0o

Rozdélenim komponent podle vySe uvedeného seznamu a definovanim vazeb mezi
nimi Ize vdechny nasledujici aktivni u¢astniky pfimét zabyvat se timto problémem:
0 Dodavatelska sféra
Spravy silnic
Narodni ufady
Poskytovatelé platebnich sluzeb
Normaliza¢ni instituty
Certifikaéni organy
Evropskou Komisi

OO0OO0O0OO0OOo

Obrazek 6 ilustruje tuto mySlenku. Ddvody pro tuto volbu komponent budou
vysvétleny v nasledujicim rozboru. Rizné prvky jsou detailné popsany v pfiloze A.

Scheme
App data NF Reqts
Hardware
Contract
Common Vehicle data
Functions data
Trans

Obrazek 6 — Priblizovani se spolec¢né architekture pro OBE

Tento pfistup poskytuje zaklad pro dodavatele, aby nabidli technické feSeni, zde
uvadéné pod nazvem hardware, ale s rozSifenim na softwarovou platformu. Obe
bude navrzeno, aby:

0 Bylo pfijatelné pro kazdého provozovatele ve smyslu funkénich viastnosti

0 Poskytovalo podporu pro kazdou aplikaci zpoplatnéni

0 Poskytovalo nezbytné data transakce pro ucely vystaveni uctu

0 Poskytovalo jistotu kazdému provozovateli, Zze provoz OBE je bezpecny

PFistup umoznuje provozovatelm definovat pozadavky kazdého schématu nezavisle
na hardwaru a umoznuje certifikacnim organim zkouset EOBU za ucelem poskytnuti
jistoty, Ze budou fadné pracovat. Provozovatelé budou uchranéni od nakladd na
rozsahlou Skalu zkouSek a mohou se zaméfit na specifické poZadavky jednoho
schématu zpoplatnéni. Provoz EOBU pro kazdé schéma lze ovéfit nezavisle.



7.2.5 Volba scénare

Analyzovali jsme &tyfi scénare vyvoje EOBU; jsou to tyto:
0 Scénar 1: Pfistup volného trhu
0 Scénar 2: Harmonizace narodnich pozadavku
0 Scénar 3: Obecna telematicka platforma
0 Scénar 4: Harmonizace navrhu systému

Scénari 1

Toto jsou alternativni pfistupy a vedou kdocela rozdiinym pozadavkim na
standardizaci.

Pfistup volného trhu je bé&Zné& povaZovan za idedlni a realizovatelny cil. V tomto
pfipadé nejsou dostupné zadné normy vyrobk(, kazdy soucasny systém je unikatem.
Navic EOBU by vyzadovalo nakup rlznymi provozovateli po celé Evropé s béznou
sadou pozadavku. Neexistuji vSak odsouhlasené pozadavky na EOBU a specifikace
na existujici systémy v Némecku a Svycarsku a planovany systém ve Spojeném
Kralovstvi nejsou verfejné dostupné. Nicméné existuje navrh technické specifikace
ISO PDTS 17575, ktery nebyl doposud schvalen coby spliujici pozadavky
provozovateld.

Proto Ize na zavér konstatovat, Ze neni doposud mozné zvazovat pfistup volného
trhu.

Scénar 2

Jednim z problémU s pfistupem trhu je to, Ze neexistuje spole¢na specifikace EOBU.
Tento pfistup se soustfedi na ziskani souhlasu vSech c&lenskych statu ohledné
spole¢nych pozadavki s cilem pfipravit spole¢nou specifikaci.

Hlavnim problémem tohoto pfistupu je, Ze narusuje princip podfizenosti pozadavkem
na vsechny Clenské staty, aby harmonizovaly své pozadavky. Nevyhnutelné by
se tento proces zaméfil na pozadavky pro kazdé schéma zpoplatnéni se snahou
dosahnout nékterych kompromisu. Jiz existuji tfi systémy zpoplatnéni HGV, které
byly specifikovany (N&mecko, Svycarsko a Spojené Kralovstvi). Je
nepravdépodobné, Ze by se samotné poZadavky harmonizovaly.

Proto Ize na zavér konstatovat, Zze tento pfistup nenalezne u c¢lenskych stat(
podporu.

Scénar 3

Scénar 3 je pfistupem, ktery je nasledovan automobilovym pramyslem a je
podporovan pfepravnim pramyslem jako prostfedek ke snizeni jejich naklad(l a dale
pro nevhodnost vicero OBE. Harmonogram pro implementaci obecné telematické
platformy je pfedpokladan na mnoho let a navic se dotyka pouze novych vozidel. To
nesplfiiuje pozadavek, ze OBE musi byt dostupné vSem uzivatelum, ktefi projevi
o sluzbu zajem. Automobilovy primysl neni vazan zadnym pravnim ramcem, aby
poskytoval EETS.

Proto Ize na zavér konstatovat, ze tento scénar neni pro implementaci EETS vhodny.

Scénar 4

Scénar 4 sleduje pfistup, ktery jiz byl uspéSné aplikovan. Pfistup se soustfedi na
minimalni funkéni vlastnosti, které EOBU potfebuje k podpore jakéhokoliv schématu
zpoplatnéni. Proces zahrnuje analyzu pozadavk( a vytvafi definici sady minimalnich
pozadavkl. Poté je hledana podpora u cClenskych statd, ze vSechny systémy
zpoplatnéni, které si Ize predstavit, se mohou zakladat na této minimalni sadé.
Pfistup byl pouzit pro specifikaci DSRC. P¥istup byl také pouzit pro klasifikaci vozidel.
Hlavnimi vyhodami tohoto pfistupu jsou:

0 Zachovava podfizenost



0 Zaméfuje se na Clenské staty pfi aplikaci spole¢ného feseni, aby vyhovovalo
jejich pozadavkim

0 Zajistuje ,vlastnicka prava“ v ramci komunity provozovatell

0 Generuje pozadované normy, které dodavatelé mohou posléze pouzit pro

stavbu svych systému

Generuje jednu uroven prostfedi (podminky) pro vdechny dodavatele

o

Proto Ize na zavér konstatovat, ze tento scénar nabizi nejlepsSi moznost pro zapojeni
aktivnich ucastnik(i a pro spole¢nou dohodu.

ZAVER: Scénaf 4: Harmonizace néavrhu systému by méla vytvorit zaklad pro
posunuti procesu vpfed; poskytuje prostor pro zapojeni aktivnich uGcastnik( a
moznosti se dohodnout oproti tfem uvadénym scénaram.

7.3 Nakladani s vice aplikacemi

vvvvvv

aplikacemi.
Existuji dva mozné pfistupy uvadéné v navrhu normy ISO PDTS 17575
a v dokumentech projektu MISTER.

7.3.1 Vice aplikaci
Obrazek 7 ilustruje koncept vicero aplikaci.

L

Obrazek 7 — Vice aplikaci

Modra pole oznaduji, Ze se jedna o EOBU se schvalenym hardwarem a spole¢nymi
funkcemi. Je ve shodé s evropskymi jinymi nez funkénimi pozadavky a ma spravnou
smlouvu a data vozidla.

Aby mohlo fungovat s kazdym schématem zpoplatnéni, ma OBE sadu ,specifickou
pro schéma“ zahrnujici aplikaci, data schématu a datové prvky transakce.

Je naznaceno, Zze kazdy provozovatel mGze mit rlizny aplikaéni software a data
schématu. Tyto jsou nahrany do OBE v momenté, kdy OBE detekuje, Zze se nachazi
v jiné zpoplatnéné zéné a nema pfislusny software. To v podstaté znamena, Ze
platforma hardware a software musi byt standardizovana. Aby provozovatelé pfijali



hardware a software, musi byt tyto formalné schvaleny pomoci procesu Schvaleni
typu.
Navrh normy ISO PDTS 17575 uvadi panevropsky koncept roamingu, kterym muaze
OBE zjistit, kde se nachazi, jaky software potfebuje, a mlize si stahnout jakykoliv
chybéjici prvek pred tim, nez za¢ne operovat s uréitym schématem.
Koncept se obecné nesetkal s pfiznivym ohlasem. DlOvody pro tuto skute¢nost jsou
rizné a zahrnuji nasledujici:
0 Koncept stahovani softwaru neni provozovatellm pozemnich komunikaci
znama jeho dopad neni dostate¢né analyzovan
o0 Povaha softwaru nebyla doposud pIné vysvétlena nebo pochopena véetné
pozadavkl na hardware a software, aby se zajistila adekvatni kompatibilita
zarizeni
o0 Koncept dava vznik konceptim spojenym s vy$Sim rizikem podvodu
o Problémy certifikace provozovateli jsou nepfekonatelné
0 Pozadavky na provoz pro podporu roamingu jsou neproveditelné, i kdyZ jsou
prezentovany jako nezavislé téma na pfijeti konceptu
o Nabyvatelé maji mensi kontrolu nad takovym feSenim — syndrom Microsoftu

Soudé podle reakci na navrh normy ISO PDTS 17575 Ize konstatovat, Ze tento
koncept je nepopularni mezi provozovateli.

7.3.2 Definice vice schémat

Obrazek 8 ilustruje koncept definici vicero schémat. Modra pole oznaduji, tak jako
predtim, prvky, které jsou panevropské. V tomto pfistupu je aplikace zahrnujici
software, data, spojeni a zabezpecleni také panevropska, a proto je navrzena pro
podporu kazdého schématu.

III

Obrazek 8 - Definice vice schémat

Vypada to jako nemozny ukol. Nicméné tym pracujici na navrhu technické
specifikace ISO PDTS 17575 vénoval zna¢né usili tomuto konceptu a stoji za to se
jim dale zabyvat.

Jak Ize tuto aplikaci standardizovat? Odpovéd je ta, ze aplikace je fizena tabulkou
udalosti ulozenou v ramci dat schématu. To urCuje, unikatnim zpisobem pro kazdé
schéma zpoplatnéni, jaka data musi byt sbirana, jaka musi byt uloZzena a jaka musi
byt pfenesena do centralniho stfediska podpory. Napfiklad data schématu obsahuiji



telefonni Cislo na stfedisko podpory, takze OBE se muize pfihlasit a odhlasit a
pfenést data, pokud je pozadano. Tabulka by definovala, které funkce je tfeba
aktivovat, s jakymi daty a kdy.

Tento pfistup fizeni udalosti nebo funkci neni zase tak nepodobny od pfistupu vicero
aplikaci, jak si mnoho lidi mysli. Je daleko pfijateln&jsi k pfenosu ,dat schématu“ nez
,<softwaru“. Je vniman jako nizkorizikovy, i kdyz jsou procesy zabezpeceni a zajisténi
dat a softwaru témér stejné.

Tento pfistup vyZzaduje po Clenskych statech a provozovatelich, aby se ucastnili
procesu definovani dat schématu pro zajisténi, Zze vSechna schémata Ize podporovat.
Tento proces byl usnadnén normou EN ISO 14906 — obdobny dokument se nyni
urgentné pozaduje pro EOBU.

Dobry pfiklad zplUsobu fungovani Ize nalézt v pfilohach normy EN ISO 14906.
Transakce nékolika riznych schémat zpoplatnéni jsou popsany ve formé tabulek
pomoci standardnich funkci DSRC. Kazdy ¢&tenar dokumentu muze jednoduse
porozumét aplikaci se znalosti funkci a pfislusnych dat. Tato tabulka by byla
zakodovana v OBE a provedena pomoci jedné aplikace.

Tento pfistup ma obrovskou vyhodu vtom, Ze aplikace lze poskytnout stejnym
dodavatelem, jako hardware a spole€né funkce, coz dramaticky snizi Usili
vyZadované na certifikaci OBE.

ZAVER:EOBU by méla poskytovat definice vicero schémat, nez vicero aplikaci.

7.4 Roaming

Oba popsané pristupy v8ak maiji zakladni nedostatek spocivajici v zajisténi, aby
v8echny nezbytné aplikace a data schémat byly dostupné v OBE v momenté, kdy
zpoplatnéni zacne.

Jednim z fedeni je instalace vSech nezbytnych dat pro vdechny zemé EU a EFTA do
kazdého EOBU. Z hlediska potifeby pro komplexni geografické vazby a potencialni
velikost dat schémat pro nékteré zemé by toto feSeni nebylo rentabilni.

Pokud v8echna pozadovana data nejsou dostupna v EOBU, pak je nutné pozadovat
prostiedky k ziskani a instalaci takovych dat.

Pfistup zvoleny v navrhu technické specifikace ISO PDTS 17575 poskytuje technické
feSeni zalozené na roamingu. Koncept roamingu umoziiuje OBE neustale udrzovat
kontakt se siti, jez poskytuje informace na poZadovanych modulech pro schémata,
ktera pfiSla do kontaktu s OBE. Nezbytna data jsou staZzena skrze celularni sit.
Pfistup vyzaduje zaloZeni nové evropské organizace. Tato organizace, nebo sit, by
fidila distribuci dat do zafizeni pro zpoplatnéni po celé Evropé. Protoze je norma
normou ISO, mohou se ustanoveni této normy vztahovat na cely svét.

Provozovatelé schémat zpoplatnéni pozemnich komunikaci v Evropé byli az dosud
znepokojeni vytvofenim evropské sité pro podporu operaci zpoplatnéni jako jsou
funkce clearingu. Neustale si volili pfistupy, které odvisely od vzajemné spoluprace
mezi nimi, nez by do svych plan( zahrnuli evropské organizace.

Existuje aktualné jeden systém v provozu, ktery pouziva mobilni komunikace.
Ocekava se, Ze bude existovat v blizké budoucnosti druhy — ve Spojeném Kralovstvi.
Otazka obchodnika, ktera se nabizi, je, kdo bude platit dodatecnou funkci roamingu.
Némecko a Spojené Kralovstvi urcité nebudou chtit se podilet na nakladech
spojenych s evropskou siti. VétSina systémul v Evropé je zalozena na DSRC. Tito
provozovatelé také nebudou pfijimat dodate¢né naklady za poskytovani sluzby,
kterou nepozaduiji.

Na zavér lze konstatovat, Ze toto feSeni je technicky elegantni, ale politicky a
komer&né nepfijatelné.

Existuje celd fada moznych FfeSeni, jez musi byt projedndna a objevena, az se
strategicka témata schvali. Napfiklad by data mohla byt poskytnuta:



0 Uzivateli, ulozena na médiu pro pfislusné zemé/schémata, kde bude vozidlo
pouzivano

o0 Na DSRC stanovisti pro stahovani dat pfi vjezdu do zemé

o0 Na misté, kde je uzivateli poskytovana sluzba

pfistup schvalen vSemi dot€enymi aktivnimi ucastniky.

ZAVER: Roaming by se mél fesit jako niz§i troveri technického problému, ktery se
bude resit, az bude pristup schvéalen vSemi dotéenymi aktivnimi téastniky.

8. Zavéry analyzy

8.1 EETS nesmi pozadovat po provozovatelich, aby vyznamné ménili centralni
zarizeni nebo zafizeni na pozemni komunikaci

Po celé Evropé investuji provozovatelé nemalé prostiedky do centralniho zafizeni
nebo zafizeni na pozemni komunikaci. Zamérem smérnice je umoznit uzivatelim,
aby vyuZili stavajici systémy zpoplatnéni. To znamenda, Ze stavajici systémy
zpoplatnéni by se mély pokud mozno zachovat. Naklady (a harmonogram) na
vylepSeni centralniho zafizeni nebo zafizeni na pozemni komunikaci budou urcité
znacné, a proto se hleda feseni, které soucasné investice zachova.

8.2 EOBU vydané pro pouziti nové sluzby musi podporovat pozadavky vSech
systému zpoplatnéni

Je ustaveno v ramci Evropského principu, Zze kazdy Elensky stat a provozovatel si
muze stanovit cile jakéhokoliv schématu zpoplatnéni, zpoplatnéna vozidla a aplikaci
tarifnich principl. EETS musi podporovat vSechna takova schémata. Tento
pozadavek predstavuje urcitou vyzvu.

8.3 Néktefi (verejni) provozovatelé budou pro opatieni EOBU vyuzivat vefejnou
soutéz

Specifikace pro EOBU musi byt vytvofena tak, aby podporovala procesy vefejnych
soutézi po cele EU a EFTA.
TUDIZ:

8.4 Pozadované funkéni viastnosti EOBU musi byt pevné stanoveny

Vzhledem k tomu, Ze provozovatelé budou potfebovat EOBU a Ze toto nesmi byt
vyrazné& ménéno, jakmile vefejna soutéz zapocala, musi byt funkéni vlastnosti EOBU
pevné stanoveny v definici sluzby. Pokud jsou funkéni vlastnosti pevné stanoveny,
jak bude EOBU podporovat nové systémy zpoplatnéni?

8.5 VSechny EOBU musi mit schvalené zakladni funkéni viastnosti, jez by
podporovaly vSechna schémata

Doporuceny pfistup je pevné stanovit funkéni viastnosti EOBU, zalozené na dohodé
Clenskych stati na sadé minimalnich funkci, které budou podporovat vSechny
budouci systémy zpoplatnéni. Sada minimalnich funkci, jednou schvalena, se stane
maximem, a zadny novy systém zpoplatnéni nemulze zavést nové funkce. Nicméné
svoboda volby kazdého provozovatele pro pouziti téchto funkci k definovani
narodnich pozadavkl je zachovana.



8.6 Prijeti EOBU, jez jsou ve shodé s pozadavky EETS

Provozovatelé by méli souhlasit s procesem, aby zarugili, ze jakékoli EOBU, které je
pIné ve shodé s pozadavky, by mélo byt pfijato pro provoz EETS. Toto je volny trh,
ktery dodavatelé pozaduji, aby méli divéru k investicim do vyvoje novych vyrobku.

8.7 Standardizace se pozaduje

Program prace standardizace se zaméfi na:
0 Funkéni vlastnosti EOBU
o0 Komunikaci mezi EOBU a centralnim zafizenim
o0 Komunikaci mezi centralnim zafizenim a vydavatelem
0 Komunikaci mezi EOBU a uzivatelem



Cast 2: Definovani pozadovanych norem

9. Predpoklady provozu sluzby EETS

Neexistuje schvalena definice zplsobU, jakymi bude EETS provozovana. Nicméné
mnoho prace timto smérem jiz bylo vykonano v ramci programu CESARE a projekt
CESARE Il je pravé zahajen. Od néj se ocCekava definovani organiza¢niho
a provozniho ramce pro EETS pfi Uvaze nového vyvoje narodnich schémat
zpoplatnéni. Pro ucely této zpravy je nutné uvést predpoklady o spravném provozu
EETS. Obrazek 9 ilustruje zplsob, jakym se oCekava, ze EETS bude provozovana.
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Obrazek 9 — Provoz sluzby EETS

Byly ucinény nasledujici pfedpoklady

0 Bude vyhlaseno evropské MoU (Memorandum of Understanding) pro fizeni
provozu EETS. Jako soucast tohoto schématu se pfedpokladaji tyto prvky.

0 Vydavatelé EETS budou odpovédni za poskytovani prav spojenych s EETS
uzivatelim, napf. evropské palubni zafizeni EOBU.

0 UZivatelé podepiSi smlouvu s vydavateli EETS a poskytnou platebni
prostiedky, které jsou pro vydavatele pfijatelné.

0 Vydavatelé EETS budou garantovat platbu provozovatelim schémat
zpoplatnéni uzivateld pozemnich komunikaci (EETS) za zavazky vzniklé
pouzitim téchto schémat uzivatelem.

0 Poskytovatelé platebni sluzby budou garantovat platbu vydavatelim za
obdobné zavazky, jak je uvedeno vyse.

o Vydavatel zajisti, aby EOBU:

o0 Bylo schvaleno pro pouziti s EETS. To znamena, ze hardware, zakladni
funkce a jiné nez funkéni pozadavky se budou shodovat s evropskymi
poZadavky.

0 Mélo odpovidajici smluvni data

o0 Meélo odpovidajici data vozidla

0 Provozovatelé schémat zpoplatnéni EETS budou akceptovat smlouvu
nabidnutou vydavatelem EETS jako platné prostfedky k platbé.

0 Vzniklé zavazky uzivatele EOBU budou shromazdovany a zasilany ve formé
naroku na platbu pfislusnému vydavateli. Vydavatel zaplati naroky podle
podminek MoU.

0 Vydavatelé budou vymahat platby vzniklé uzivateli za vSechna schémata
vytvofenim naroku na platbu poskytovateli platebni sluzby.

Je obecné vnimano, Ze organizac¢ni ramec by mohl byt komplexné&jSi a zahrnout
dodavatele EOBU a certifikaéni organy. Pro ucely této zpravy bylo pfedpokladano, ze



vydavatel tyto zalezZitosti sam vyfidi podle potfeby. Nepfedpoklada se, Ze by takova
organizacni opatfeni méla vyznamny dopad na obsah této zpravy.

Nejvétsi problém se dotyka aplikacniho softwaru a dat schémat (pokud se pozaduji).
Kazdy provozovatel EETS bude mit aplikaci ve stfedisku podpory a bude
predpokladat, ze EOBU ma odpovidajici software a dat pro podporu aplikace.
Z tohoto duvodu prvky aplikace a data schématu jsou pokladany, Ze spadaji do
kompetence provozovatele EETS. Pozadavek je na EOBU, aby podporovalo
vSechny aplikace zpoplatnéni. Pro zpoplatnéni zalozeném vyhradné na
mikrovinném spojeni na 5,8 GHz toho bylo téméf dosazeno. Pro zpoplatnéni
zalozeném na jinych technologiich (napfiklad méfeni vzdalenosti a celularni
komunikace) je toto stale hlavnim tématem.

10. Pozadavky standardizace

10.1 Potreba zamérit se na EOBU

Zbytek této zpravy se zamérfuje na EOBU, ktery je pouze jednim z prvka schématu
zpoplatnéni. Nasledujici prvky jsou jiz na misté, i kdyz jen pro stavajici schémata
elektronického zpoplatnéni:
0 Informace pro uzivatele
Moznosti uzivatele pro obdrzeni OBU
Infrastruktura zpoplatnéni (v€etné mytnych bran)
Prodejni mista asistence uzivateli
Ugtovani uzivateld
Moznosti platby

O O0OO0OO0Oo

EETS je novou sluzbou, a tudiz bude potfebovat integraci do stavajicich postupa.
Cilem je, aby nevznikly zadné vyrazné zmény centralniho zafizeni a zafizeni na
pozemni komunikaci.

Jediny technicky rozdil je odlisné EOBU, které
0 Bude pfedmétem urcitych pozadavkl na bezpecnost a HMI (rozhrani ¢lovék-
stroj)
Bude mit definované funkéni viastnosti
Bude mit urc€itou nezavislost na pozemni komunikaci
Bude potfebovat certifikat

(el elNe]

Néktefi lidé se mohou podivovat nad potfebou certifikace. Pro provozovatele neni
mozné zkouSet kazdé EOBU nabizené kpouziti EETS v kazdém schématu
zpoplatnéni. Pristup spociva v pozadavku na dodavatele, aby nabizené EOBU
podporovalo vSechny pozadované funkce. Kazda provozovatel mlze poté vyzkouset
nabizené EOBU ve svém vlastnim schématu zpoplatnéni, coz podstatné omezi
celkovy program zkouseni.

Néktera schémata budou navrzena az poté, co bylo definovano EOBU, a budou tudiz
omezena na potiebné funk&ni vlastnosti. Zde pouzity pfistup potfebuje souhlas
Clenskych statd k témto funkénim vlastnostem, a poté vytvofit normy, jez poskytnou
zaklad pro otevieny trh.

Budou se také standardizovat a poté zavadét néktera nova obchodni rozhrani.
Prvnim krokem je dosazeni dohody mezi provozovateli ohledné tokl dat. Tyto mohou
byt standardizovany a zavedeny ve vSech systémech, které podporuji EETS.



10.2 Celkovy prehled pristupu

Obrazek 10 ilustruje pfedmét programu prace standardizace pro EFC. Svétle modré
plochy ukazuji zaméfeni na pozadavky standardizace. Je namisté tento diagram
vysvétlit.
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Obrazek 10 — Predmét standardizace

Vysvétlenim zacneme u béZného provozovatele systému elektronického mytného.
Stfedisko podpory je pro toto schéma provedeno v hnédé. Toto schéma ma jisté
jedine€né pozadavky na OBE, které Ize pfijmout pro platbu. EOBU musi tyto
pozadavky splnit.

Vydavatel, oznaeny na diagramu Zlutou, je jakoukoli organizaci, ktera je
autorizovana k vydavani EOBU uzivatellm, u které je garance fungovani po celé
Evropé. Vydavatel musi mit smluvni/komeréni dohody s kazdym provozovatelem
pozemnich komunikaci, jakym je hnédy provozovatel. Vzajemny vztah je Cinny,
nebot provozovatel oCekava, Ze platba bude garantovana. Vznese narok na platbu
smérem k vydavateli a oCekava vyrovnani tohoto naroku.

Z divodu existence stovek provozovateld a mnoha vydavatell je zakladem, aby
narok a vyrovnani naroku byly standardizovany. PoZzadavky na data Ize stanovit jako
souCast smluvni dohody vyvijené vramci CESARE, ale technické rozhrani je
kandidatem na standardizaci.

10.2.1 Prvky EOBU, jez se maji standardizovat

Po ujisténi provozovatele, Ze jeho narok bude zaplacen, se zaméfime na EOBU.
Predpoklada se v této zpravé, ze EOBU je zalezZitosti vydavatele, nicméné je nutné
nastinit nékolik komplexnich opatfeni. Vydavatel obdrzi EOBU a pfizplsobi jej
uzivateli. Jak je popsano vySe, pfedpokladame, Zze se EOBU sklada ze sedmi prvk.
Prvky, jez je potfeba standardizovat, se nachazeji na digramu ve svétle modré.
Hardware a aplikace jsou ponechany na dodavateli, aby je definoval. VSichni



dodavatelé EOBU musi splnit definované minimum obecnych funkénich vlastnosti.
Z toho vyplyva, ze Obecné funkce jsou nejdulezitéjSim prvkem pro standardizaci.
Proto tato zprava poskytuje nékteré uvodni myslenky o seznamu pozadovanych
funkci.

Kazdy provozovatel musi popsat své schéma zpoplatnéni pozemni komunikace
v terminech obecnych funkci, které predstavuiji jisty ,jazyk®, ve kterém Ize definovat
jakékoliv schéma mytného. Provozovatel identifikuje spoustéce rlznych procesu a
definuje procesy v terminech vyvolani funkce s pfislusnymi parametry. Mohou také
existovat poZzadavky na EOBU, aby ukladalo néktera geograficka data definujici
oblasti zpoplatnéni, pozemni komunikace a mista se vztahem ke schématu
zpoplatnéni pozemni komunikace. VSechna tato data jsou ulozena v datech
schématu a bude potfeba je standardizovat.

Kazdé schéma muze vygenerovat protokol o transakci, nékteré ze vstup(, jez budou
pfeneseny do stfediska podpory. Zplsob, jakym provozovatel definuje své
pozadavky na ukladani dat, je nutny standardizovat.

Podle existujicich norem na DSRC bude také vznesen poZadavek na smluvni data a
data vozidla. Tyto prvky jsou jiz definovany v ISO 14906 a pfedpoklada se, Ze budou
obdobné pro EOBU.

10.2.2 Odpovédnost za prvky EOBU

Na obrazku 1 (Clanek 5.3) jsou uvedeny aspekty, které definuji EETS, a podtrzeno
5 prvkd, které jsou momentalné potfebné: organizacni, komeréni, provozni,
proceduralni a technické. Definice EOBU zahrnuje prvky ze vSech téchto péti prvk;
nékteré budou FfeSeny aplikaci norem a nékteré pomoci specifikace pozadavkd,
oboje bude stanoveno v dané smlouvé.

Vydavatel shromazdi pozadované informace a tyto nahraje do EOBU. To se provede
pro zminénych 7 prvkl nasledovné:

Prvek Odpovédnost
Hardware Dodavatel poskytne vydavateli podle specifikaci a norem
Aplikace Dodavatel poskytne vydavateli podle specifikaci a norem

Provozovatel definuje. Vydavatel musi zajistit, Ze tato data jsou bezpe€né ulozen

Data Scheématu v EOBU pred tim, nez se pouziji vdaném schématu.

Jiné nez funkéni Soucast v§eobecnych smluvnich opatieni a zaclenéni jako sady pozadavku
pozadavky opatfeni v definici EETS

Definované normami s naslednou dohodou nad nezbytnymi funkcemi pro

Obecné funkce podporu vSech schémat zpoplatnéni

Vydavatel poskytne a ulozi na OBE. Definované normami — expertni skupina 2

Data vozidla jiz pozadavky definovala.

Vydavatel poskytne a ulozi na OBE. Definované normami, ale zalozené na

Smluvni Data - IS . .
dohodé mezi véemi smluvnimi stranami.

Provozovatelé definuji. Dostupna datova pole budou definovana normami, ale

Data transakce . ; . .
provozovatel si zvoli strukturu datového zaznamu transakce.




10.2.3 Zavér

EOBU bude kombinaci:
0 Hardwaru a softwaru poskytnutého dodavatelem pro podporu obecnych
funkci
0 Obecna smluvni data pfidana vydavatelem béhem Upravy EOBU
0 Specificka data schématu poskytovana kazdym provozovatelem definujici, co
musi EOBU udélat pro kazdé schéma.

ZAVER: Program préce norem by se mél zaméfit na:
a) prvky EOBU (data schématu, obecné funkce, smluvni data, data vozidla, data
transakce)
b) spojeni mezi EOBU a stfediskem podpory, vyménu informaci mezi
provozovateli a vydavateli
VSechny pozadavky na hardware a aplikaci by se mély specifikovat prostfednictvim
Obecnych funkci.
Provozovatelé by méli byt odpovédni za definici jinych nez funkénich poZadavki jako
soucasti specifikace EETS.
Provozovatelé by méli definovat proces pro zajisténi, Zze EOBU splriuje dohodnuté
poZadavky a muze tak byt pfijato vS§emi provozovateli.

11. Systémy zalozené na DSRC

11.1 Soucasna situace

Bylo dosazeno mnoha cill na poli interoperability pro systémy, které se vyhradné
zakladaji na DSRC. Systémy zakladajici se na DSRC jsou v konceptu EETS
mnohem jednodussi. Pfistup k interoperabilité nastifiuje mozny postup pro EETS.
Obrazek 11 ilustruje postupny vyvoj DSRC. Vrstvy 1, 2 a 7 jsou definovany
v technickych normach.



EETS charging transaction using DSRC

Obrazek 11 — Vyvoj DSRC

Definice aplikacniho rozhrani (EN ISO 14906) definuje funkce a datové prvky, které
jsou k dispozici pro tvorbu jakékoliv EFC aplikace. Aplikace A1 byla navrzena
dodavateli zafizeni DSRC jako obecna aplikace. Byla doporu¢ena skrze projekt
CARDME. Mnoho systému se nyni zaklada na aplikaci CARDME. Existuje novy
navrh normy na interoperabilni EFC aplikaci, ktera dava dohromady vSechny
technické normy, vybér parametrd a aplikaci CARDME, aby se poskytnul vhodny
zaklad pro evropské EFC aplikace zalozené na DSRC.

Obdobné se toto musi dohodnout a schvalit také pro EETS, musi to byt pfimoc&ary
postup. Az se tato prace dokonci, EFC aplikace zalozené na DSRC se stanou
realitou. To je ukazano nize na diagramu.

Obrazek 12 ilustruje stavebni bloky, jez jsou téméF vSechny dostupné. Blok data
schématu neni pro aplikace DSRC poZadovan. Aplikace je téméf dostupna, proto je
zobrazena ve svétle modré.



Obrazek 12 — Prvky EOBU pozadované pro DSRC

Pfistup kombinuje vysoky stuperi standardizace s volnosti provozovatele definovat si
aplikaci. To je idealnim vystupem pro EETS, i kdyz v komplexnéjSim prostredi.

11.1.1 Zabudovani funkénich vlastnosti DSRC do EOBU

EOBU bude potifebovat funkéni vlastnosti DSRC. P¥i pokrocilém stadiu standardizace
se ocCekava, Ze hlavni funkéni vliastnosti DSRC se nezméni. Transakce DSRC jsou
fizeny na strané dopravni infrastruktury (zafizenimi na pozemni komunikaci) a tomu
tak bude i nadale, coz znamena, Ze nebude potfeba dodatetného aplikacniho
softwaru v EOBU. EOBU bude jednodu$e schopno nastavit jisté datové prvky podle
ISO 14906 a ziskat potvrzeni o obdrzeni dat po transakci DSRC. Takova potvrzeni
by byla ulozena v ramci datového protokolu transakce.

ZAVER: Funkéni viastnosti DSRC by se mély zabudovat do EOBU
EOBU bude vymezeno k nastaveni jistych datovych prvk( v ramci transpondéru
a k ziskani potvrzeni o obdrzeni dat z DSRC.

12. Kli¢ové prvky EETS

12.1 Piehled

Existuje Siroka Skala systémuU zpoplatnéni uzivatele pozemnich komunikaci
provozovanych v Evropé. Pfedmét smérnice je omezen na systémy, ve kterych je
uzivateli poskytnuto palubni zafizeni — OBE. Délame rozdil mezi OBE poskytovanym
pro pouziti v lokalnim schématu a EOBU, které se pouziva pro EETS.

VSichni uzivatelé pozemnich komunikaci maji ur€itou formu stfediska podpory, které
zUFaduje proces zpoplatnéni a platby. OBE a stfedisko podpory jsou tudiz kli¢ovymi
systémovymi prvky uvedenymi v opatfeni EETS.

V3echny ostatni prvky jsou pokryty smluvnimi a pravnimi dohodami mezi stranami
zapojenymi do nabizeni EETS.

12.2 Palubni zafizeni

OBE je aktualné specifikovano a nakupovano provozovateli schémat. OBE urena
vyhradné pro pouziti ve spojeni s DSRC na mytnicich se staly vyrobkovymi normami
dostupnymi od vice dodavatel.



OBE, které je spojeno s narodnimi schématy zpoplatnéni HGV maji velmi komplexni
pozadavky. Casti OBE pro systémy v Némecku, Svycarsku a Spojeném Kralovstvi

byly pofizeny na zakazku.

Pokud se divame na situaci, kdy se oCekava, ze EOBU bude fungovat pro rizna
schémata zpoplatnéni, je potfeba daleko vétsi standardizace komplexniho OBE.

Obrazek 13 ukazuje schéma prvku, které mohou byt obsazeny v OBE.
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Obrazek 13 — Prvky v OBE

Jsou rozdéleny do téchto osmi prvku:

o0 hardware
aplikace
data schématu

jiné nez funkéni pozadavky

smluvni data
obecné funkce

o
o
o
o0 data vozidla
o
o
o0 data transakce

Toto schéma se pouziva pro nasledujici analyzu pozadavku standardizace, takze je
dulezité, aby Ctenar témto prvkdm rozumél. Ctenafi, ktefi nejsou obeznameni

s témito prvky, se mohou dozvédét vice v pfiloze A.

12.3 Stiedisko podpory

Obrazek 14 ilustruje kliCové prvky stfedisek podpory pro systémy zpoplatnéni

pozemnich komunikaci.
Témito prvky jsou:




Aplikace

Back Office

Application

Software
Communications
Security

Data

Account data

User details
Payment details
Charges
Payment history

Charge
calculation

Account
Management

Compliance

Payment
Collection

Settlement

Data uctu

Vypocet poplatku

Management uctu

Shoda

Sbirani poplatk

Uhrazeni

Podrobné jsou vysvétleny v pfiloze A.
Diagramy  pouzivané pro ilustraci
klicovych prvkd EOBU a strfediska
podpory nejsou technickymi vykresy.
Pouzivaji se pouze jako pomlicky pro
dosazeni dohody na obecném pfistupu.
Pokud bude tento pfistup schvalen, pak
bude jisté cenné provést nékteré dalsi
prace technického charakteru.

ZAVER: Pokud bude pfijata vysokourovriové analyza kliovych prvka, mél by byt
poté design EOBU preveden tak, aby vytvoril zaklad pro obecné chapani kliCovych

prvka.

Obrazek 14 — Funkce strediska podpory

13. Pocatecni revize souc¢asnych norem, jez je nutné zahrnout do
programu prace

Pfiloha B obsahuje pocdate¢ni seznam norem ITS, které byly nebo pravé jsou
vyvijeny. Normy byly revidovany a bylo rozhodnuto, zda-li patfi do pfedmétu

pracovniho programu.

13.1 Normy spadajici do predmétu smérnice
Pfislusné normy jsou uvedeny v této tabulce.




ISO CEN Obecny/pracovni nazev Relevance

TC204 TC278 Bude potfeba zpoplatnit objekty

WG3 WG7 Geografické datové soubory podle gneografick)’/ch datovych
soubort

TC204 TC278 S e . Muze byt relevantni aplikaci pro

WG4 WG12 Automaticka identifikace vozidel zadlendni do EOBU

TC204 TC278 S C , . . .

WG5 WG Elektronické vybirani poplatka Zakladni sada relevantnich norem

Tc204 Tc278 DSRC Relevantni pro DSRC

WG15 WG9

TC204 . . Dotyka se komunikace z EOBU a
WG16 Délkové protokoly (CALM) stfediska podpory

v-\r/((:321214 Identifikacni karty Mohou se pozadovat pro EOBU
TC22 TC278 A . A
WG8 WG10 Normy rozhrani ¢lovék-stroj (HMI) Dulezity aspekt

ETSI Obecny/pracovni nazev Relevance

ERM Vysilaci parametr DSRC a zkouSeni shody. Pozadovana shoda

TG29 Harmonizované EN podle smérnice RTTE

ERM Zkouseni protokold DSRC; DSRC, CALM, Pokrvva protokol

TG37 Infradervené protokoly ryvap y

Pfedchozi analyza navrhla, aby volba hardwaru zlstala plné na dodavateli. To je
dobra zasada, které se budeme drzet.

Nicméné EOBE musi komunikovat se vSemi schématy, které spadaji do pfedmétu
této smérnice. Pfedpoklada se, Ze se pouZije GPRS/GSM. Proto bude nezbytné
presné definovat komunikaéni protokol, ktery se pouzije mezi EOBE a stfediskem

podpory.

13.2 Normy nespadajici do predmétu smérnice

Normy ITS pokryvaji Sirsi Skalu aplikaci, nékteré se vazi na EFC. Seznam uvedeny
nize oznacuje skupiny norem, které nejsou povazovany, Ze spadaji do predmétu
smérnice.

CEN TC 278 WG 2 Systémy fizeni dopravy nakladi a vozového parku
Architektura, datové modely a vyména informaci pro fizeni nakladd a vozového
parku

CEN TC 278 WG 4 a ISO TC 204 WG 10 Dopravni informace
Zpravy poskytujici dopravni informace pomoci riznych technologii

CEN TC 278 WG 5 Systémy fizeni dopravy
Terminologie fizeni dopravy

CEN TC 278 WG 6 Systémy parkovani
Tato skupina je neaktivni



http://localhost/silmos/index.php?doc=centc278wg2

CEN TC 278 WG 8 Silni¢ni data — zpracovani, ulozeni, distribuce
Vyména dat pro sluzby dopravnich informaci

CEN TC 278 WG 14 Pokradezové systémy pro navraceni odcizenych vozidel
Architektura, zpravy, komunikace a zkusebni postupy

ISO TC 204 WG 1: Architektura
Pokryva rizné aspekty architektury ITS vCetné terminologie, referenéni modelovou
architekturu, modelovani dat, datové slovniky a software

ISO TC 204 WG 2: Pozadavky na kvalitu a spolehlivost
Tato pracovni oblast je pozastavena.

ISO TC 204 WG 7: Rizeni nakladni dopravy
Sledovani a vysledovani pfepravovaného zbozi

ISO TC 204 WG 8 Vefejna preprava osob a vozidla zachranné pomoci
Data, komunikace, rozhrani a architektury pro fizeni a davani prednosti vefejné
prepravy osob a vozidlim zachranné pomoci

ISO TC 204 WG 9: Integrovana doprava, fizeni a management informaci
Vyména dat, slovniky a rozhrani pro dopravni informace a systémy fizeni

ISO TC 204 WG 11: Dynamické informace TICS
Zpravy a informace pro dynamické navigacni systémy ve vozidle

ISO TC 204 WG 13: Lidsky faktor a rozhrani ¢élovék-stroj
Rozhrani ¢lovék-stroj pro rizné systémy ve vozidle

ISO TC 204 WG 14: Varovné a kontrolni systémy ve vozidle a na pozemni
komunikaci
Asistencni systémy ve vozidle

14. Jiné technické aktivity

14.1 Piehled prislusnych aktivit

Existuje nékolik technickych aktivit, které mohou souviset s vyvojem programu prace
norem. Po¢ateéni seznam zahrnuje:
o CESAREII
MISTER
Expertni skupiny EFC zfizené Evropskou Komisi
Projekt RCI
Projekt MEDIA
e-call

O O0OO0OO0Oo

Lidé zapojeni do téchto aktivit jsou vyzvani, aby zvazili, jaky dopad mohou mit
doporuceni obsazena v této zpravé na jejich aktivity. Klicové projekty byly vyzvany,
aby odpovédély bud na vefejném zasedani 28.¢ervna 2005 v Bruselu, nebo pomoci
emailu na RAPP (ken.perrett@rapp.uk.com). Pfipominky od ostatnich jsou vitany.
Obdrzené podklady budou zahrnuty ve finalni verzi této zpravy.



http://localhost/silmos/index.php?doc=isotc204wg2
http://localhost/silmos/index.php?doc=isotc204wg14
http://localhost/silmos/index.php?doc=isotc204wg14
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15. DalSi kroky

Prehled prace byl prezentovan 9. Cervna na schlizce expertni skupiny EFC.

Ken Perrett se zuc€astnil zasedani CEN/TC 278 WG 1 ve dnech 16. az 17. Cervna
a provedl kratkou prezentaci na plenarnim zasedani. Béhem léta 2005 ,bude” zprava
dale rozvinuta, aby se vytvofil detailni program.

Je navrZzeno, aby navrh kone¢né zpravy byl prezentovan ITSSG v zafi. V listopadu
2005 ,bude” distribuovana konec¢na zprava.

Pfipominky jsou vitany kdykoliv v ramci procesu.



Priloha A Kilicové prvky EETS

A.1 Piehled

Existuje Sirokd Skala systému zpoplatnéni uzivatele pozemnich komunikaci
provozovanych v Evropé. Pfedmét smérnice je omezen na systémy, ve kterych je
uzivateli poskytnuto palubni zafizeni — OBE. Délame rozdil mezi OBE poskytovanym
pro pouziti v lokalnim schématu a EOBU, které se pouziva pro EETS.

VSichni uzivatelé pozemnich komunikaci maji urcitou formu stfediska podpory, které
zUFaduje proces zpoplatnéni a platby. OBE a stfedisko podpory jsou tudiz kli¢ovymi
systémovymi prvky uvedenymi v opatfeni EETS. VSechny ostatni prvky jsou pokryty
smluvnimi a pravnimi dohodami mezi stranami zapojenymi do nabizeni EETS.

A.2 Palubni zarizeni

OBE je aktualné specifikovano a nakupovano provozovateli schémat. OBE uréené
vyhradné pro pouziti ve spojeni s DSRC na mytnicich se staly vyrobkovymi normami
dostupnymi od vice dodavateli. OBE, které je spojeno s narodnimi schématy
zpoplatnéni HGV maji velmi komplexni pozadavky. Casti OBE pro systémy
v N&mecku, Svycarsku a Spojeném Kralovstvi byly pofizeny na zakazku.

Pokud se divame na situaci, kdy se oCekava, ze EOBU bude fungovat pro rizna
schémata zpoplatnéni, je potfeba daleko vétsi standardizace komplexniho OBE.
Obrazek 15 ukazuje schéma prvki, které mohou byt obsazeny v OBE.

On-board Equipment

Hardware Application Scheme data Non-functional
requirements

Processor Software Boundary

Memory Communications Charge objects Installation

Kevboard Security Construction

Operating system Data Operation

Satellite receiver

Microwave comms

Smartcard Common Functions Vehicle data Contract data
Driver display

Tachograph connection Position Fixed Payment means
Antennae Distance Classification

Movement sensor Time Variable :

Power connection OBU status Trailer Transaction data
Cellular communication Communications

Battery (e-call)

Obrazek 15 — Prvky v OBE

Jsou rozdéleny do téchto osmi prvka:
o0 hardware
o0 aplikace

o0 data schématu

0 jiné nez funkéni pozadavky

0 data vozidla

o0 smluvni data

0 obecné funkce

o0 data transakce




Tato zprava pouziva toto schéma v nasledujici analyze proto, aby ¢tenafi témto
prvkim porozuméli.

Hardware

Prvky uvadéné na obrazku 15 jako hardware pokryvaji vSechna existujici OBE.
Smérnice se odkazuje pouze na satelitni pfijimace, mikrovinné technologie
a celularni komunikace. Pro podporu v8ech schémat to vSak neni dostacuijici.
Napfiklad Svycarské LSVA OBE pouziva pohybujici se senzor jako soucast vnitini
verifikace spravného provozu vozidla. Ne vS8echny systémy vyZaduji vSechny tyto
prvky. EOBU pravdépodobné bude vyzadovat vSechny tyto prvky, pokud bude
podporovat vSechna schémata zpoplatnéni. To znamena, Ze jakmile se seznam
jednou dokonéi, nebudou povoleny zadné jiné technologie, nebot by naklady na
vylepSeni vSech existujicich EOBU byly neunosné.

Jiné nez funkéni vlastnosti
Jakékoliv OBE, jenz je urCeno pro pouziti v Evropé, bude omezeno pozadavky
provozovatele. Napfiklad EOBU pro HGV je nutné fixovat na jedno vozidlo. Bude
pravdépodobné potfebovat napdjeni a instalaci antén. V3echny tyto véci musi byt
odsouhlaseny ve smluvnim ramci a aplikovany na vSechny EOBU rovnocenné.
Jiné nez funkéni pozadavky jsou takové pozadavky, které se vztahuji na:

0 Konstrukci

o0 Instalacia

o Provoz EOBU

Pro stavajici monolitické OBE pouzivajici mikrovinné komunikace na 5,8 GHz pro
ucely zpoplatnéni na mytnicich jsou tyto pozZadavky velmi dobfe znamé. Tato
zarizeni jsou obvykle docela mala a nevyzaduji pfipojeni do elektrické sité. Instalace
je otazkou jednoduchého pfipevnéni OBE do stfedu pfedniho skla vozidla na horni
hranu. Néktera OBE vyZaduji uréité provozni interakce s fidiCem, jakymi jsou
deklarace pfivésu, nebo pocet naprav vozidla. Nékteré smlouvy umoziuji uzivatelim
pfenos OBE mezi vozidly.

Pro komplexnéjsi OBE jsou tyto pozadavky rozsahlé. Konstrukce OBE muze byt
provedena tak, aby odrazovala falSovani zafizeni. Instalace pravdépodobné bude
vyzadovat napajeni, upevnéni externi antény a mozna i propojeni s tachografem.
Instalace muze vyzadovat provedeni akreditovanym montérem, zejména kdyz je
OBE instalovano do HGV.

Aplikace
Prvnim a hnacim poZadavkem pro navrh OBE je (jsou) aplikace, ktera je urCena
k podpofe. Aplikace sestava ze:

o Softwaru

o0 Komunikace

0 Bezpecnosti

o Dat

U OBE zalozeném vyhradné& na DSRC jsou tyto ¢tyfi prvky zakladem norem a prace
na dosazeni interoperability. Jsou vcelku stabilni a pfedstavuji zaklad otevieného
trhu s poskytovanim takového OBE Téméf jedinym prvkem, ktery se pozZaduje, je
definice transakce EETS DSRC - tato prace jiZ zapocala.

V pfipadé EETS EOBU existuje mnoho aplikaci, z nichz je kazda vlastnéna
individualnim schématem zpoplatnéni. Kazda z téchto aplikaci definuje data, ktera se
musi pfenést, a komunikacni médium. Kazda ma zabezpeceni dat. Software, jez ma
podporovat kazdou aplikaci, je v sou¢asné dobé& pfedmétem zakazky, a bézi na
rdznych operaénich systémech a hardwaru.



DalSim tématem, jez je nutné zminit, je zpUsob, jakym Ize pfislusnou aplikaci pouzit
na kazdém schématu podporovaném OBE. To je kliCovou zalezitosti, ktera je
podrobnéji rozebrana v dalSim &lanku.

Data schématu

Data schématu podporuji aplikaci a poskytuji vSechna obecna data popisujici
schéma, které se aplikaci pozaduji, aby byly ulozeny v OBE. To m{ize zahrnovat
definice geografickych objektu, jako jsou hranice schémat zpoplatnéni nebo platebni
mista. Tento prvek byl navrZzen v navrhu technické specifikace ISO PDTS 17575.
Souvisi s pfipadem, kdy OBE je svéfena uréita autonomie pro provadéni procesu
zpoplatnéni bez pfimé kontroly stfediska podpory. Napfiklad OBE mulze ucétovat na
zakladé pouzitych dalni¢nich spoju. Data schématu poskytuji OBE popis tzv. ,objektd
zpoplatnéni“. To mlize byt provedeno formou mist zpoplatnéni, jizdnich pruhi nebo
oblasti. Zpoplatnéni Ize aplikovat na vzdalenost ujetou v dané oblasti nebo jako
ploSnou taxu za vstup do oblasti. Kromé navrhu normy neni Zzadny obecny pfistup
k pouziti dat schématu. V nékterych pfipadech nemusi byt aplikace a data schématu
zfetelné rozliseny.

Jednim z problém0 mulze byt znaéna velikost dat schématu. Napfiklad mohou
zahrnovat digitalni mapu nebo hranice daného statu.

Data vozidla

Data vozidla poskytuji provozovatellm informaci, kterou se vozidlo klasifikuje.
Zatimco mnoho systémU mytného méfi charakteristiky kazdého vozidla a podle toho
je klasifikuji, nékteré systémy pracuji s parametry, které se tézko méfi, jako je
napriklad maximalni vaha vozidla obtizeného nakladem.

Nékteré prace byly provedeny v expertni skupiné 2 Evropské Komise. Doporuéeni
vzesla z této skupiny byla pfijata a mohou byt za¢lenéna do definice EETS.

Je potfeba data ulozit bezpecné a poskytnout ujisténi o jejich prfesnosti kazdému
provozovateli, nebot data mohou byt pouzita pfi stanoveni tfidy vozidla, a tudiz i
tarifu zpoplatnéni.

Smluvni data

Tento prvek definuje informaci, ktera musi byt uloZzena v EOBU a ktera souvisi se
smlouvou mezi vydavatelem a uzivatelem. Tato data musi byt pfedmétem dohody
vSech smluvnich stran.

Pro schémata zaloZena vyhradné na mikrovinnych technologiich byly tyto datové
prvky definovany v EN 14906. Na tomto poli bude nutné dale vykonat dalSi prace,
pokud nebude seznam datovych prvkd pro EETS dostatecny.

Obecné funkce

V OBE vyrobeném na zakazku se muze aplikacni software dotazovat pfimo na
komponenty hardwaru. Pokud se pfijmou nové aplikace EFC vSemi provozovateli
mytného, pak musi byt ujiSténi, Ze algoritmy jsou spravné nastaveny. Jednim ze
zpusobl(, jak toto zajistit, je moznost standardnich (normalizovanych) funkci, jez
mohou byt aplikaci pouzivany. Napfiklad aplikaéni software, pro aplikace zpoplatnéni
zalozené vyhradné na DSRC, ma 16 funkci definovanych v normach. Hardware je
stanoven pouze skrze tyto funkce, které tak mohou byt certifikovany nezavisle na
jakékoliv konkrétni aplikaci, tudiz vSichni provozovatelé si mohou byt jisti, ze OBE ma
pozadované funkcni viastnosti. Aplikacni software poté radéji pouziva obecné funkce
nez pfimé dotazovani na hardware.

Nové aplikace zaloZzené na jinych technologiich pfinesly s sebou potfebu takovych
algoritmu, které méfi polohu a vzdalenost. DalSi hybnou silou v tomto procesu pouziti
standardnich funkci jsou technologie vozidla, jejichz vyrobci mohou nabidnout
Sirokou Skalu sluzeb spojenych s polohou. V budoucnu také mohou byt vozidla
vybavena systémy satelitniho navadéni a komunikacnimi systémy.



Existuje aktivni program prace na protokoly CALM, ktery ma za cil vytvofit aplikace
ve vozidle nezavislé na zvoleném médiu komunikace. Momentalné je komunikace
nedilnou soucasti aplikace. V budoucnu muze dojit k pouziti architektury, ktera bude
vyuzivat dostupné komunikac¢ni technologie podle potfeby. Nasledujici funkce mohou
byt pro podporu zpoplatnéni poskytovany:

o Poloha
Vzdalenost
Cas
Stav OBU
Komunikace
Jiné (napft. e-call)

O O0OO0OO0Oo

Data transakce

Béhem provozu schématu zpoplatnéni bude OBE bézné sbirat data transakce. Tato
data jsou sbirdna béhem pouzivani kazdého schématu. Obsah a dokonce i spoustéc
pro vytvofeni kazdého datového zaznamu zavisi na aplikaci. Data budou pfenesena
do stfediska podpory kazdého schématu zpoplatnéni podle postupu definovaném pro
dané schéma.

Obsah téchto dat a udalosti, které zapfiCinily, Ze OBE vytvofilo zaznam o transakci,
jsou zavislé na schématu.

Vyhody tohoto pristupu
Zminované prvky poskytuji zaklad pro dodavatele, ktefi nabizeji technické feSeni
v podobé hardwaru, ale s rozSifenim na platformu softwaru. OBE bude navrzeno tak,
aby:

0 Bylo akceptovatelné kazdému provozovateli v podobé& jeho funkénich

vlastnosti

0 Poskytovalo podporu pro kazdou aplikaci zpoplatnéni

0 Poskytovalo potfebna data transakce pro ucely zu¢tovani

0 Poskytovalo jistotu kazdému provozovateli, Ze provoz OBE je bezpeény

A.3 Stiedisko podpory
Obrazek 16 ilustruje kliCové prvky stfedisek podpory pro systémy zpoplatnéni
pozemnich komunikaci. Seznam prvki je uveden nize a popsan v nasledujicim textu.



Back Office

—

Software
Communications
Security

Data

Account data

User details
Payment details
Charges
Payment history

Charge
calculation

Account
Management

Compliance

Payment
Collection

Settlement

Obrazek 16 Funkce strediska podpory

Aplikace

Data uctu
Vypocet poplatku
Management uctu
Shoda

Sbirani plateb
Uhrada

OO0OO0OO0OO0OO0OOo

Aplikace

Aplikace sestava ze:
o0 Softwaru
o0 Komunikaci
0 Zabezpecleni
o Dat

To urluje aplikaci v ramci OBE. Mira zpracovani a pozadavky na data se mohou liSit
podle aplikace. Pfedpoklada se, Ze aplikace zpoplatnéni, zalozené na jinych
technologiich nez je DSRC, se budou vyrazné liSit a bude tézké je harmonizovat.



Data uctu
Provozovatelé budou bézné udrzovat ucet podle plateb vzniklych za pouziti sluzby
uzivatelem.

Vypocet poplatku

Provozovatelé budou béZné pouzivat informace poskytnuté OBE pro vypocet
poplatku. To vSe lze provadét pfimo v OBE, nebo ve stfedisku podpory nebo
Castecné v OBE a ¢asteCné ve stiedisku podpory.

Management uctu

Provozovatelé budou bézné mit obchodni vztah s uzivateli. Tato funkce se tyka
otevirani a ruSeni UCt4, udrzovani zaznamu o obdrzené platbé a postupy pfi
neuhrazeni poplatku. Pokud platbu garantuje jina entita, jako je napf. poskytovatel
platebni sluzby, bude tento vztah méné aktivni.

Shoda

Provozovatelé chtéji znat, zda-li jsou uzZivatelé ve shodé s danym schématem. Tento
pozadavek mize mit jisté nasledky na sbirané informace, jez jsou pfenaseny do
OBE.

Sbirani plateb
Provozovatelé budou sbirat platby od uzivatel( dané sluzby.

Uhrazeni

V pfipadech, kdy jina entita poskytuje garanci za platbu uzivatelem, vydaji
provozovatelé narok na uhrazeni platby poskytovateli platebnich sluzeb, ktery platby
uhradi.



Priloha B Normy ITS souvisejici s EFC

Nize uvadéna tabulka pfedstavuje seznam norem ITS podle nasledujiciho formatu:

(0]

O O0OO0OO0Oo o

(e}

(e}N@]

O O0OO0Oo

Komise: technicka komise odpovédna za vyrobek (TC204=ISO/TC204,
TC22=ISO/TC22, TC278=CEN/TC278)

Skupina: pracovni skupina spadaji pod komisi, ve které odbornici pfipravuji
normu

Nazev: nazev pracovni skupiny

Cislo: referenéni gislo normy

Nazev normy

Stadium vyvoje pracovni polozky spojené s konkrétni normou

PWI = Pfedbézna pracovni polozka (Preliminary Work Item). Nejméné 5 zemi
se musi pfihlasit k aktivni u€asti na pfipravé dané normy tak, aby PWI byla
pfijata jako nova pracovni polozka (NWI)

NWI = nova pracovni polozka, zahajeni “projektu” nové normy

WD = Pracovni navrh (Working Draft), po¢ate¢ni stadium vyvoje; navrh je
“dostupny” pouze odbornikim v ramci pracovni skupiny

CD = Navrh komise (Committee Draft), relativné pokrocilé stadium vyvoje
normy; navrh je predkladan k pfipominkovani narodnim ¢lendm.

DIS = Navrh mezinarodni normy (Draft International Standard), pokrocilé
stadium navrhu normy; stadium pfipominkovani.

FDIS = Kone&ny navrh (Final DIS), formalni hlasovani.

(pr)ENV = (navrh) evropské pfedbé&zné normy, “pokroc€ily” navrh CEN; je nyni
nahrazovan technickou specifikaci TS

prEN = (navrh evropské normy; EN = evropska norma)

TS = Technicka specifikace

PDTS = predkladany navrh technické specifikace

ITR = Mezinarodni technicka zprava
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Automatické vybirani 14905 PoZadavky na integrované platby
CEN TC278 | WG1 poplatkd a Fizeni 14904:2002 Elektronické vybirani poplatkl (EFC) - Specifikace rozhrani pro platebni styk dokoncena TC204 WG5S
pFistupu ’ mezi operatory
Pozadavky EFC na DSRC dokoncena
Pozadavky EFC na IC karty dokoncena
14906: 2004 Elektronické vybirani poplatkl - Definice aplikaéniho rozhrani pro DSRC prEN TC204 WG5S
‘o - v Xy . . w Dokoncena,
14907-1:1999 Zlgls,lts:bﬂnl postupy pro mobilni a pevna zafizeni — Cast 1: Popis zkusebnich probiha TC204 WG5S
P P revize
14907-1:2004 Zkusebom postupy pro mobilni a pevna zafizeni — Cast 1: Popis zkuSebnich ENV TC204 WG5S
postupu
. Zkusebni postupy pro mobilni a pevna zafizeni - Cast 2: Specifikace zkoudek
14907-2:2005 pro posouzeni shody na rozhrani systému EFC prCEN TC204 WG5
Definice aplika¢niho rozhrani EFC pro IC karty (spoluprace s TC224/WG11) ITR
pwi 5.1 Architektura EFC Spoluprace
Definice Fizeni hrozeb a bezpecnosti pro EFC dokoncena
. ww s ’ . . ’ ’ M o
17574:2003 S|Inv|cn! doprava a glopravnl Eelem_atlka - Elektronicky vybér poplatku - dokondena TC204 WG5S
Smeérnice pro systém bezpecnosti
Elektronicky vybér poplatk (EFC) - Definice aplika¢niho rozhrani pro globalni dokoncena
navigacni satelitni systémy a celularni sité (GNSS/CN)
Elektronicky vybé&r poplatkd (EFC) - Definice aplika¢niho rozhrani pro globalni
17575 navigacni satelitni systémy a celularni sité (GNSS/CN) ENV TC204 WG5
17573:2002 EIekt_rcgnJcky vyber poplatku - Architektura systému pro dopravni sluzby !Do_koncena, TC204 WG5S
souvisici s vozidly id i
Elektronicky vybé&r poplatkd - Architektura systému pro dopravni sluzby
souvisici s vozidly 17573 (revize), s ohledem na "Systémova architektura Navrh nové
interoperabilniho managementu jizdného " DSRC-minimalni interoperabilni polozky
specifikace pro OBU a RSE - poZadavky na transakci aplikace EFC.
EFC - Minimalni interoperabilni specifikace pro transakce DSRC-EFC NWI
EFC - posouzeni shody OBU a RSE vzhledem k "pozadavkim na transakce
aplikace DSRC-MIS EFC". EFC- Informaéni toky mezi provozovateli systém& EFC Navrh nové
Palubni Ucet vyuzivajici kartu s integrovanym obvodem EFC - MIS pro olosk
GNSS/CN-EFC zkugebni postupy pro zpoplatnéni GNSS/CN HGV a méstské EFC | PO'O%XY
- specifické poZzadavky aplikace a potfeby standardizace
Systémy Fizeni
TC278 WG2 dopravy nakladd a Nepovazuje se, ze spada do predmétu
vozového parku
TC278 WG3 Verejna preprava Nepovazuje se, ze spada do predmétu

osob
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TC278 WG4 Dopravni informace Nepovazuje se, ze spada do predmétu
TC278 WG5 Rizeni dopravy Nepovazuje se, ze spada do predmétu
TC278 WG6 neaktivni
TC278 WG7 Geogr,aflcka silnicni 14825:2003 Intellg,entm _d_opravnl systémy - Geografické datové soubory (GDF) - Celkova PrEN CEN11i TC204 WG3
databaze datova specifikace
GRD - pravidla udrzby CEN11
GRD pozadavky specifikaci na konkrétni aplikace CEN11
TC278 WG8 Silni¢ni dopravni data Nepovazuje se, Ze spada do predmétu
Vyhrazené spojeni . . s s _ o dokoncena
TC278 WG9 kratkého dosahu 12834:2002 Vyhrazené spojeni kratkého dosahu (DSRC) - Aplikacni vrstva ITR
koncept DSRC ITR
15626: 2004 Vyhrazené spojeni kratkého dosahu (DSRC) - Fyzikdlni vrstva uzivajici EN
(12253) mikrovinu pti 5,8 GHz
neznamé Fyzicka vrstva 1 DSRC (infracerveny) 850mm NWI
neznamé Fyzicka vrstva 1 DSRC (infracerveny) 850mm ITR
12795:2002 Vyhragene spojeni kr;:_]Ekerlo dqsahu (DSRC) - Datova vrstva DSRC: Rizeni dokon&ena
logickych spoju a spoju stredniho dosahu
15628 Aplikacni vrstva 7 DSRC a standardy rozhrani (revize) dokoncena
(12834)
15625 . VI ) ) Y
(13372:2004) Vyhrazené spojeni kratkého dosahu (DSRC) - Profily DSRC pro aplikace RTTT dokoncena
Komunikacni okénko na pokovaném prednim skle CEN32
Fyzicka integrace DSRC do vozidla na OBU pro (EFC) prEN
WG10
TC278 vedena Rozhrani ¢lovék-stroj Zakladni principy pro vybér zplisobu prezentace NA
pod ISO
Zékladni sada symbolli MMI NA
) Silni¢ni vozidla - Ergonomické aspekty dopravnich informacnich a Fidicich
15005-1:2002 systém{ - Z&sady Fizeni dialogu EN
_ Silni¢ni vozidla - Ergonomické aspekty dopravnich informacnich a Fidicich M
15005-2 systém{ - Zasady Fizeni dialogu a postupy hodnoceni shody dokoncena
Silni¢ni vozidla - Ergonomické aspekty dopravnich informacnich a Fidicich
15006: 2003 systém{ - Specifikace a postupy hodnoceni shody pro prezentaci zvukovych prEN

informaci ve vozidle
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15006-2 MMI prezentace zvukovych informaci ve vozidle, postup hodnoceni kombinace
MMI metoda hodnoceni zrusena
15007-1:2002 S|va|gn,| v02|dl§1 —oMerervn,zrak.ovych _akthlt ve vztahu k dopravnim informacnim prEN
a ridicim systémum - Cast 1: Definice a parametry
Silni¢ni vozidla - MéFeni zrakovych aktivit ve vztahu k dopravnim informacnim M
15007-2 a fidicim systém{m - Cést 2 - Zafizeni a postup dokoncena
. Silni¢ni vozidla - Ergonomické aspekty dopravnich informacnich a Fidicich M
15008:2003 systém{ - Specifikace a postupy shody pro vizudini prezentaci ve vozidle dokoncena
PoZadavky na prezentaci zpravy dokoncena
17287:2003 S|In|§n|0v02|dla — Ergonomické a§pekty dopravmcb_ |’nf9_rr_r,1acvmch a Fidicich dokondena
systému — Postup pro hodnoceni vhodnosti pro uziti pfi jizdé
Silni¢ni vozidla - Ergonomické aspekty dopravnich informacnich a Fidicich
16951 PR T . . PR TS
systému — Postup pro urceni priority palubnich zprav prezentovanych fidici
16352 Silni¢ni vozidla - Ergonomické aspekty dopravnich informacnich a Fidicich PWI
systémd - Varovné systémy ve vozidle
Silni¢ni vozidla - Ergonomické aspekty dopravnich informacnich a Fidicich
systémd - metoda okluze k ovéFeni zrakového rozptyleni v disledku pouzivani
16673 ITS ve vozidle CD
oL Silni¢ni vozidla - Ergonomické aspekty dopravnich informacnich a Fidicich
Zatim Zadny systém{ - Simulovany test zmény jizdniho pruhu - LCT
dokument PWI PWI
neznamé Integrace varovnych systémi PWI
neznamé Charakteristiky fidice NWI
neznamé Odvraceni pozornosti/Okluze NWI
TC278 WG11 neaktivni Cinnost pozastavena
TC278 WG12 Automaticka 14814 Automatickd identifikace vozidel a ndkladd - Referenéni architektura a prEN TC204 WG4
identifikace vozidel a 14816:2000 terminologie
zafizeni 14816 Automatickd identifikace vozidel a ndkladd - Struktury &islovani a dat prEN
14815:2000 Automaticka identifikace vozidel a nakladt - Systémové specifikace prEN TC204 WG4
14815 Automaticka identifikace vozidel a nakladl - Systémova specifikace (revize) prEN TC204 WG4
CEN ISO/TS Automaticka identifikace vozidel a zafizeni - Koncepce a terminologie AVI/AEIL Ts TC204 WG4
17261:2004 intermodalni prepravy zbozi (ndkladd)
. r . . . ’ o : ’ v ~ 7
17263 Autornatlclfa identifikace vozidel a nakladu - Intermodalni preprava zbozi - TS TC204 WG4
Systémové parametry
. ) e . r o ’ ’ v v
17262 Automaticka identifikace vozidel a nakladu - Intermodalni preprava zbozi - TS TC204 WG4

Struktury Cislovani a dat
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17264 Q;;gg\a/tllcka identifikace vozidel a nakladu - Rozhrani kombinované nakladni NWI TC204 WG4
24534 Autqmatlcka |dent|f|kace_v02|del a nakladu - Identifikace Elektronickée NWI TC204 WG4
Registrace (ERI) pro vozidla
24535 ITS - AVI - Zakladni identifikace elektronické registrace ERI PWI TC204 WG4
XXXXX Zakladni identifikace elektronické registrace ENV (20) TC204 WG4
WG 13 nema Zadné pracovni polozky, viz TC204 pro projekty RTTT referencni
Architektura a _ architektury
TC278 WG13 terminologie 14813-1 Informacni a fidici systémy v dopravé - Model referencni architektury pro obor ENV
ITS - Cast 1: Domény sluzeb, skupiny sluzeb a sluzby ITS
14813 i_rllgormacnl a ridici systémy v dopravé — Model referencni architektury pro obor zrudena
14812 Vykladovy terminologicky slovnik pro oblast dopravné — informacni a Fidici TR
14813-2 Informacni a Fidici systémy v dopravé - Model referencni architektury pro obor FENV
ITS - Cést 2: Architektura systémU aktivni zény ITS P
_ Informacni a fidici systémy v dopravé - Model referencni architektury pro obor
14813-3 ITS - Cast 3: Ukazka zpracovani PrENV
14813-4 Informacni a fidici systémy v dopravé - Model referencni architektury pro obor prENV
ITS - Cast 4: Vyukovy referen¢ni model
14813-5 Informacni a fidici systémy v dopravé - Model referencni architektury pro obor prENV
ITS - Cést 5: Pozadavky na popis architektury v norméach ITS
14813-6 Informadni a Fidici systémy v dopravé - Model referencni architektury pro obor prENvV
ITS - Cast 6: Prezentace dat v ASN.1
neznamé Multistandardni automatické systémy (ctovani a automatické fizeni pFistupu NWI
pomoci vyhrazeného spojeni kratkého dosahu Cast 1: Fyzicka vrstva
neznamé Multistandardni automatické systémy (ctovani a automatické Fizeni pFistupu NWI
pomoci vyhrazeného spojeni kratkého dosahu Cast 2: Datova vrstva
neznamé Multistandardni automatické systémy (ctovani a automatické Fizeni pistupu NWI
pomoci vyhrazeného spojeni kratkého dosahu Cast 3: Prvky aplikacni vrstvy
obecné sluzby
TC278 WG14 Pokradezové systémy Nepovazuje se, ze spada do predmétu
pro navraceni
odcizenych vozidel
TC204 WG1 Architektura Nepovazuje se, ze spada do predmétu
TC204 WG2 Pozadavky na kvalitu Nepovazuje se, ze spada do predmétu pozastaveno
a spolehlivost
TC204 WG3 Technologie databdze | 14826 Fyzické skladovani dat pro technologii databaze TICS (revidovano) schvaleno
TICS
17267 Standardni API navigacniho systému (revidovano) PWI
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17571 Publikace aktualizace geografickych databazi (revidovano) NWI
17572 ITS -Oznaceni pozic pro geografické databaze (revidovano) NWI
22953 Rozsifené geografické datové soubory (XGDF) NWI
20452 Pozadavky a logicky datovy model pro format fyzické skladovani dat (PSF) a CD
rozhrani aplikacniho programu (API) a logicka organizace dat pro PSF
pouzivana v inteligentnich dopravnich systémech (aktualizace 14826)
TC204 WG4 Automaticka Vsechny aktivni Ukoly v rdmci CEN TC 278 WG 12 - viz paralelni polozky CEN
identifikace vozidel a TC WG 12
zarizeni
TC204 WG5 Vybirani mytného viz CEN TC 278 WG1
TC204 WG6 WG cinnost pozastavena, nyni spojena s ¢innosti ISO TC 204 WG 7
TC204 WG7 Systémy fizeni Nepovazuje se, ze spada do predmétu
dopravy nakladl a
vozového parku
TC204 WG8 Verejna Nepovazuje se, ze spada do predmétu
doprava/nouzova
doprava
TC204 WG9 Informace, Nepovazuje se, ze spada do predmétu
management a fizeni
integrované dopravy
TC204 WG10 Cestovni informacni Nepovazuje se, ze spada do predmétu
systém
Systémy navadéni na
TC204 WG 11 trasu a navigacni Nepovazuje se, ze spada do predmétu
systémy
TC204 WG13 Lidsky flalftorva . Nepovazuje se, ze spada do predmétu upusténo
rozhrani ¢lovék-stroj
Varovné a kontrolni
systémy ve vozidle a - “ . Y .
TC204 WG14 na pozemni Nepovazuje se, ze spada do predmeétu
komunikaci
Vyhrazené spojeni . . , . NV .
TC204 WG15 kratkého dosahu pro 15627 g,?tova spojovaci vrstva pro vyhrazené spojeni kratkého dosahu “"DSRC vrstva dokondena
aplikace TICS
15628 Aplikacni vrstva pro vyhrazené spojeni kratkého dosahu * DSRC vrstva 7” ENV
18253 Manager zdrojti DSRC zrusena
15625 Profily DSRC pro aplikace RTTT dokoncena
15626 Fyzicka vrstva 1 DSRC (mikroviny) na 5.8Ghz dokoncena
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Montaz zafizeni DSRC na predni sklo vozidla PWI
Fyzicka integrace zafizeni DSRC ve vozidlech PWI
Dalkové
TC204 WG16 komunikace/protokoly | 15662 Struktura protokolu zprav dalkové komunikace TICS IS
a rozhrani
21708 Hlavicka zpravy a fizeni zprav dalkové komunikace (soucast 21210) NA
22952 PoZadavky na stfedni a dalkové (bezdratové) komunikace (Investigate) dokoncena
21211 CALM -1G Cellular NA
21212 CALM - 2G Cellular NWI
21213 CALM - 3G Cellular NWI
21210-1 Sitové protokoly CALM PWI
21210-1 Sitové protokoly CALM (IEEE P1609 ) CD
21210-2 Sitové protokoly CALM (IEEE P1609 ) cD
21210-3 Sitové protokoly CALM (IEEE P1609 ) CD
21214 CALM - IR (pouzitim infracerveného prenosu na 850nm) DIS
22837 Konfigurace dat vozidlové sondy pro dalkové komunikace CD
21215 CALM - (pouzitim mikrovinného prenosu v pasmech 5.8GHz-5.9GHz vietné) CD
21216 CALI\_/I_- MM (pouviitim mikrovinného pFenvosu milimetro_v;’/,clj vin y(“:etné PWI
specifikaci pro prenosy Master/Slave a pfenosy na stejné urovni)
21209 CALM - RADAR (je soucasti MM) NA
21217 Architektura CALM CD
21218 CALM Networking - Nizsi vrstva SAPs (manager obecné stanice) prePWI
neznamé Management aplikace CALM NWI
TC42 WG17 Sensitometrie, méreni Nepovazuje se, ze spada do predmétu
obrazu a sledovani
TC224 WG11 g;/tsct)\e;gwgrl\?ke;tlﬂkacnlch karet — Aplikace pro pozemni dopravu Cast 1: Obecné WD
Systémy identifikéénich karet — Aplikace pro pozemni dopravu Cést 2: Datové WD
prvky platby za pfepravu
Elektronicky tachograf PWI
Ridi¢sky priikaz PWI
Identifikace nakladu PWI
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Komise

Skupina

Nazev

Nazev normy

Stadium

Zajem ISO

Registrace vozidla

PWI

TC22 SC13

WG8

Normy HMI

viz TC278 WG10

ETSI DSRC

ERRM
TG29

EN ISO 674-1

Elektromagneticka kompatibilita a radiové spektrum (ERM) - Telematika v
silni¢ni dopravé a provozu (RTTT) — Pfenosova zafizeni pro vyhrazené
komunikace kratkého dosahu (DSRC) (500 kbit/s / 250 kbit/s) pracujici v
primyslovém, védeckém a lékaiském (ISM) padsmu 5,8 GHz - Cast 1:
VSeobecné charakteristiky a zkusebni metody silni¢nich (RSU) a palubnich
jednotek (OBU)

EN ISO 674-2-
1

Elektromagneticka kompatibilita a radiové spektrum (ERM) - Telematika v
silni¢ni dopravé a provozu (RTTT) - Pfenosova zarizeni pro vyhrazené
komunikace kratkého dosahu (DSRC) (500 kbit/s / 250 kbit/s) pracujici v
prdmyslovém, védeckém a lékarském (ISM) pasmu 5,8 GHz -Cast 2:
Harmonizovana EN podle ¢lanku 3.2 Smérnice R&TTE —-PodCast 1: Pozadavky
na silni¢ni jednotky (RSU)

EN ISO 674-2-
2

Elektromagneticka kompatibilita a radiové spektrum (ERM) - Telematika v
silni¢ni dopravé a provozu (RTTT) - Pfenosova zarizeni pro vyhrazené
komunikace kratkého dosahu (DSRC) (500 kbit/s / 250 kbit/s) pracujici v
prdmyslovém, védeckém a lékarském (ISM) pasmu 5,8 GHz -Cast 2:
Harmonizovana EN podle ¢lanku 3.2 Smérnice R&TTE —PodCast 2: Pozadavky
na palubni jednotky (OBU)

ETSI

ERM
TG37

ERM TG37-001

Testovani protokolu pro vrstvy DSRC MAC a LLC

Naplanovano

ERM TG37-002

Testovani protokolu pro aplikaci DSRC

Naplanovano

ERM TG37-003

CALM Protokoly nizsich vrstev pro infracerveny profil

ERM TG37-004

Ramec a architektura pro (quasi-) kontinudlni komunikace mezi vozidly a
infrastrukturou

DTR/ERM-RM- | Systémovy referen¢ni dokument pokryvajici systémy ITS/Dopravni telematiky a
036 jejich komunikaénich systéml provozovanych v pasmu 5,85 GHz a7 5,925 GHz
DEN/ERM- Harmonizovana norma pokryvajici systémy ITS/Dopravni telematiky a jejich
TG37-007 komunikaénich systém{ provozovanych v pdsmu 5,85 GHz aZ 5,925 GHz
DTR/ERM-RM- _Sy_;cémov? re_ferver?c“:nl' dokym;ant pokr)’lvajit’:l' systémy ITS/Dopravvni telematiky a
031 jejich komunikacnich systému provozovanych v pasmu 63 GHz az 64 GHz
DEN/ERM- Harmonizovana norma pokryvajici systémy ITS/Dopravni telematiky a jejich
TG37-008 komunikaénich systém@ provozovanych v padsmu 63 GHz az 64 GHz

DTS/ERM-

TG37-010

Definice sitového bodu pFistupu ke sluzbé




Konvenoii CEN TC 278

Pracovni skupina | Konvenor Email

WGH1 J Engdahl

WG2 R Williams bw_CSI@compuserve.com
(pozastavena)

WG3 J Franchineau jean-laurent.franchineau@groupve.com
WG4 R Duckeck j'i;;tr?gr?.tgoggggigﬁgtdbooth.com
WG5 T Sullivan

WG6 (neaktivni)

WG7 L Hawker les.hawker@highways.gsi.gov.uk
WG8 H de Winter h.dwinter@avv.rws.minvenw.nl

WG9 C-H Rokitansky roki@comnets.rwth-aachen.de
WG10 C Heinrich christian.heinrich@daimlerchrysler.com
WG11 (neaktivni)

WG12 K Evensen knut.evensen@microdesign.no
WG13 R Williams bw_CSI@compuserve.com

WG14 A Mclnnes MCINNES@SUSSEX.POLICE.UK
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