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Vyro€ni zprava o Cinnosti CEN 278 / WG3 v roce 2005

Vyroé€ni zprava o ¢innosti CEN 278 /| WG 3
za rok 2005

1. Uskute¢néna zasedani CEN / TC278 / WG3 — Verejna doprava

V roce 2005 byla planovéana 3 zasedani WG3, kterd se uskutecnila v téchto terminech
a mistech:

1. 10.a11.2.2005 v Londyng;

2. 30.a31.5.2005 v Helsinkach,

3. 15.a16.9.2005 v Nice.
Gestor WG3 se zucastnil vSech tii zasedani. Ze vSech zasedani byly vypracovany a
rozeslany cestovni zpravy.

Dale se uskutecnilo spolecné zasedani CEN 278 WG 3 s TC 204 WG 8. Protoze pro-
blematika zasedani se tykala podskupiny SG 5, ve které Ceska republika neni bezpro-
sttedn€ zainteresovana, nebyla ucast planovana a neuskutecnila se.

Kromé toho probéhla jednani SG 7 a SG 6. Ceska republika se ptihlasila k aktivni
spolupréci k problematice téchto dvou podskupin, s finan¢nich diivodii se vSak nebylo
mozno jednani se Ucastnit. Zakladni materialy téchto podskupin byly pribézné studo-
vany a pisemné pfipominkovany.

Piinos pro CR prvého zasedani Ize charakterizovat takto:

a. Pozice Ceské republiky byla obtiznd, protoze dva kli¢ovi lenové nebyli pii pro-
jednavani problematiky pfitomni tj. panové Peussa a Radermacher.. Kli¢ové se
ukazuje nadéle stanovisko Spolkové republiky Némecko, kde jednak probiha
v Drézd’anech instalace ¢eského systému pro informovani nevidomych a ve VDV
se ustavila pracovni skupina, kterd ma mapovat situaci v dopravnich podnicich a u
nevidomych.

b. Byly ziskdny doporuceni o architektufe dynamickych informaci pro cestujici, vy-
danych v dalSich statech EU a navrh evropského standardu pro se budovani expe-
rimentalniho systému pro region stiedni Cechy. Stejné vyznamné je i &lenstvi Ges-
kého experta v SG 7, 1 kdyz jeho cast na jednénich je z finan¢nich davodi zatim
nulova. Ukazuje se viak, ze Ceska Republika ma co k problému fici, protoze ma,
jak se ukazuje, vétsi zkuSenosti s datovymi pfenosy pro potieby vetejné dopravy
nez autofi navrhu standardu.

Vysledky druhého zasedani 1ze charakterizovat obdobné:

a. Slozitéjsi je situace kolem akustickych informaci pro cestujici a informaci pro
nevidomé, kde jednotlivi ¢lenové WG 3 nemaji ujasnéna stanoviska, nebo sva sta-
noviska méni. Nikdo vSak zatim nepfednesl névrh, aby byla tato polozka vytaze-
na. Pozitivni je, Ze ve Francii a Norsku je obsluha handicapovanych piredmétem
vladniho programu. Situace je takova, ze misto peclivého zpracovani vlastniho
standardu se vypracovavaji podptrné dokumenty, které sice piinasSeji vyklad nebo
feSeni konkrétnich problémt, ty vSak nejsou pfedmétem obecného standardu ale
pouze konkrétniho technického feseni.

b. Pokud se ty¢e navrhu standardu ,,Service Interface for Real-time Information rela-
ting to Public Transport Operations* Ceské republika je ¢lenem pracovni skupiny
SG 7 a a¢ se jednani nezucastiiuje z financ¢nich a ¢asovych divodu, aktivné pfi-
pominkuje vypracované dokumenty. Vzhledem k praktickym poznatkim
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z experimentalniho informacéniho systému stiedoceského kraje jsou ceské ptipo-
minky brany jako vécné a jsou zohlediiovany. Byli jsme proto vyzvani
k ptipominkovéani navrhu standardu, ktery bude ptfedan k odsouhlasovacimu pro-
cesu v ramci CEN.

Zavéry tietiho zasedani 1ze shrnout takto:

a. Nov¢ se ustanovuje a formuje program pro pracovni podskupinu SG 6. V této
podskupiné bude jako prvni zadéani feSeno ,,O¢islovani objektil na trase®. Jedna se
zejména o odislovani zastavek. V sou¢asné v CR dobé pouzivané &tyfciferné zna-
¢eni nestaci ani v rdmci mésta velikosti Prahy, protoze neumoznuje odliSeni zasta-
vek pro rizné sméry a na vétSich termindlech. Naprosto nevyhovuje pro znaceni
vozidel jezdicich mezi regiony. Pfipravovany standard, ktery by mél vychazet
z britského systému NAPTAN by mél umoznit i mezistatni piejezdy autobusi a
jejich sledovani. Proto je duleité, aby Ceské republika byla od po¢atku u vzniku
ptislusného dokumentu, a pfipravovat se na jeho zavedeni a nezavadét vlastni.

b. Dokument zpracovany ¢eskou stranou ,,Visible Variable Passenger Information
inside the vehicle” byl graficky upraven podle smérnic ISO / CEN a sekretariat
CEN 278 jej ptedlozi schvalovaci procedufe. Jednd se o prvy dokument v rdmci
WG 3, ktery byl zpracovéan ¢eskou stranou a bude vydan jako smérnic CEN.

Ceské strané se vétsinou daii obhajovat sva stanoviska v predkladanych dokumen-
tech. Tj. zejména se pokracuje v zaméru standardizovat akustickd hlaSeni vcetné in-
formaci pro nevidomé .Za podpory konvenora jsou vyzyvani ¢lenové WG 3, aby vy-
jadfovali sva stanoviska k predkladanym dokumentiim. Zlom nastal na stran¢ SRN,
kde Dopravni podnik mésta Drazd’any postupné zavadi do svych vozidel informacni
systém pro nevidomé. Tento systém je podporovan palubnim pocitacem firmy Sie-
mens.

Pro lepsi orientaci v problematice byly Ceskou stranou vypracovany a distribuovany
¢lenim WG 3 tyto dokumenty

- Acoustic Traffic Information inside and outside the vehicle — Scope.
- Acoustical information - Additional Objectives.

_  Technologies of acoustical information for the visually impaired - 2" ver-
sion.

2. Uskutecnéna zasedani subkomisi NAT/WG3

Zasedani vSech cleni NAT/WG3 se neuskutecnilo pro pracovni vytizenost ¢lent a
velkou dopravni vzdalenost. VétSina ¢lenit NAT je z Moravy Veskeré prace byly ve-
deny korespondencni formou za vyuziti vSech dostupnych komunikaénich prostredk:
telefon, dopis, e-mail, fax. Zejména mezi gestorem a nékterymi ¢leny NAT probihal
¢ily e-mailovy styk. Soucasné probirana problematika lezi pfevazné¢ mimo hlavni
zajem clenit NAT. Proto ke spolupréaci na ptfipominkovani byli vyuziti i odbornici
mimo NAT, specializovani na projednavanou problematiku.

Pro ¢leny NAT byla vyddna obs4hld informac¢ni zprava: "Informace pro ¢leny narod-
niho aplika¢niho tymu CEN 278 WG 3", ve které jsou vytahy z cestovnich zprav a
vytahy ze zapisu jednotlivych jednani WG 3.

V DP Brno bylo poskytnutych informaci vyuzito pro budovani fidiciho a informacni-
ho systému vefejné dopravy.
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Byly déle poskytovany konsultace pracovnikiim zabyvajicimi se ITS.,,,,,

3. Pokrok ve schvalenych a pripominkovanych EN, TS a ENV

Béhem roku bylo provedeno pozitivni posouzeni zejména k t¢émto dokumentim WG3:
aISO

¢ NI1060 ISO/NP 24014-1 Public Transport - Interoperable Fare Management Sys-
tem - Part 1: Architecture (Verejna pireprava osob - Silnicni vozidla - IFMS - Inte-
roperabilni systém mangementu jizdného - Cast 1 _ Architektura.

& NI058 ISO/CD 22951 ITS - Data dictionary and message set for Pre-emption
and Prioritisation Signal Systems for Emergency and Public Transport Vehicles
(PRESTO)

Cetné ptipominky byly vzneseny k prvni verzi navrhu standardu:

¢ CENTS 00278181 PT - Automatic Vehicle management systems - Standard inter-
face for real-time information (Standardni rozhrani pro informace v realném ca-
se.)

Negativné byl posouzen déle uvedeny dokument jako nevhodny pro situaci v Ceské

republice. Ve WG 3 se pripravuje navrh standardu se $irsi tématikou.

¢ ISO/NP 17685 Inteligentni dopravni systéemy - Systém standardniho cislovani za-
stavek verejné dopravy

Kromé vySe uvedenych navrhii standardii probiha edi¢ni procedura pro dalsi dva na-

vrhy standardu

¢ TS 13149-3 WORDFIP Part 3 Messages,
& PrTS 1476 Visible Variable Passenger Information

4. Predpoklad praci v roce 2006

a) Pocet planovanych zasedani TC / WG3

V soucasné dobé¢ jsou naplanovana tfi zasedani:

— 30.a31.1.2006 v Lisabonu nebo v Pafizi;
— 27.a28.3.2006 v Berlin¢;
— 8.a9.6.2006 v Oslo..

Néklady na jedno zasedani v zahranici pti pouziti zvyhodnéné letecké taxy jsou cca
25 000 K¢.

Pro tfi zasedani v zahranici jsou planované naklady 75 000 K¢.

b) Pracovni porady Narodniho aplika¢niho tymu

Ptedpoklada se stejny zptisob prace NAT v roce 2005 jako v minulych letech, tj. pte-
vazné korespondencni, spocivajici ve vypracovani prfipominek a stanovisek
k dokumentim. V roce 2005 bude pokracovat spoluprace na tvorbé nového navrhu
standardu: "Akustickd hlaSeni pro cestujici. ve vefejné doprave". Byla navdzana spo-
luprace na vytvofeni serveru informaci v redlném cCase pro cely stfedocesky kraj.
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Po odsouhlaseni dil¢ich standardiit EN 13149-4 a EN 13149-5 a pfijeti technické
smérnice TS 13149-6 a informacich o zkuSenostech s CAN Open ve Spolkové repub-
lice Némecko bude nutno hledat cestu jak zajistit optimalni zptsob a to jak po tech-
nické tak ekonomické strance zavedeni této sbérnice v CR..

5. Predpoklad praci v planu normalizace

V roce 2006 bude ukoncen proces odsouhlaseni pro ENV 12896 Transmodel version
5.1, TS 13149-3 WORDFIP - Messages a PrTS 1476 Visible Variable Passenger In-
formation.

V ramci WG 3 budou pokracovat prace na TS 00278181 Standard interface for real-
time information a IFOPT Identification of Fixed Objects in Public Transport. Bude
hledan konsens pro standardizaci akustickych hlaseni pro cestujici

6. Celkové zhodnoceni ¢éinnosti za rok 2005

Pti posuzovani normaliza¢ni ¢innosti WG3 je tieba si uvédomit, Ze méa bezprostiedni
dopad na cesky primysl a podniky provozujici méstskou hromadnou dopravu. Infor-
macni a fidici systémy v méstské hromadné dopravé jsou v Ceské republice vysoce
rozvinuty a to zejména v Praze, kde souCasna troven v fad¢ ukazatelli pred¢i vyspélé
zem¢ EU. Gestor mél prileZitost se seznamit se stavem v Koliné nad Rynem, Bor-
deaux, Helsinky a Oslo. To ptfedstavuje velké technické know how, ale také znacné
investi¢ni ndklady a nebylo by dobré, kdyby technické feseni téchto zafizeni neodpo-
vidalo standardim EU, tim spiSe, Ze prakticky cela vybava az na nové mobilni radi-
ostanice je ¢eské provenience.

V soucasné dobé se rozsifuje vyuziti informacnich a fidicich systémut do predméstské
dopravy vybudovanim systému informaci pro cestujici v redlném cCase. Protoze se
zaroven uvazuje o systému managementu jizdného je vyhodné vyuzit pro tyto aplika-
ce existujicich a rozpracovanych standardll a tim vyuzit té€chto sluzeb i pro pteshra-
niéni regiony. Uast eské strany pii tvorbé téchto dokumentii dava jistou garanci, ze
by s jejich zavedenim nemély nastat problémy. Na druhé stran€ je tieba ptiznat, ze tak
komplexni samostatné zpracovani uvazovanych norem v Ceské republice je neredlné.
Jedna se zejména o standardy:

Transmodel version 5.1 (Datovy model - verze 5.1)

¢ Automatic Vehicle management systems - Standard interface for real-time infor-
mation (Standardni rozhrani pro informace v redalném case.)

¢ Interoperable Fare Management System - Part 1: Architecture (Verejna preprava
osob - Silnicni vozidla - IFMS - Interoperabilni systém mangementu jizdného -
Cast 1 _ Architektura

¢ [FOPT Identification of Fixed Objects in Public Transport (Identifikace nepohyb-
livych objektu ve verejné doprave)

Pokud se tyCe zavadéni zafizeni a systému podle jiz pfijatych ENV je mozno uvést
zastavkové informacni systémy podle ENV 13998 a terminaly fidi¢e v nékterych vo-
zidlech vefejné dopravy podle ENV 12694.

Na druhé¢ stran€ je tfeba si uvédomit, ze n¢kterd zafizeni postupné budou za technic-
kou zivotnosti, ptipadné svou technickou trovni, poplatnou dob¢ instalace, neumozni
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prevzeti dalSich funkci fidicich a informacnich systémil a bude tfeba, aby jak Cesti
vyrobci zafizeni a vozidel, tak dopravni podniky byly v¢as na zavedeni novych stan-
dardt ptfipraveni. To je zejména skupina standardi 13149/4 — 13149/6, tykajici se
vozidlové sbérnice CANopen, kterou bude nutno postupné zavadét misto dosud pou-
zivané IBIS podle doporu¢eni VDV (Verein Deutscher Verkehrsbetriebe) z roku
1984.

Ing. Stanislav Bartdk

Ptilohy:

¢ Cestovni zprava z jednani WG 3 v Londyn¢

¢ Cestovni zprava z jednani WG 3 v Helsinkach.
¢ Cestovni zprava z jednani WG 3 v Nice.
L4

Karty norem WG 3. (Doplnén jeden standard a aktualizovany udaje).
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