Zprava o ¢innosti pracovni skupiny CEN/TC278/WG14 za rok 2014

Nazev pracovni skupiny:

After-theft systems for the recovery of stolen vehicles

Pouzivany cesky nazev:

PokradezZové systémy pro navraceni odcizenych vozidel

1. Uskuteénéna zasedani CEN/TC, CEN/WG
Plenarni zasedani pracovni skupiny CEN/TC278/WG14 se v roce 2014 neuskutecnilo.

Gestor WG14 se zucastnil jedné telefonické konference 4 clend CEN/TC278/WG14 a
konvenora skupiny ohledné stanovisek EUROPOLu a EPCWG a ohledné ukondeni prace
konvenora p. Mc. Innese v souvislosti s nulovym vyvojem s rozpracovavanou polozkou pro
zavedeni systémU pro dalkové znehybnéni vozidel - Remote engine degradation systems.

DuleZité skutecnosti, které jiZz nékolik let ovlivriuji ¢innost gestora WG 14:

Ucast na praci Narodni platformy pro objasfiovani kradeii motorovych vozidel zaloZené
v roce 2008. V ramci této platformy se gestor WG14 v roce 2014 zucastnil jednoho jednani,
které probéhlo na pddé MV CR a pravidelné se tGcastnil jednani pracovni sekce na MD CR
v spojené s povinnym zavedenim kontrol identifikatord vozidel na stanicich STK.

2. Uskuteénéna zasedani NAT/WG14

Cinnost pracovni skupiny CEN/TC278/WG14 se v roce 2014 omezila na jednani v rdmci Narodni
platformy pro objasfiovani kradezi motorovych vozidel, kterd se zamérila zejména do
problematiky vyuZiti pokradezovych systém( v boji s pozménovanim identity odcizenych
vozidel. Tato platforma iniciovala vznik pracovni sekce pfi MDCR scilem povinného
zavedenim kontrol identifikator(i vozidel na stanicich STK. Vcasné odhaleni odcizenych
vozidel za pomoci pokradezovych systémui by mohlo vyrazné sniZit pozménovani identity
vozidel.

MD CR vramci vzniklé sekce rozpracovdva metodické postupy a vyhladky pro povinné
zavedeni kontroly identifikatord vozidel, které by mélo umoznit vyuziti identifikacnich
pokradezovych systém v boji s pozménovanim identity vozidel, coz by mohlo pfinést snizeni
k poltu odcizenych vozidel vCR a stim i snizeni ekonomické $kody ztoho plynouci.
Zavedené kontroly by mélo probéhnout do 1.7.2015

Dlouho projedndvané zavedeni moznosti dalkového znehybnéni vozidel zpracovavané
v ramci pripravované pracovni polozky Remote engine degradation bylo bohuzel zcela
zastaveno. Legislativa EU bohuZel toto neumozniuje a v ramci legislativnich snah v EU neni
realna moznost zmeény stavajici legislativy, zejména pak Videnské konvence.



Ke zvratu vtéto otdzce mohlo pfinést pozitivni stanovisko EUROPOLu a EPCWG, ale
legislativci EU neplanuji zddné zmény v této oblasti.

Spolupracujici subjekty v NAT/WG14 v CR k 8.9.2014:

pplk. Milan Prochazka U00zZ PCR

Jan Prochézka SKODA Auto, a.s.
JUDr. Jana Horakova MV CR

Ing. Stefan Oc¢kay KU PCR

Useky pojisténi motorovych vozidel:
Kooperativa pojistovna,a.s.
Allianz pojistovna,a.s.
Generalli pojistovna,a.s.
Ceska pojistovna,a.s.
CSOB pojistovna, a.s.
Uniga pojistovna,a.s.
ad.
Leasingové spolecnosti:
CSOB leasing, a.s.
SKOFIN, s.r.o.

ESSOX s.r.o.
ad.
3. Pokrok ve schvalenych a zpracovanych EN

- WI 14.3 - €SN EN 15213-2 - Common status message elements — autorska korektura
vCetné korektury anotace provedena v roce 2013.

- WI 14.4 - SN EN 15213-3 - Interface and system requirements for short range
communication - autorska korektura véetné korektury anotace provedena v roce 2013.

- WI 145 - SN EN 15213-4 - Interface and system requirements for long range
communication - autorska korektura véetné korektury anotace provedena v roce 2013.

- WI 14.6 - CSN EN 15213-5 - Messaging interface - autorska korektura véetné korektury
anotace provedena v roce 2013.

4. Informace o uskuteénéném pripominkovani a prevzeti EN do €SN
Posledni autorské korektury norem probéhly v roce 2013:
CSN EN 15213-2
CSN EN 15213-3
CSN EN 15213-4
CSN EN 15213-5



5. Predpoklad praci v roce 2015

Konvenor pracovni skupiny WG14 Allan Mc Innes ukonCil svoji ¢innost a tudiz jsou
predpoklddané pouze planované korektury stavajicich jiz prijatych norem.

Cinnost NAT/WG14 by se méla v piistim roce zaméFit na dvé ddleZité problematiky:

Identifikacni systémy, které by mély byt vyuzity pfi znaceni vozidel vramci mozného
zavedeni dvoustupriové kontroly identifikdtord vozidel

V obou problematikéach vystupuje Gestor WG14 jako poradce pro MV CR a MD CR

6. Celkové zhodnoceni ¢innosti v roce 2014, doporuceni, upozornéni, rizné

Cinnost CEN/TC278/WG14 byla zcela utlumena odchodem konvenora zejména pro
nejednoznacnost nazorl a nejasné nepripravené legislativé k zavedeni nové polozky Remote
engine degradation.

Shrnuti hlavnich bodd ¢innosti CEN/TC278/WG14 v roce 2015:

- Revize stavajicich dokument(

Za gestora WG14
Ing. Vlastimil Fri¢ V Praze dne 8. 9. 2014



