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1. Ugel a piedmét této zpravy

Pfedlozena zprava je odpovédi na potfebu obyvatel, primyslu a ¢lenskych statll EU
feSit spoleCenské problémy spojené s dopravou a zlepSit vyuZiti informacnich
a komunikaénich technologii (ICT). Zprava prezentuje Iniciativu Inteligentni vozidlo
jako politicky ramec pro kroky v této oblasti. Iniciativa Inteligentni vozidlo se sklada
ze ftfi pilifd: eSafety Fora, vyzkumného programu ICT a kroky zvySujicimi vefejné
povédomi.

2. Uvod

Dne 1. 8ervna 2005 pFijala Evropska Komise Iniciativu “i2010": Evropska Informadni
Spole¢nost 2010 pro rlst a zaméstnanost” jako celistvou strategii modernizace
a implementace vSech nastrojii politiky EU pro podpofeni vyvoje digitalni ekonomiky.
i2010 se sklada ze tfi pilita: Jednotny Evropsky Informacni prostor, Inovace a Investice,
a v8eobecna Evropska informacni spole€nost. ,Inteligentni vozidlo® je jednou ze ffi
vlajkovych iniciativ navrzenych vramci tfetiho pilife s cilem zvySit viditelnost
pozitivniho prispéni ICT k vyssi kvalité zivota. Iniciativa Inteligentni vozidlo pro
problémy bezpecnosti a zZivotniho prostfedi zplsobené naruUstajicim pouzivanim
pozemnich komunikaci.

1 COM(2005) 229 final: “i2010 — Evropska Informacéni Spole¢nost pro rist a zaméstnanost”



3. Zdavodnéni: Pro€ evropska iniciativa na inteligentni vozidlo?

Odhadem existuje v €lenskych statech EU 300 milion( Fidicd, ktefi si pfeji, aby jejich
jizda byla snadnéjsi, s méné problémy, méné zpozdénimi, a niZzSi moznosti byt zranén.
Ze vSech dennich aktivit je fizeni vozidla klicové, nebot se cely nas zZivot miize v mziku
zménit nebo dokonce skoncit nasledkem dopravni nehody. Pfedkladana aktivita sméfuje
stavajici potfebu feSeni do zcela nové situace, kde auta jiz nehavaruji a dopravni
kongesce je minimalni. Znecisténi prostfedi, bezpecnost dopravy a kongesce jsou
opravdovymi evropskymi problémy ovliviiujici vSdech 25 ¢lenskych statu, a tudiz je nutné
nalézt feSeni evropské.

3.1. Popis problému

Moderni spole¢nost silné zavisi na mobilité, ale doprava s sebou pfinasi vazné
problémy jako jsou kongesce silni¢ni sité a méstské oblasti, Skodlivé ucinky na Zivotni
prostifedi a zdravi obyvatel, plytvani energii a v prvé fadé také nehody, které jsou
pri€inou zranéni, smrtelnych zranéni a hmotnych Skod.

V EU, stoji Kongesce okolo 50 miliard Euro ro¢né nebo-li 0.5 % hrubého narodniho
produktu Spolecenstvi a v roce 2010 se toto Cislo zdvojnasobi. Pocet vozidel na tisic
osob se zvySil z 232 v roce 1975 na 460 v roce 2002. Celkova vzdalenost ujeta
silniénimi vozidly se za poslednich 30 let ztrojnasobila a za poslednich deset let se
objem zbozi pfepravovaného po silni¢ni siti zvySil o 35 %; to odpovida 7 500 km nebo
10 % silniéni sité, ktera je denné zasazena dopravnimi zacpami’.

Co se tyka energetické efektivnosti a emisi, spotfeboval vroce 2002 sektor
dopravy 338 milién( tun ropného ekvivalentu (Mtoe = miliény tun ropného ekvivalentu),
coz predstavuje 31 % celkové spotieby energie vramci EU. Silniéni doprava
spotfebovala 281 Mtoe, nebo-li 83 % energie spotfebované v celém sektoru dopravy.
Emise CO; silni¢ni dopravy se vyc€isluji na 835 milionu tun za rok, coz predstavuje 85 %
celkovych emisi z dopravy®. Prizkumy ukazuji, e az 50 % spotfeby paliva je
zapri¢inéno dopravnimi kongescemi a neoptimalnim fizenim vozidla.

Ze vsech problému dopravy je Bezpe€nost problémem s nejvétSim dopadem na
denni zivot ob&anu. Ma také velky dopad na vétSinu socioekonomickych ukazatel.
Vydanim tzv. “Bilé knihy (White Paper)” ze zafi 2001 stanovila Evropska Komise cil
snizit po¢et smrtelnych nehod do roku 2010 na polovinu. | kdyz se situace zlepSila diky
akénim program(im silniéni bezpeénosti °, stale je v celé 25¢&lenné Evropé vice nez
40 000 smrtelnych nehod kazdy rok, v objemu 1,4 milibnu nehod s hmotnou Skodou
vyégslenou na 200 miliard Euro ro¢né, coz predstavuje 2 % hrubého domaciho produktu
EU®.

PFi¢inami nehod podle souasného vyzkumu ’ je ze tfi &tvrtin pFipadl pouze lidska
chyba a lidské zavinéni se na nehodé podili u téméf 93 % nehod.

2 zdroj DG TREN

3 zdroj EUROSTAT

4 COM(2001) 370 final “WHITE PAPER: Evropska dopravni politika pro rok 2010: ¢as rozhodnout”

5 COM(2003) 311 final: Evropsky Ak¢ni program silniéni bezpec€nosti pro snizeni poctu smrtelnych zranéni
dopravnich nehod o polovinu v EU do roku 2010: Sdilena odpovédnost COM(2003) 542 final: Informaéni
a Komunikaéni Technologie pro bezpecna a inteligentni vozidla

6 zdroj EUROSTAT

7 GIDAS databaze



Pro ptiklad nedavna studie ® zjistila, e pokud by do$lo k nehod& pfi rychlosti

50 km/h a mohli bychom brzdit o pul sekundy dfive, mohli bychom snizit silu narazu az
050 %, ale analyza nehod v Némecku ukazala, Ze 39 % osobnich vozidel a 26 %
nakladnich vibec neza¢nou pfed nehodou brzdit a dalSich 40 % nezabrzdi ucinné, coz
ilustruje, ze jsme coby Fidi¢i velmi limitovani.

3.2. Potencial inteligentnich vozidel

Informaéni a Komunikaéni Technologie (ICT), na kterych jsou inteligentni
vozidla postavena, poskytnou nova inteligentni feSeni, kterymi pfisp&ji k FeSeni
spoleCenskych problémd popsanych vySe pomoci zvySené bezpecnosti pozemnich
komunikaci, celkové u&innosti dopravniho systému a pfispénim k efektivnéjSimu vyuziti
paliva. Tyto inteligentni systémy mohou fidi€i asistovat ve funkcich fizeni branénim nebo
vyhnutim se nehodam, mohou poskytovat fidi€im informace v realném ¢ase o silni¢ni
siti za uCelem vyhnuti se kongesci a mohou optimalizovat svou jizdu nebo vykon
motoru, coz vede k celkovému sniZzeni spotieby energie. Tyto inteligentni systémy se
zabyvaji interakci mezi fidiCem, vozidlem a silni¢ni infrastrukturou integrovanym
pristupem, kde autonomni palubni systémy jsou vybaveny kooperativnimi technologiemi
vozidlo-vozidlo a vozidlo-infrastruktura a zlep3uji tak management dopravni sité.

Jaky je potencial téchto inteligentnich systémui?
Pro¢ by mélo EU navrhnout plan na zvysSeni povédomi o téchto systémech?

« Studie SeiSS °, odhadnula, Ze pokud by véechna vozidla byla vybavena systémem
eCall (tisfiové volani automaticky spusténé v pfipadé nehody) do roku 2010, mohlo by
se dosahnout snizeni smrtelnych nehod o 5% az 15% vramci EU, s usporou
maximalné 22 miliard Euro. Navic by eCall mohl snizit doby trvani kongesci mezi 10 %
az 20 % s dodatecnymi usporami nakladt mezi 2 az 4 miliardami Euro.

» Stejna studie odhadla, ze systém Adaptivni Fizeni rychlosti vozidel (ACC), ktery
zahrnuje fizeni vozidla v podélném sméru (takze nedochazi k nehodam s narazenim do
zadni €asti pfedchoziho vozidla) by se mohlo pfedejit az 4 000 nehodam v roce 2010 za
predpokladu, Zze by pouze 3 % vozidel byla vybavena timto systémem.

» V pfipadé boéni podpory (varovani pfi vyjizdéni zjizdniho pruhu a asistence pfi
zméné jizdniho pruhu) by se mohlo pfedejit az 1 500 nehodam v roce 2010 pfi penetraci
trhu v hodnoté pouhych 0,6%, zatimco pfi penetraci trhu v hodnoté 7 % v roce 2020 by
se snizil po€et nehod o 14 000.

« AWAKE, projekt, ktery vyvinul systém hypobdélosti fidice, odhaduje, ze varovani
fidiCe v pfipadé zdfimnuti by hralo dulezitou roli pfi vyhnuti se 30 % smrtelnych nehod
na silnicich prvni tfidy a 9 % v8ech smrtelnych nehod.

* Projekt SMART NETS prokazal, ze lepSi software a dopravni data v realném Case
v méstskych dopravnich fidicich centrech by vedly k lepSimu managementu dopravy
a dosahlo by se snizeni vyskytu stojici dopravy a kongesci az o 40 %, coz by vedlo
k vyraznym Usporam energie.

 Jiné systémy jako “Alarm rychlosti (speed alert)”, ,znemoznéni jizdy podnapilym
fidicam (alcohol-lock)” a ,platebni systémy” mohou také, za jistych podminek, mit

8 zdroj prezentace HELLA, AMAA 2004
9 Vyzkumna studie o potencialu socioekonomického dopadu na zavedeni systému inteligentni bezpecnosti
v silniénich vozidlech: Zavére¢na zprava SeiSS.




3.3. Potreba ¢inorodosti na evropské urovni

PFi zvazeni uvedenych problému je zfejmé, Ze systémy inteligentniho vozidla by
vyrazné prispély k feSeni soucéasnych problém( dopravy. Bohuzel navzdory jejich
potencialu neni vétSina téchto inteligentnich systému uvedena na trh a vozidla
s nainstalovanymi telematickymi nebo aktivnimi bezpecnostnimi prvky nové generace
patfi mezi luxusni vozidla dostupna malému procentu trhu. Pro nékteré uspésné aktivni
bezpe€nostni systémy by velkoploSna implementace znamenala mnoho problémi
a trvala by velmi dlouho. To je pfipad se zavadénim technologie ABS™ (20 let); ESP
(10 let pro dosazeni 40 % penetrace trhu) a ACC (vice nez 25 let od zah3ajeni vyvoje
a nyni stale s velmi nizkou mirou penetrace). Hlavnimi ddvody jsou pravni prekazky,
extrémné konkurencni prostfedi automobilového sektoru a malé rabaty a nizka
navratnost investic, vysoké naklady na inteligentni systémy a nasledné mala poptavka,
nedostatek informaci vefejnosti o0 moznych pfinosech téchto systému a jednotny
obchodni model.

Praizkum provedeny vramci projektu EUROTEST'' na reprezentativnim vzorku
2 800 fFidicu ukazal, ze pouze polovina Fidi€u si dokazala poradit s existujicimi
zakladnimi vozidlovymi technologiemi poskytujicimi aktivni a pasivni bezpe&nost (pouze
50 % napfiklad védélo, k ¢emu slouzi systém ABS). Stejny prlizkum také konstatoval, Ze
je potfeba jesté mnoho Uusili na evropské, ale i narodni Urovni, aby se zvysilo
oCekavat, ze by obCané a politici investovali nebo podporovali technologii, ledaze by jeji
pfinosy a uzitek byly oCividné. Aby se stimulovala poptavka uzivateld po inteligentnich
vozidlovych systémech, je dulezité ustanovit program s cilem zvysit povédomi tak, aby
se nezkreslilo diky pozdéjSi situaci na trhu nebo faleSnym ocekavanim schopnosti
systéma.

Navic problémy evropské dopravy potfebuji harmonizovana feSeni na evropské
urovni. Je nutné odstranit uzkd hrdla pro implementaci na trhu, je nutné podpofit
pozadavky vyrobku a je nutné dojit konsensu mezi kliCovymi partnery. eSafety Forum
zddraznuje, ze rozsifeni inteligentnich systémua ve vozidle nem(ize odviset pouze od
soukromého sektoru. Takové roz8ifeni vyZzaduje plnou podporu vefejného sektoru
zejména v pocCatecni fazi penetrace trhu pfipravenym technologiim, pokud pfispéji
k feSeni evropskych spolecenskych problému a pokud reprezentuji dokonalost inovace.
Iniciativa Cars 21'2, ktera se zamétuje na konkurenéni automobilovy regulaéni systém
pro 21. stoleti, také oznaluje eSafety jako kli€ovou iniciativu k dosazeni cile — snizeni
smrtelnych zranéni na evropskych silnicich.

Inteligentni vozidlo je spojeno s vyrobou vozidel a dale také skrze jisty poCet akci
zvySujicich povédomi a vyzkum. Navrzené akce uvadéné ve Zpravé Evropské Komise
vyznamneé prispéji k celkovému snizeni emisi a pomohly by primyslové sféfe ke splnéni
svého zavazku ke snizeni praméru emisi novych vozidel na 140 g/km v roce 2008.

Pro zajisténi interoperability a harmonizace technickych fe$eni v ramci Unie je
potfeba vytvofit komplexni Evropsky pfistup.

10 ABS: Systém proti zablokovani brzd; ESP: Program elektronické stability; ACC: Adaptivni Fizeni rychlosti
11 http://www.eurotestmobility.net/eurotest.php?itemno=86&lang=EN

12 pro vice informaci o iniciativé CARS 21 a pro stazeni zavére¢né zpravy viz
http://europa.eu.int/comm/enterprise/automotive/pagesbackground/competitiveness/cars21.htm



Pfi standardiza¢ni praci a s tim spojenych pracich na kooperativnich systémech hraji
organy statni spravy dulezitou roli pro implementaci pfisluSnych infrastruktur, v€éetné
inteligentnich aspektl a tim posunout dale cilené kroky umozriujici Sirsi instalaci ITS.

DalSi kroky je tfeba podniknout na poli vyzkumu a vyvoje. V poslednich desetiletich
byly v Evropé investovany velké finanéni prostfedky do pouzivani inteligentnich
komunikacnich technologii pro technologie ve vozidle, a to diky Evropskym Ramcovym
programim. V téchto programech bylo vyvinuto a testovano nékolik technologii
pfispivajicich k vy38i bezpe€nosti vozidel i na pozemni komunikaci, niz8i vyskyt
kongesci a lépe vyuzita spotfebovana energie. Dodate¢na usili je nutné vénovat
prislusnym prioritnim vyzkumnym aktivitam, jez vznikly zaméfenim programi na
hodnoceni a navratnost technologii a systému, aby je ucinily inteligentné&jSimi, levnéjSimi

vuci Japonsku a Spojenym statim, kde existuji obdobné vyzkumné projekty.

4. Cile

V oblasti inteligentnich vozidel je na evropské urovni nutné provést tfi kroky, jak je
naznaceno vySe, které definuji tyto cile Iniciativy Inteligentni vozidlo:

(1) Koordinovat a podporovat praci pfislusnych aktivnich Gc&astnik, obcan,
¢lenskych statd a zastupcl pramyslu v ramci Iniciativy Inteligentni vozidlo
vozidel a usnadnit dosazeni a vyuziti vysledkd vyzkumu

(3) Vytvorit povédomi o feSenich zalozenych na informaénich a komunikacnich
technologiich, aby uZivatelé byli stimulovani poptavat se po téchto systémech
a vytvofit socioekonomickou pfijatelnost.

5. Navrzené kroky

5.1. Koordinovat a podporovat praci €lenskych statti a ostatnich prislusnych
stakeholders

Prvni cil Iniciativy Inteligentni vozidlo je zahrnut v ramci podplrné prace eSafety
Fora. Cinnosti eSafety Fora jsou popsany ve dvou Zpravach Komise ohledné eSafety’.
Féorum ma za cil odstranéni prekazek, které brani systémim inteligentniho vozidla
vstoupit na trh skrze konsensus mezi aktivni u€astniky a doporuceni €lenskych statu
a EU. Byla zalozena v roce 2003 a nyni ¢ita 150 ¢lenu predstavujici vSechny aktivni
Ucastniky podilejicimi se na bezpeénosti silniéniho provozu. Doposud ustanovila
11 pracovnich skupin vedenych zastupci priimyslu, které se zamétuji na prioritni témata.
Forum vytvofilo jisty poCet velmi cennych zprav, které predstavuji dilezity vklad pro
iniciativy pramyslu a politické aktivity. Férum zajisti propojeni mezi paralelnimi nebo
doplikovymi aktivitami v doméné inteligentnich dopravnich systému jako jsou Cars21,
Evropsky Aké&ni program silniéni bezpeénosti ™, Iniciativa “Inteligentni dopravni systémy
pro logistiku a intermodalitu”, o niz byla vefejnost informovana vramci Lisabonské
strategie Evropské rady a v oblasti zivotniho prostfedi pracovni skupina lehkych
vozidel '° v ramci Evropského programu pro zmény klimatu.

13 COM(2003) 542 Zavérecnd zprava: Informacni a Komunikaéni Technologie pro bezpecné a inteligentni
vozidla a COM/2005/0431 Zavérecna zprava: 2. eSafety zprava — Pfinést eCall ob&anim

14 http://europa.eu.int/comm/transport/road/roadsafety/rsap/charter.htm

15 http://forum.europa.eu.int/Public/irc/env/eccp_2/library



S vyvojem Iniciativy Inteligentni vozidlo bude Evropska Komise zvazovat rozSifeni
aktivit eSafety Fora k pokryti informacnich a komunikaénich technologii uréenych pro
vozidlo a bude hlavnim prostiedkem pro rozhodujici slozky. V ramci prvniho cile
Iniciativy Inteligentni vozidlo eSafety Férum bude pokradovat v podpofe Evropské
Komise skrze své pracovni skupiny.

Dale jsou navrzeny tyto specifické kroky:

(1) Sledovat a podat informace o specifickych krocich navrzenych ve druhé eSafety
zpravé “Pfinést eCall ob&anlim” zejména v navaznosti na podpis Dohody o spoleéném
zaméru eCall ¢lenskymi staty EU, stav zavedeni jednotného €isla tisfiového volani 112,
stav PSAPs (Bodl sluzby vefejné ochrany) vylepSenych pro lokalizaci volani E112
a jinych tisfiovych volani poskytovanim adekvatnich sluzeb pro podporu lokalizace

a jazykovou podporu.

(2) Vytvorit doporuéeni Evropské Komise ohledné navrhu a bezpeéném pouziti
rozhrani ¢lovék — stroj (HMI) pro inteligentni systémy ve vozidle. Doporuceni aktualizuje
Doporu¢eni Komise ze dne 21. prosince 1999 o bezpecnych a ucinnych informacnich
a komunikac¢nich technologiich ve vozidle, v€etné vyvoje technologie za poslednich
5 let.

(3) Prozkoumat moznost pouziti pfislusnych pobidkovych schémat na narodni urovni
pro podporu koupé vozidel vybavenych pokrocilymi bezpeénostnimi funkcemi
a s autopfislusenstvim. Fiskalni pobidkova schémata by méla byt zavadéna ¢lenskymi
staty koordinovanym zpuUsobem po celé EU, aby nedoSlo k rozmélnéni vnitfniho trhu
a také zejména zvolit formu dafiové rozdilnosti s cilem ovlivnéni chovani zakaznika vici
dobfe definované kategorii vozidel, jez budou vybavena pokro€ilymi bezpe&nostnimi
funkcemi a pfislusnym autopfisludenstvim. Jakykoliv pobidkovy plan véetné narodni
podpory technologii Inteligentniho vozidla bude peclivé vypracovan v souladu s pravidly
daného statu.

(4) Zabyvat se zaleZitostmi potfeb spektra v kontextu spojeni vozidlo-vozidlo
a organizovat seminaf na projednani aspektd spektra '° Iniciativy Inteligentni vozidlo.
Potfeby spektra vyZaduji koordinaci s vykonnymi organy ve stadiu pfipravy v ramci
technického vyvoje pro zajisténi dostupnosti frekvenéniho pasma.

(5) Sledovat doporuceni pro stanoveni Evropského kodexu praxe pro vyvoj
a zkouseni Pokrogilych systém( asistence fidi¢i '’

Aktivity iniciativy Inteligentni vozidlo se zakladaji na vysledcich Ramcovych
program( EU o vyzkumu a technologickém vyvoji '®.

16 Vysledek rozhodnuti 676/2002/EC Evropského Parlamentu a Rady o regula¢nim ramci pro politiku
radiového spektra v ramci Evropské Unie (Rozhodnuti o radiovém spekitru)

17 Vysledek RESPONSE 3, ¢asti integrovaného projektu PREVENT http://www.prevent-ip.org/

18 http://www.cordis.lu/ist/so/esafety-road/home.htmi



Dlouhodobé cile iniciativy Inteligentni vozidlo Ize dosahnout pouze skrze
kooperativni vyzkum a budou soucasti priority Ramcového programu 7 informaénich
a komunikaCnich technologii: Informaéni a komunikaéni technologie splnujici
potreby spoleénosti pfispivaji k vyvoji dopravnich systému a sluzeb zalozenych na
informacnich a komunikacnich technologiich, jeZz umoZzhuji pfepravu lidi a zbozi
bezpeénym, ekologickym, komfortnim a efektivnim zplGsobem. Priority vyzkumu
Inteligentniho vozidla pIiné podporuji agendu strategického vyzkumu ERTRAC (Poradni
kolegium pro vyzkum v oblasti evropské silniéni dopravy) ™.

V ramci druhého cile Inteligentniho vozidla jsou navrzeny tyto kroky:

(6) Kooperativni vyzkum v Evropé umoznil dodavatelim systému a vyrobcim vozidel
vyvinout systémy aktivni bezpecnosti pro zmirnéni nebo vyhnuti se nehodé. Budouci
vyzkum Vv této oblasti by mél pokradovat v doposud konané praci a zjistovat potieby pro
druhou generaci systému asistence fidiCe, jako je vyS$Si vykon, spolehlivost, vnéjsi
bezpeCnost a nizSi spotfeba paliva vCetné potencialniho nebezpe&i selhani
elektromagnetické kompatibility, zaloZené na levnéjSich, inteligentnéjSich a rychlejSich
komponentech.

V ramci 6. Ramcového programu byla zahajena prvni skupina projektll zaméfena na
potencial spojeni vozidlo-vozidlo a vozidlo-infrastruktura. Dal$i vyzkum kooperativnich
systéml je potfebny kposunu od zakladnich konceptualnich modell smérem
k integrovanym systémim umoznujicim zkouSeni a ovéfeni funkénich vlastnosti.

Dopravni informace se staly kliCovymi sluzbami pro zlepSeni pfistupu k dopravnim
sluzbam. Oteviené platformy vyvijené v souCasné dobé& umozni cestujicim pfistup
k informacim bezdratovym spojenim. Absorpce trhu je pomala a je nutny daldi RTD pro
vyfeSeni zalezZitosti spojenych s obchodnimi modely a pfijatelnosti pro uzivatele.

Vyzkum informacnich a komunikaénich technologii by také mél napomoci dosahnout
mutltimodalni prepravu, zejména v pfipadé prepravy nakladl, kde zvySena kapacita
managementu ma pfimy dopad na spotifebu paliva. Informaéni a komunikacni
technologie by také pomohly preklenout ekonomické bariéry multimodalni prepravy
zlepSenim celkovych informacnich tokd. Vyzkum uvadény vySe potfebuje doplnit kroky
ukazujici pfinosy a vyuziti systému inteligentnich vozidel.

(7) Ustaveni vramci 7. Ramcového programu komplexniho, technického
a socioekonomického hodnoticiho programu, zalozeného na testech v provozu
(FOT) pro hodnoceni, vrealném prostfedi, dopadu systému inteligentniho vozidla,
zaloZzenych na informacnich a komunikacnich technologiich, na chovani fidie
a dynamiku fizeni. FOT bude také slouzit jako zaklad pro analyzu nakladi a vynosu
pokrocilych, inteligentnich systétmd a pro celkové hodnoceni jejich dopadu na
bezpecnost dopravniho provozu a na ucinnost dopravniho systému.

Instalace téchto systému vyzaduje pfispéni automobilového pramyslu a investice do
infrastruktury, jez spada pod vefejnou spravu. Jakékoliv zapojeni z jejich strany bude
zalozena na dopadovych studiich, kde bude hrat dualezitou roli analyza nakladu
a vynosu. FOT bude pro provedeni analyzy poskytovat realna provozni data. Program
by se mél zaméfit na blizkost trznim systémuam, které se mohou rychle stat dostupnymi
pro dostate¢né vysoky pocet vozidel.
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Vysledky Hodnoticiho programu budou vyrazné zaviset na pfispéni, zapojeni
a UCasti Clenskych statu na identifikaci, nastaveni a sledovani vysledkd. To samé plati
pro praci na kooperativnich systémech, kde provozovatelé pozemnich komunikaci,
méstskych i meziméstskych, budou hrat kli¢ovou roli pro dosazeni pfedpokladanych
prinosu.

(8) Podpora a propagace nastaveni nezavislého zkouseni shody a hodnoticiho
programu funkénich viastnosti v ramci EU, vyuzitim existujicich prostfedku a kapacit
dostupnych v hlavnich evropskych vyzkumnych stfediscich. Zatimco na poli pasivni
bezpec€nosti a emisi existuji jasné zkusebni metody k ovéfeni navrhovanych funkénich
vlastnosti (napf. narazové zkouSky), harmonizované zkuSebni metody funkcnich
vlastnosti systém( zalozenych na informacnich a komunikacnich technologiich
neexistuji. Je tedy nezbytné zahajit posuzovani kritérii a metod pro méfeni jejich
funkénich vlastnosti. Jisty pocet evropskych zkuSebnich center jiz ziskalo dostatek
zkuSenosti pfi zkouSeni systém( ucinnosti a bezpec€nosti dopravniho provozu
zaloZenych na informacnich a komunikaénich technologiich a komplexni iniciativu Ize
zahajit v uzké spolupraci s automobilovym pramyslem, jeho dodavateli, evropskymi
normalizaénimi instituty, &lenskymi staty a programem EuroNCAP?. Iniciativa bude
zahrnovat zahdjeni realiza¢ni studie, ktera prozkouma nejvhodnéjSi metodiku pro
zkousSeni a organizacéni strukturu programu. Ve druhé fazi by mohl byt projekt zahajen
v ramci Ramcového programu 7 pro vlastni aplikaci metodiky, provedeni pfedbéznych
testl a pro propojeni se normalizacnimi instituty.

5.3. Vytvorit povédomi o feSeni pro inteligentni vozidla pomoci informaénich a
komunikacnich technologii

Pilit pro povédomi Iniciativy Inteligentni vozidlo bude podporovat aktivni Sifeni
informaci Siroké verejnosti, aby se zvySila znalost fidi€l a tvarch politik (vykonnych
organl) o potencialu systéml inteligentniho vozidla, podpofit poptavku uzivatele
a vytvofit socioekonomickou pfijatelnost.

V ramci tfetiho cile Iniciativy Inteligentni vozidlo jsou navrzeny tyto kroky:

(9) Pofadat vhodné a pravidelné akce Iniciativy Inteligentni vozidlo. Tyto akce maji
za cil maximalné zaujmout pozornost médii pomoci aktivit orientovanych na vysledek;
napf. ukazkové dny, Ukazky Integrovanych Projektd na pozemnich komunikacich,
ukazky rdznych pfipadd, seminare.

(10) Podporovat a zahdjit cilené aktivity ke zvySeni povédomi o systémech
inteligentniho vozidla v€etné produkce kratkého dobfe zaméfeného televizniho serialu
nebo dokumentarnich pofadd o specifickych systémech zaloZzenych na informacnich
a komunikaénich technologiich, a zahajeni komplexni studie benchmarking
o pokracujicich aktivitach pfi propagaci a instalaci systému inteligentniho vozidla
v Clenskych statech a v pramyslové sféfe.

(11) Propagovat ustanoveni ,Komunikaéni platformy eSafety” s cilem zlepsit,
koordinovat a harmonizovat komunikaci koncového uzivatele riznych aktivnich
UCastnikl. Tato platforma byla navrzena Pracovni skupinou eSafety Féra pro dosah
uzivatele.
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V této pracovni skupiné nékolik zastupch pramyslu oznacilo potfebu ustanovit
formalni organizaci jako bezpodmine¢né nutnou pro zvySeni povédomi uzivatell na
urovni EU. Tato prace bude vyuZivat nejlepsi nastroje z praxe a pilotované projekty pro
kampan, jez bude odzkousena v nékolika ¢lenskych statech.

(12) Podporovat a propagovat znacku 2010 a jiné cilené akce, iniciativy
stakeholders, které budou sledovat cile Iniciativy Inteligentni vozidlo.

5.4. Monitorovani Iniciativy Inteligentni vozidlo

Pro méfeni pokrokd Iniciativy Inteligentni vozidlo bude spusténo na evropskeé,
narodni a pramyslové Urovni monitorovaci vycvik zaméfeny na specifické ukazatele,
aby se mohl pravideln& hodnotit pokrok navrzenych akci.

6. Zaveéry

Predkladana Zprava se zamérfuje na treti pilif iniciativy i2010, vytvofeni vSeobecné
Evropské Informaéni Spolecnosti, ktera nabizi lepSi kvalitu Zivota a vylepSené vefejné
sluzby. Navrhuje Iniciativu Inteligentni vozidlo se tfemi konkrétnimi cili:

Koordinovat praci aktivnich ucastnik( skrze eSafety Férum, podporovat vyzkum
a vyvoj a zvysit povédomi o inteligentnich systémech ve vozidle a jejich potencialnimi
pfinosy a urychlit jejich vyvoj na trhu.

Zprava klade duraz na strategickou dullezitost informacénich a komunikacnich
pomohou vyreSit spoleCenské problémy spojené se silni¢ni dopravou. Dale informuje
o Iniciativé Inteligentni vozidlo jako politickém ramci, ktery bude vést usili aktivnich
UCastniku v této oblasti s cilem urychlit implementaci systému inteligentniho vozidla na
evropském a dalSich trzich pomoci jasné definovanych kroku, které zahrnuji pouziti
politickych, vyzkumnych a komunikaénich nastroju.

Clenské staty jsou kliovymi aktivnimi u&astniky Iniciativy Inteligentni vozidlo.
Evropska Komise vyzyva Clenské staty, aby podpofily cile vyjadfené v této Zpravé
a podtrhuje potfebu spoluprace na evropské urovni. Pro tento ucel jsou Clenské staty
vyzvany, aby hraly aktivni roli pfi vykonu navrzenych kroku, spole¢né s Evropskou
Komisi, primyslovou sférou a dalSimi aktivnimi ucastniky.

10



	TC 278 Dopravní telematika  N1807 

