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3200410052
30.4.2004 UREDNI VESTNIK EVROPSKE UNIE L 166/124
SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2004/52/ES
ze dne 29. dubna 2004
o interoperabilité elektronickych systémi pro vybér mytného ve Spolecenstvi
(Text s vyznamem pro EHP)
EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE, které jsou ptipraveny pro slucitelnost mikrovinnych elek-

tronickych systémt mytného o kmitoctu 5,8 GHz. Tyto
pfedbézné normy se viak nevztahuji na vSechny vyhrazené
komunikace o kritkém dosahu na 5,8 GHz (Dedicated
Short-Range Communications — DSRC), které jsou v pro-
vozu ve Spolecenstvi, a zahrnuji dvé varianty, které nejsou
zcela slucitelné. Jsou zaloZené na otevienych systémech
modelu propojent, ktery stanovila Mezindrodni organizace
pro normalizaci pro komunikaci mezi vypocetnimi
systémy.

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na ¢l. 7 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodatského a socidlniho
vyboru (1),

(3)  Vyrobci zatizeni a sprévci infrastruktury nicméné souhla-
sili, Ze v rdmci SpoleCenstvi vyvinou interoperabilni
vyrobky zaloZené na dosavadni systémech DSRC na 5,8
GHz. Zatizeni, které bude nutné poskytnout uzivateliim,
mé tak byt schopné komunikovat s technologif, kterd

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (3), miize byt uzivana jen v novych systémech elektronického

mytného, které maji byt zavedeny do provozu ve Spole-
enstvi po 1. lednu 2007, totiz technologii druzicového
uréovani polohy, mobilni komunikaéni technologii

vzhledem k témto divodiim: uzivajici normu GSM-GPRS a mikrovlnné technice na 5,8

GHz.

s ohledem na stanovisko Vyboru regiont (2),

(1) Usnesenim ze dne 17. ¢ervna 1997 o rozvoji telematiky
v silni¢ni dopravé, a zejména s ohledem na elektronicky
vybér poplatkd (4) vyzvala Rada Komisi a ¢lenské staty, aby
vypracovaly strategii sblizovani systému elektronického
vybéru poplatkti s cilem dosdhnout nalezité tirovné intero- (4)
perability na evropské drovni. Sdéleni Komise o interope-
rabilnich systémech elektronického vybirdni poplatka
v Evropé bylo prvni etapou této strategie.

Je nezbytné, aby prace na normalizaci byla dokoncena co
nejdiive s cilem stanovit technické normy zajistujici tech-
nickou slucitelnost mezi systémy elektronického mytného,
které jsou zaloZeny na mikrovlnné technice na 5,8 GHz,
technologiich druzicového ur¢ovani polohy a mobilnich
komunikaci, s cilem vyhnout se dalsi fragmentaci trhu.

(2)  Vétsina clenskych statd, které instalovaly elektronické
systémy vybirani mytného, aby financovaly nédklady sil-
ni¢ni infrastruktury nebo vybiraly poplatky za uzivani sil-
nic (déle jen spole¢ny termin ,elektronické systémy myt-

ného"), uzivaji mikrovlnnou techniku o krdtkém dosahu (5)  Je nezbytné zajistit v clenskych stdtech a sousednich
a kmitoctu bliZicim se 5,8 GHz, ale tyto systémy nejsou zemich §iroké rozsifen{ elektronického mytného a vznikd
v soucasnosti zcela slucitelné. Po schvéleni predbéznych potieba interoperabilnich ~ systémii, ~které  vyhovi
technickych norem z roku 1997 dospély préce na mikrovl- budoucimu vyvoji politiky zpoplatiiovéni silnic na evrop-
nné technologii uskutecnéné Evropskym vyborem pro ské trovni a budoucimu technickému rozvoji.

normalizaci v lednu 2003 k pifpravé technickych norem,

(1) Ut vést. C 32, 5.2.2004, s. 36.

Ut. vést. C 73, 23.3.2004, s. 54.

Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 18. prosince 2003 (dosud , L L, . L.
nezvefejnéné Vpredniryl)q véstniku), spoleényppostoj Rady ze dne (6) Systfemy elevktr(,)rllckehovm}ftneho tzy.m,ely byt interopera-
22. biezna 2004 (Uf. vést. C 95 E, 20.4.2004, s. 53) a postoj Evrop- biln{ a zaloZené na otevienych a vefejnych normach, keré
ského parlamentu ze dne 20. dubna 2004. jsou bez diskriminace dostupné vSem dodavateltim
() UF. vést. C 194, 25.6.1997, s. 5. systémii.
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(7)

Pti zavddéni novych elektronickych systéma mytného by
mél byt k dispozici dostatek vybaven, aby se zamezilo dis-
kriminaci mezi dot¢enymi podniky.

Zejména vzhledem k velké pruznosti a univerzélnosti
mohou aplikace novych technologii druzicového urcovani
polohy (GNSS) a mobilnich komunikaci (GSM/GPRS) pro
elektronické systémy mytného slouzit k zajisténi poza-
davkt novych politik zpoplatnéni silnic, které se planuji na
trovni Spolecenstvi a ¢lenskych statd. Tyto technologie
umoznuji bez ndkladnych investic do infrastruktury spo-
¢itat pocet kilometrti ujetych na urcité kategorii silnice.
Rovnéz se otevirajl moznosti novych bezpecnostnich
a informacnich sluzeb pro cestujici, jako je automaticky
alarm spustény vozidlem, které se ¢astni nehody, s uve-
denim své polohy, informace v redlném case o podmin-
kich dopravniho provozu, hustoté dopravniho provozu
a cestovni Casy. Co se tyée druzicového uréovani polohy je
projekt Galileo, ktery byl zahdjen Spolecenstvim v roce
2002, uréen k tomu, aby od roku 2008 zajistoval kvalit-
ngsi informacéni sluzby, nez soucasné druzicovymi
systémy navigace, které jsou zdroven vhodné pro sluzby
silni¢ni telematiky. Stejné vysledky bude poskytovat Evrop-
sky geostaciondrni navigacni pekryvny systém (European
Geostationary Navigation Overlay Systém — EGNOS), ktery
je planovén jako pfedbézny systém a ktery bude jiZ v pro-
vozu v roce 2004. Tyto inovaéni systémy vSak mohou
vyvolat problémy tykajici se spolehlivosti kontroly
a ochrany proti podvodu. Nicméné vzhledem k podstat-
nym vyhoddm zminénym vyse je uplatnéni technologif
druzicového urc¢ovdni polohy a mobilnich komunikaci
v zdsadé doporucitelné pii zavadéni novych elektronickych
systémt mytného.

Jako ptekdzka jak plynulého fungovéni vnitfniho trhu, tak
plnéni cilt dopravni politiky se maze ukdzat rozsifovani
technologif elektronickych systémt mytného, které jsou jiz
uZivany nebo jsou planovany (zejména druzicové urovani
polohy a mobilni komunikace zalozené na mikrovlndch na
5,8 GHz) a rozsifovani tomu odpovidajicich rtznych tech-
nickych podminek, které stanovi ¢lenské stity a sousedni
zemé pro své elektronické systémy mytného. Tato situace
mitiZe vést k rozsifovani neslucitelnych a ndkladnych elek-
tronickych zafizeni v kabindch fidi¢a tézkych ndkladnich
vozidel a k tomu, Ze pii uZivani téchto zafizeni budou
fidi¢i délat chyby, coz mize mit napiiklad za nésledek
netmyslné vyhnuti se placeni. Takovy zptisob rozsifovani
raznych technickych zafizeni je pro uzivatele a vyrobce
nepfijatelny z divodi nédkladti a bezpecnosti a z pravnich
davoda.

(10)

(11)

(12)

(13)

Umélé prekdzky fungovani vnitiniho trhu maji byt odstra-
nény, pficemz ¢lenské stity a Spolecenstvi md mit naddle
moznost zavadét na mistni, vnitrostdtni a mezindrodni
trovni rtizné metody zpoplatnéni silnic pro viechny typy
vozidel. Zafizen{ instalovand ve vozidlech maji umoznit
zavadéni takovych metod zpoplatiiovani silnic, které jsou
v souladu se zdsadou nediskriminace mezi ob¢any viech
¢lenskych stdtd. Proto je tieba, aby byla na drovni Spole-
Censtvi zajisténa interoperabilita elektronickych systéma
mytného co nejdiive.

Ridi¢i oprdvnéné ocekdvaji vyssi kvalitu sluzeb silni¢ni
infrastruktury, zejména s ohledem na bezpecnost, jakoz
i na podstatné snizeni provozniho pfetizeni na mistech
vybéru mytného, predevsim v dobdch dopravni $picky,
a na zvlasté zatizenych mistech silni¢ni sité. Je tfeba, aby
toto ocekdvani fidi¢t bylo feSeno v definici evropské
sluzby elektronického mytného. Kromé toho maji byt uci-
néna opatfeni, kterd zajisti, aby stanovené technologie
a soucasti mohly byt, pokud to bude technicky mozné,
rovnéz kombinovatelé s ostatnimi sou¢dstmi vozidla, jako
je napiiklad elektronicky tachograf a zaf{zeni pro tisfiové
voldni. V pozdéjsi etapé by z této zdsady nemély byt vyne-
chavany intermodalni systémy.

Je vhodné prostednictvim pfizptsobeni vhodného zafi-
zeni zajistit moZnost piistupu k budoucim aplikacim dopl-
fiujicim vybirdni mytného.

Evropska sluzba elektronického mytného md na technické,
smluvni a procedurdlni tGrovni zajistit interoperabilitu,
ktera zahrnuje

a) jedinou smlouvu mezi zdkaznikem a provozovatelem,
ktera nabizi sluzbu, kterd odpovidd souboru smluvnich
pravidel umoznujicich vSem provozovatelim nebo
poskytovateliim poskytovat sluzbu a zajistuje ptistup
na celou sit;

b) soubor technickych norem a pozadavk umoziiujicich
pramyslu poskytovat nezbytnd zafizeni pro zajisténi
sluzby.
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(14)

(15)

(16)

Smluvn{ interoperabilita umozni nékterym uzivatelm sil-
nic vyznamné ulehéeni a podstatné administrativni Gspory
pro obchodni uzivatele silnic.

Elektronické systémy mytného podstatné pfispivaji k sni-
zovani nebezpedi nehod, ¢imz zvysuji silni¢ni bezpecnost,
snizuji i pocet penéznich transakei v hotovosti a zejména
v dennich $pickdch snizuji dopravni zdcpy v mistech vybi-
rani mytného. Rovnéz snizuji nepiiznivé vlivy na Zivotni
prostiedi zptisobované ¢ekajicimi a opétovné startujicimi
vozidly a dopravnimi zdcpami, stejné jako dopad na
zivotni prostfedi souvisejici s instalacemi novych mist
vybéru mytného nebo s rozsifovanim mist stavajicich.

Bild kniha evropské dopravni politiky pro rok 2010 obsa-
huje cile pro bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu.
Pro dosazeni téchto cilti jsou interoperabilni inteligentni
dopravni sluzby a systémy klicovym néstrojem.

Zavedeni elektronickych systémt mytného zahrnuje zpra-
covévani osobnich udaji. Toto zpracovani daji je tieba
provadét v souladu s pravidly Spolecenstvi, kterd jsou
mimo jiné stanovena ve smérnici Evropského parlamentu
a Rady 95/46/ES ze dne 24. Fjna 1995 o ochrané fyzic-
kych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich tdajt
a o volném pohybu téchto adajt (*) a ve smérnici Evrop-
ského parlamentu a Rady 2002/58/ES ze dne 12. Cer-
vence 2002 o zpracovani osobnich ddaji a ochrané sou-
kromi v odvétvi elektronickych komunikaci (2). Prdvo na
ochranu osobnich ddajti je vyslovné uzndno ¢lankem 8
Listiny zdkladnich prdv Evropské unie.

Predpokladem pro automatické platby z bankovnich aéta
nebo G¢th kreditnich nebo debetnich karet poplatky myt-
ného ve Spolecenstvi i ve tetich zemich je plné fungujici
platebni prostor SpoleCenstvi bez diskriminujicich
poplatkti za sluzbu.

Systémy elektronického vybirdni mytného, které jsou
zavadény v clenskych stitech, by mély spliiovat tyto
zakladni kritéria: systém md umoziiovat rychlé zaclenéni
budoucich technologickych a systémovych zlepsenti a ino-
vaci bez nékladného vyfazovdni starsich modelti a metod,
naklady na jeho piijeti obchodnimi a soukromymi uziva-
teli silnic maji byt ve srovnédni s vyhodami pro tyto uziva-
tele silnic a pro spolecnost jako celek zanedbatelné a zave-
deni téchto zlepseni v kterémkoliv ¢lenském stdté by mélo

(1) Uf. vést. L 281, 23.11.1995, s. 31. Smérnice ve znéni nafizen{ (ES)

)

¢ 1882/2003 (Uf. vést. L 284, 31.10.2003, s. 1).
Uf. vést. L 201, 31.7.2002, s. 37.

(20)

(1)

(22)

(23)

byt bez diskriminace uZivatelii z ostatnich ¢lenskych stata
oproti domacim uzivateltim silnic.

Jelikoz cilti této smérnice, totiz interoperability elektronic-
kych systémi mytného v ramci vnitiniho trhu a zavedeni
evropské sluzby elektronického mytného zahrnujici celou
silni¢ni sit Spolecenstvi, na které se plati mytné, nemize
byt uspokojivé dosazeno na trovni clenskych statd,
a proto, z davodi jejich evropského rozméru, jich mize
byt 1épe dosazen na tGrovni Spolecenstvi, mizZe Spolecen-
stvi pfijmout opatfeni v souladu se zdsadou subsidiarity
stanovenou v ¢ldnku 5 Smlouvy. V souladu se zdsadou
proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku neprekra-
Cuje tato smérnice to, co je k dosazeni téchto cilti nezbytné.

Mélo by byt zajisténo zapojeni zdcastnénych osob (jako
jsou provozovatelé sluzeb vybirdni mytného, spravci infra-
struktury, elektronicky a automobilovy priimysl a uZziva-
telé) do konzultaci Komise o technickych a smluvnich
aspektech vytvareni evropské sluzby elektronického myt-
ného. Komise by méla podle potieby rovnéz konzultovat
nevlddni organizace ¢inné v oblasti ochrany soukrom, sil-
ni¢ni bezpecnosti a ochrany Zivotniho prostiedi.

Pro zfizeni evropské sluzby elektronického mytného je
nutné nejprve zavést fidici zdsady, které md stanovit Vybor
pro elektronické mytné zfizeny touto smérnici.

Touto smérnici neni dot¢ena svoboda ¢lenskych stata sta-
novit pravidla upravujici zpoplatnéni silni¢ni infrastruk-
tury a danové zdleZitosti.

Opatieni nezbytnd k provedenti této smérnice by méla byt
pfijata v souladu s rozhodnutim Rady 1999/468ES ze dne
28. ¢ervna 1999 o postupech pro vykon provadécich pra-
vomoci svéfenych Komisi (3),

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Cldnek 1

Cil a oblast ptsobnosti

1. Tato smérnice stanovi podminky nezbytné k zajisténi intero-
perability elektronickych systémi silni¢niho mytného ve Spole-
Censtvi. Vztahuje se na elektronické vybirani viech typt silni¢nich
poplatkii na celé méstské a meziméstské silnicni siti Spolecenstvi,
na dalnicich, hlavnich a vedlejsich silnicich a na rtiznych stavbéch,
jako jsou tunely, mosty a trajekty.

)

Ut. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.
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2. Tato smérnice se nevztahuje na

a) systémy mytného, které nepouzivaji k vybéru mytného elek-
tronické systémy;

b) elektronické systémy mytného, které nevyzaduji instalaci zafi-
zen{ ve vozidlech;

¢) malé, isté mistni systémy mytného, pro které by byly naklady
na splnéni pozadavka této smérnice nepfiméfené dosazenym
piinostim.

3. K dosazeni cile stanoveného v odstavci 1 je nutné vytvofit
evropskou sluzbu elektronického mytného. Tato sluzba, kterd
dopliuje vnitrostatni sluzby elektronického mytného clenskych
statd, zajistuje, aby pro uzivatele v celém Spolecenstvi byly inter-
operabilni vechny elektronické systémy mytného, které jiz byly
v Clenskych stitech zavedeny nebo které maji byt zavedeny
v budoucnosti v rdmci této smérnice.

Cldnek 2

Technologickd feSeni

1. Vsechny nové elektronické systémy mytného uvedené do pro-
vozu dne 1. ledna 2007 nebo pozdéji uzivaji pro provadéni tran-
sakei elektronického mytného jednu nebo vice z téchto techno-
logit:

a) druzicové urcovani polohy;

b) mobilni komunikaci uzivajici normy GSM-GPRS (referencni
GSM TS 03.60/23 060);

¢) mikrovlnnou techniku na 5,8 GHz.

2. Evropskd sluzba elektronického mytného bude uvedena do
provozu podle ¢l. 3 odst. 1. Na zdkladé ¢asového planu stanove-
ného v ¢l. 3 odst. 4 poskytnou provozovatelé ziicastnénym uzi-
vateldm pro jejich vozidla zaf{zeni, kterd jsou vhodnd pro veskeré
elektronické systémy mytného, které jsou v provozu v ¢lenskych
statech, pfi¢emZ zminénd zafizeni pouzivaji technologie podle
odstavce 1 a jsou vhodnd k pouziti ve vech typech vozidel. Tato
zafizeni musi byt interoperabilni a schopnd komunikace alespon
se véemi systémy, které jsou provozované v ¢lenskych stitech
a které vyuzivaji jednu nebo vice z technologii podle odstavce 1.

V této souvislosti stanovi vybor zminény v ¢l. 5 odst. 1 podrobna
pravidla v¢etné pravidel vztahujicich se k dostupnosti zafizeni,
kterd maji byt umisténa ve vozidlech a kterd vyhovuji pozadav-
ktm zicastnénych uzivateld.

3. Doporucuje se, aby nové elektronické systémy mytného, které
jsou uvadény do provozu po piijeti této smérnice, vyuzivaly tech-
nologie druzicového urcovani polohy a mobilni komunikace
podle odstavce 1. Komise ve spolupraci s vyborem zminénym
v ¢l. 5 odst. 1 vypracuje do 31. prosince 2009 zprévu o mozném
pfechodu systému, které uzivaji jiné technologie, na systémy,
které uzivaji technologie podle odstavce 1. Tato zprdva zahrne
studii o vyuziti jednotlivych technologii podle odstavce 1 a rov-
néz analyzu efektivnosti nakladi. V piipadé potieby pfilozi
Komise ke zprdvé ndvrh Evropskému parlamentu a Radé na stra-
tegii pfechodu na tyto systémy.

4. Aniz je dotéen odstavec 1, mohou byt zatizeni ve vozidle vyu-
zita i pro ostatni technologie za pfedpokladu, Ze to nepovede
k dodate¢né zatézi uzivateld ani mezi nimi nezpusobi diskrimi-
naci. Zafizeni ve vozidle muze byt pfipadné napojeno na elektro-
nicky tachograf vozidla.

5. Jestlize ¢lenské stity vyuzivaji systémy mytného, piijmou
nezbytnd opatfeni k rozsdhlej$imu vyuzivani elektronickych
systémti mytného. Snazi se zajistit, aby nejpozdéji do
1.ledna 2007 alespon 50 % objemu dopravy u kazdé stanice myt-
ného mohlo vyuzZivat elektronické systémy mytného. S patficnym
ohledem na bezpe¢nost mohou byt jizdni pruhy vyuzivané pro
elektronicky vybér mytného pouzity i pro vybér mytného jinymi
zpusoby.

6. Préce na interoperabilité dosavadnich technologii vybéru myt-
ného, kterd je provadéna ve spoluprici s evropskou sluzbou elek-
tronického mytného, musi zajistit plnou sluditelnost a rozhrani
téchto technologil s technologiemi uvedenymi v odstavci 1
a s jejich zafizenimi.

7. Clenské staty zajisti, aby zpracovani osobnich tdajti, které jsou
nezbytné pro provoz evropské sluzby elektronického mytného,
bylo provadéno v souladu s pravidly Spolecenstvi o ochrané svo-
bod a zdkladnich priv jednotlived véetné jejich soukromi,
a zejména aby byly dodrzovdny smérnice 95/46/ESa 2002/58|ES.
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Cldnek 3

Z¥izeni evropské sluzby elektronického mytného

1. Zftizuje se evropskd sluzba elektronického mytného, kterd
zahrnuje viechny silni¢n{ sité ve Spolecenstvi, na kterych je mytné
nebo poplatky za uzivani silnic vybirano elektronicky. Tato sluzba
elektronického mytného bude definovdna souborem smluvnich
pravidel, kterd umoziuji v§em provozovatelim nebo poskytova-
telam sluzbu poskytovat, ddle souborem technickych norem
a pozadavki a jedinou tcastnickou smlouvou mezi klienty a pro-
vozovateli nebo poskytovateli, ktefi sluzbu nabizeji. Tato
smlouva, kterd muZze byt uzaviena s provozovatelem kterékoliv
¢asti sité nebo s poskytovatelem, poskytuje pfistup k sluzbé na
celé siti.

2. Evropska sluzba elektronického mytného je nezdvisla na
zasadnich rozhodnutich, kterd jsou pfijata clenskymi staty k vybi-
rani mytného od urditych typt vozidel, na vysi poplatka a tcelu,
kvali kterému jsou tyto poplatky vybirdny. Tykd se pouze zpi-
sobu, kterym jsou mytné nebo poplatky vybirdny. Sluzba umoz-
fiuje uzavirdni smluv bez ohledu na misto registrace vozidla,
statni pfislusnost smluvnich stran a pdsmo nebo misto na silni¢ni
siti, kde je mytné splatné.

3. Systém umoziuje rozvoj kombinované dopravy, aniz by se
znevyhodniovaly ostatni druhy dopravy.

4. Jestlize clenské staty vyuzivaji vnitrostatni systémy elektronic-
kého mytného, musi zajistit, aby provozovatelé nebo poskytova-
telé nabidli evropskou sluzbu elektronického mytného jejich
zakaznikiim v souladu s timto ¢asovym planem:

a) pro vsechna vozidla nad 3,5 tuny a pro vSechna vozidla,
u kterych je povolena prepravovat vice nez deviti cestujicich
osob (fidi¢ + 8): nejpozdéji tii roky po pfijeti rozhodnuti
o definovéni evropské sluzby elektronického mytného podle
¢l. 4 odst. 4;

b) pro ostatni typy vozidel: nejpozdéji do péti roka po piijeti roz-
hodnuti o definovdni evropské sluzby elektronického myt-
ného podle ¢l. 4 odst. 4.

Cldnek 4

Charakteristika evropské sluzby elektronického mytného

1. Evropskd sluzba elektronického mytného je zaloZend na
polozkach uvedenych v piiloze k této smérnici.

2. Podle potteby mize byt tato piiloha z technickych duvoda
upravena postupem podle ¢l. 5 odst. 2.

3. Evropskd sluzba elektronického mytného vyuziva technologic-
kych feseni podle ¢lanku 2, pficemz vyuzivad specifikaci, které
jsou vefejné dostupné.

4. Rozhodnuti o definovani evropské sluzby elektronického myt-
ného pfijme Komise postupem podle ¢l. 5 odst. 2 do 1. ¢er-
vence 2006. Tato rozhodnuti budou pfijata pouze za ptedpo-
kladu, ze jsou splnény vsechny podminky vyhodnocené na
zakladé¢ piislusnych studii tak, aby umoznily fungovani interope-
rability ze viech hledisek v¢etné technickych, pravnich a obchod-
nich.

5. Nebudou-li rozhodnuti zminénd v odstavci 4 piijata do 1. Cer-
vence 2006, stanovi Komise postupem podle ¢l. 5 odst. 2 nové
datum, do kterého maji byt tato rozhodnuti pfijata.

6. Technickd rozhodnuti vztahujici se k realizaci evropské sluzby
elektronického mytného pfijima Komise postupem podle ¢l. 5
odst. 2.

7. Postupem, ktery byl stanoven smérnici Evropského parla-
mentu a Rady 98/34[ES ze dne 22. ¢ervna 1998 o postupu pii
poskytovéni informaci v oblasti norem a technickych predpisti (1),
pozddd Komise piislusné normalizacni subjekty, zejména CEN,
aby s ohledem na technologie podle ¢l. 2 odst. 1 vyvinuly veskeré
nezbytné usili k rychlému pfijeti norem pouzitelnych pro elek-
tronické systémy mytného.

8. Zafizeni pro evropskou sluzbu elektronického mytného musi
byt v souladu zejména s pozadavky smérnice Evropského parla-
mentu a Rady 1999/5/ES ze dne 9. biezna 1999 o radiovych zafi-
zenich a telekomunikaénich koncovych zafizenich a o vzdjem-
ném uzndvéni jejich shody (2) a smérnici Rady 89/336/EHS ze
dne 3. kvétna 1989 o sblizovédni pravnich pfedpisi ¢clenskych
statd tykajicich se elektromagnetické kompatibility (3).

(") Ut vést. L 204, 21.7.1998, s. 37. Smérnice naposledy pozménénd
aktem o pfistoupeni z roku 2003.

() Ut vést. L 91, 7.4.1999, s. 10. Smérnice ve znéni nafizeni (ES)
¢. 1882/2003.

(®) Ut vést. L 139, 23.5.1989, s. 19. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici 93/68/EHS (Ut. vést. L 220, 30. 8. 1993, 1).
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Cldnek 5
Postup projednéavini ve vyboru

1. Komisi je ndpomocen vybor pro elektronické mytné (dale jen
,vybor”).

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji ¢lanky 5 a 7 rozhod-
nuti 1999/468ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.

Doba uvedend v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468ES je tii
mésice.

3. Vybor pfijme svijj jednaci fad.

Cldnek 6
Provedeni

Clenské stity uvedou v Géinnost pravni a sprdvni predpisy
nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do
20. listopadu 2005. Neprodlené sdéli Komisi znéni téchto
piedpisti spolu se srovndvaci tabulkou mezi jejich ustanovenimi
a ustanovenimi této smérnice.

Tato opatfeni pfijatd ¢lenskymi staty musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich
tfednim vyhldseni. Zptisob odkazu si stanovi clenské staty.

Cldnek 7
Vstup v platnost
Tato smérnice vstupuje v platnost dvacdtym dnem po vyhldseni
v Utednim véstniku Evropské unie.
Cldnek 8
Urceni

Tato smérnice je ur¢ena ¢lenskym stattim.

V Bruselu dne 29. dubna 2004.

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda
p. COX M. McDOWELL
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PRILOHA

Polozky nutné pro definici a zavedeni evropské sluzby elektronického mytného

Nize uvedené otdzky jsou zdsadni pro definici a zavedeni evropské sluzby elektronického mytného ziizené podle této
smérnice. Tyto otdzky se déli na otdzky technického, procedurdlniho a pravniho usporadant:

Otézky technického usporadani:

postupy pro provozovani sluzby: tGcastnictvi na sluzb&, pokyny pro pouziti, instalace a zapojeni zafizeni
ve vozidlech, zpracovani transakei na stanicich mytného nebo pro souvislé zpoplatiiovani, postupy pro obnoveni
transakénich Gdaji v piipadé vypadku nebo poruchy zaiizeni, kontrolni systémy, fakturace a vybirdni splatnych
castek, sluzby zdkaznikiim, zdkaznicky servis, stanoveni tirovné sluzby nabizené zdkazniktim; pfi zfizovéni téchto
provoznich postupt se zohledn{ dosavadni postupy v ¢lenskych statech;

funkeni specifikace sluzby: popis funkci zafizeni ve vozidle a pozemnich zafizeni;

technické specifikace pozemntho zafizeni a zafizeni ve vozidle, kterd podporuji sluzbu, véetné norem,
certifikacnich postupti a omezeni, kterd je tfeba dodrzovat;

préace pii zahdjeni a dodatecné préce, které se tykaji piislusnych normaliza¢nich orgdnti a mozné technické
dopliiky pouzivanych nebo predbéznych norem v zdjmu zajisténi interoperability;

specifikace pro instalaci zafizeni ve vozidle;

transakéni modely: pfesné urceni transakénich algoritmi pro kazdy odlisny typ myta (vybirdni mytného na
stalych stanicich nebo soustavné vybirani poplatkd), definice Gdajii vyménovanych mezi zaf{zenimi ve vozidle
a pozemnimi zafizenimi, véetné stanoveni formatu téchto tdaji;

opatfeni zajistujici, aby dostupnost zafizeni ve vozidle vyhovovala poptdvce viech ztcastnénych uZzivatelt;

Otédzky procedurdlniho usporddani:

h)

postupy ovéFovani technickych vlastnosti zat{zeni ve vozidle, pozemnich zafizeni a zptsobu, jakym jsou zaf{zeni
do vozidel instalovana;

parametry klasifikace vozidel: ovéfeni platnosti seznamu Spolecenstvi uvddgjictho technické parametry, ze
kterych kazdy c¢lensky stat vybere ty parametry, které hodld pouzivat pro svij zplisob vybirdni poplatki. Tyto
parametry vyjadiuji fyzikdlni, motorové a environmentdlni charakteristiky vozidel. Stanoveni tiid vozidel
zalozenych na téchto parametrech je zdleZitosti ¢lenskych statd;
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j) uplatiovani postupti pro FeSeni zvldstnich piipadu jako jsou rtzné druhy poruch. To se zejména vztahuje
k ptipadiim, kdy jsou provozovatel¢ silnicntho myta a zdkaznici z riznych zem;

Otdzky pravniho uspofddani:

k) ovéfeni zvolenych technickych feseni ve vztahu k pravidlim Spolecenstvi na ochranu svobod a zdkladnich prav
jednotlived, véetné jejich soukromi. Zejména je nezbytné zajistit soulad se smérnici 95/46[ES a smérnici
2002/58|ES;

1) stanoveni spole¢nych nediskriminujicich pravidel a minimélnich pozadavkad, které maji poskytovatelé sluzeb pii
poskytovani sluzby dodrzovat;

m) posouzeni moznosti harmonizace pravidel kontroly nad dodrzovdnim pozadavkd, které se vztahuji
k elektronickému mytnému;

n) memorandum o porozuméni mezi provozovateli silniéniho myta, které umoznuje zavedeni evropské sluzby
elektronického mytného véetné postupt pro urovndni sport.



