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MANDAT NORMALIZACE ADRESOVANY CEN, CENELEC A ETSI
V OBLASTI INFORMACENICH A KOMUNIKACNICH TECHNOLOGIi PRO PODPORU
INTEROPERABILITY KOOPERATIOVNICH SYSTEMU PRO INTELIGENTNi DOPRAVU

V EVROPSKEM SPOLECENSTVi

1. CiL

Evropské normaliza¢ni organy (ESO) — ETSI, CEN, CENELEC, jsou vyzvany, aby
pFipravily koherentni sadu norem, specifikaci a pokynu pro podporu implementace a
instalace kooperativnich ITS systémU v Siroké Skale v ramci Evropského Spole€enstvi.

2. ZDUVODNENI

2.1. Uvod

“Inteligentni dopravni systémy” (ITS) znamenaji aplikaci informaénich a komunikaénich
technologii (ICT) na oblast dopravy. ITS mohou pfinaset zietelné vysledky v dopravni
ucinnosti, udrzitelném rozvoji, bezpecnosti a zabezpec€eni za pfispéni k vnitfnimu trhu
EU a cildm konkurenceschopnosti. Pro vyuziti vS8ech vyhod systému a aplikaci
zalozenych na ICT v oblasti dopravy je nezbytné zajistit interoperabilitu mezi riznymi
systémy alespon na evropské urovni.

Kooperativni systémy jsou ITS systémy zaloZzené na komunikacich vozidlo-vozidlo
(V2V), vozidlo-infrastruktura (V2I, 12V) a infrastruktura-infrastruktura (121) pro vyménu
informaci. Kooperativni systémy maji potencial dalSiho narustu pfinost ITS sluzeb a
aplikaci.

Tento mandat podporuje zpracovani technickych specifikaci pro inteligentni dopravni
systémy (ITS) v ramci evropskych normalizaCnich organu, aby se zajistila implementace
a interoperabilita kooperativnich systému, zejména téch, které budou provozovany
v pasmu 5,9 GHz, v ramci Evropského Spolecenstvi.

Normalizace je prioritni oblasti pro Evropskou Komisi v Akénim Planu pro dosazeni
evropské globalni spoluprace a koordinace. Normalizace pro kooperativni ITS systémy
jiz byla zahgjena jak v CEN, tak i ETSI a ISO a i v jinych mezinarodnich normalizacnich
organech. Evropské normalizacni aktivity pro poskytovani standardizovanych feSeni pro
sluzby kooperativnich ITS systémO jsou tudiz Uzce spjaty s celosvétovymi
normalizaCnimi aktivitami.

2.2. Ekonomické prostredi

Béhem Zasedani ministri o situaci v automobilovém pramyslu konaném v Bruselu dne
16.1.2009 ministfi zduraznili dilezitost zaméfFeni se na inovace zajistujici FeSeni
modernimi technologiemi pro efektivitu vyuziti paliva a snizeni obsahu CO2. VSechny
snahy by se mély zaméfit na vyrobu vozidel svétové tfidy s ohledem na inovaci,
environmentalni dopad a bezpecnost.



Kooperativni ITS sluzby mohou poskytnout vyznamny dopad na zvySeni bezpecnosti
dopravy. Navic mohou také zvysit ucinnost oblasti dopravy (v€etné energetické
CistéjSi mobilité. Zemé a regiony se snizenymi urovnémi kongesci jsou pro investice
velmi atraktivni. Tudiz implementace sluzeb zalozenych na kooperativnich ITS
systémech zvysi obecnou obchodni pfitazlivost Evropy.

Instalaci ITS v novych vozidlech budou evropsti spotfebitelé profitovat z vySSi
bezpec€nosti, nizSi spotfeby a spolehlivéjSich dopravnich informaci. Na druhé strané
bude pro evropskou oblast dopravy a zejména evropsky automobilovy pramysl zcela
jasna cesta, kterou je nutné nasledovat pro zlepSeni schopnosti svych vyrobkd a tim i

zvySeni konkurenceschopnosti na globalnim trhu.

2.3. Stav technologie

Vyzkumna prace na kooperativni systémy byla zahajena v Evropé pod 5. a 6. ramcovym
programem. Automobilovy primysl ustanovil konsorcium Car2Car podporujici spole¢ny
pristup Siroké skaly primyslu. Hlavnimi pozadavky a cili Evropské Komise jsou vyvoj
architektury harmonizovaného a interoperabilniho systému, spoleéné komunikacni
architektury slouzici potfebam jak verejného, tak soukromého sektoru a dostupnosti
adekvatniho spektra. K tomuto u€elu 6. Ramcovy program financoval podpuarny projekt
COMeSafety, ktery ustanovil Ukolovou skupinu na komunikaé&ni architekturu 1.

V této fazi vyvoje inteligentnich kooperativnich systémi zaloZzenych na komunikaci
vozidlo-vozidlo (V2V), infrastruktura-vozidlo (I12V) a infrastruktura-infrastruktura (I12I) je
nejlepSim zplsobem, co Ize nyni udélat, pokroeni ve zlepSeni ucinnosti dopravy a
bezpecnosti vSech uzivatelu.

Inteligentni kooperativni systémy zvySuji ‘Casovy horizont’ pro fidi€e, ktefi jsou
zasobovani spolehlivymi informacemi o jejich fidi€ském prostfedi, ostatnich vozidlech a
vSech ostatnich uzivatelich PK, coz umoziuje zlepSeni podminek fidice vedoucich
k lepSi bezpelnosti a efektivnéjsi, pohodIngjsi a CistéjSi mobilité. Takové systémy také
nabizeji zvySené informace o vozidlech, jejich poloze a provoznich podminkach na celé
silni¢ni siti provozovatelim PK a majitelum PK, umoziujici jim optimalizovat a
bezpecnéji pouzivat kapacitu dostupné silnicni sité, coz pfispiva k CistéjSi mobilité a
lepSi odezvé na nehody a nebezpedi. ITS ma také potencial poskytovat lepSi sluzby tzv.
infomobility, které pFispéji k efektivnéjSimu propojeni radznych druhl( dopravy, &imz se
zvysi celkova efektivita dopravnich systémda.

Nicméné kooperativni systémy pro inteligentni dopravu potfebuji pro uplné vyuziti svého
vysokého potencialu dosazeni dostatecného trzniho rozsahu. Pro dosazeni minimalniho
proniknuti na trh nezbytného pro dostatecny dopad systému a sluzeb je nezbytné zajistit
interoperabilitu. Proto je potfeba spoleCnych specifikaci a norem. Timto mandatem
vefejné organy vyzyvaji vSechny zajmové skupiny, aby se dohodly na jednom
spole€ném feSeni pro zajisténi geografické navaznosti sluzeb ITS. Cilem vypracovani
takového feseni je odstranit strach, nejistotu a pochybnosti riznych provozovateld PK
pfi rozhodovani, zda by kooperativni systémy mély byt implementovany v jejich doméné
a jaké charakteristiky téchto systémud by se mély spinit. To pomlze dosahnout kritické
kvantity vyroby tzv. efektem snéhové koule (a snowball effect), ktera ,to rozhybe*.

1 Viz http://www.comesafety.org/



2.4. Politické prostredi

V Cervnu 2005 pfijala Komise Komunikaci o i2010 - ‘Evropské informacéni spole¢nosti
pro rist a zaméstnanost?, ktera je kliGovou komponentou obnovené Lisabonské
strategie zamérené na vyuziti pfinosl digitalni ekonomiky pro ziskani rlstu a pracovnich
prilezitosti. Informacni a komunikacni technologie (ICT) jsou mocnymi motory
produktivity celého spolecenstvi, ristu a pracovnich pfilezitosti.

Inteligentni vozidlo® je jednou ze tfi vlajkovych iniciativ politiky 2010, ktera tesi
ekonomickou dulezitost automobilového a dopravniho pramyslu v ekonomice a
spoleCnosti a jak je tento pramysl zavisly na inovacich v ICT. Ma za cil podpofit
zavadeéni sluzeb zaloZzenych na ICT skrze vyzkum, vzajemné provazani, opatfeni
k vefejné propagaci a politicka opatfeni, ktera prisp€ji, aby silniéni doprava byla
bezpecnéjsi, inteligentnéjSi a Cistsi.

Clenové CARS 21 se shoduiji, Ze holisticky, integrovany pfistup zahrnujici technologie
vozidla, infrastruktury a uzivatell PK je nejlepSim prostfedkem pro zvySeni bezpecnosti
provozu na PK. Navic Pradbézna zprava CARS21 uvadi, ze zainteresované strany
povazuji aktivni bezpecnostni systémy a inteligentni dopravni systémy jako kliCové
nastroje pro zlepSeni bezpecnosti provozu na PK vbudoucnu spoleCné se
zdokonalenimi v kompatibilit¢ vozidel. Navic rozhodnuti Evropského parlamentu
2 19.6.2008 o Komunikaci od Komise pro Evropsky parlament, Radu, Evropskou
ekonomickou a socialni komisi a Komisi regiont: Do celoevropské bezpecnéjsi, CistSi a
efektivnéjSi mobilité: Prvni zprava Inteligentniho vozidla (2007/2259(INI)) pfivitala
prispévek Komise k zahdjeni, od roku 2008, programu pro pfipravu dopravni
infrastruktury pro integraci kooperativnich systémdu.

Akéni Plan ITS* ma za cil urychlit a koordinovat instalaci inteligentnich dopravnich
systému (ITS) v silni¢ni dopravé, v€etné rozhrani s jinymi druhy dopravy, uvadi 6 oblasti
priorit, pro které je definovana sada nezbytnych krokd. Zejména krok 4.4 Akéniho planu
ITS vyzyva k definovani ur€itého mandatu Evropskym normalizaénim organizacim, aby
zpracovaly normy pro implementaci ITS ohledné kooperativnich systém.

2.5. Legislativni prostredi

Aby se podpofily politické cile ke zlepSeni bezpecnosti na silnicich inteligentnimi
dopravnimi systémy schvalila Evropska Komise Rozhodnuti ES ,0 harmonizovaném
pouziti radiového spektra vpasmu 5 875-5 905 MHz pro aplikace ITS spojené
s bezpeénosti”®. Ugelem tohoto rozhodnuti bylo harmonizovat podminky pro dostupnost
a efektivni pouziti frekvencniho pasma 5875-5905 MHz pro aplikace ITS spojené
s bezpec€nosti v ramci Spolecenstvi.

Evropské normy na kooperativni sluzby ITS jsou zapotiebi, aby splnily poZadavky
vyplyvajici z pravnich zavazkl souvisejicich s opatfenimi pfi zavedeni Rozhodnuti o
spektru pro ITS v Evropé. Dale aby zajistily opravdovou interoperabilitu na celém uzemi
Spolecenstvi, potfebovaly by hlavni ¢asti norem pravni opatfeni dohledu.

2COM(2005)229

3COM(2006)59 o Iniciativé Inteligentni vozidlo, ’ZvySeni povédomi o informacénich a komunikacnich

4 Sdéleni Komise z 16. prosince 2008 [COM(2008)886]: Ak¢ni plan pro zavedeni inteligentnich dopravnich
systému v Evropé

5 Rozhodnuti Komise z 5. srpna 2008 (2008/671/ES)



2.6. Normaliza€ni prostredi

Evropské projekty védy a vyzkumu na kooperativni systémy jiz zpracovaly technické a
védecké pozadi pro evropskou standardizaci v ramci 5., 6. a 7. Ramcového programu
Evropské Komise. Tyto vysledky vyzkumu jsou nyni pfevadény do normaliza¢niho
procesu ETSI a CEN scilem poskytnout SpoleCenstvi Siroké technické normy a
specifikace.

Tato celoevropska a celosvétova standardizace vyzaduje harmonizovany pfistup
k pozadavkim na aplikace ITS, architekturu systému, sitové a prenosové protokoly,
zalezitosti spojené s médii a bezpecnosti pro implementaci a instalaci kooperativnich
sluzeb ITS v ramci Evropského Spolecenstvi.

Nepretrzita spoluprace mezi normalizaénimi organizacemi vcCetné zkouSeni shody a
interoperability a projektd védy a vyzkumu budou pfedpokladem pro uspéSnou
normalizaci kooperativnich sluzeb ITS.

Na evropské urovni ustavili ¢lenové Standardizaéniho vyboru informacnich a
komunikaénich technologii (ICTSB) Ridici skupinu ITS (ITS-SG) s cilem koordinovat
rizné aktivity specifikujici ITS a pro usnadnéni pfipravy dobfe strukturované a
konzistentni sady norem.

Do prace jsou zahrnuty standardizacni organizace, odborna féra a konsorcia. Pfislusné
technické normalizacni komise v tomto oboru jsou:

e na urovni ETSI: technicka komise ITS byla nedavno ustavena
e na urovni CEN: technicka komise TC 278 "Dopravni telematika" (RTTT).

3. Popis prace, na kterou se vztahuje mandat
CEN, CENELEC a ETSI se zadaji, aby:

1. Vypracovaly analyzu pozZadované evropské normalizacni aktivity zaloZzené na
existujicich planech standardizaéniho procesu pro kooperativni sluzby ITS v ramci
evropskych normalizaénich organa (ESO). Tato analyza by méla:

1.1. Zahrnuly podrobny program prace pokryvajici nezbytnou standardizacni praci pro
podporu kooperativnich sluzeb ITS.

1.2. Oznadily potencialni funk&nosti, které mohou tyto nové systémy dodavat fidicu,
poskytovatellm infrastruktury, zachrannym sborim, vefejnym organim a jakémukoliv
identifikovatelnému uzZivateli. Program prace by mél uvadét podrobnosti o o€ekavaném
ekonomickém dopadu téchto novych funkénosti a jejich pozadavkl na vyménu informaci
a komunikace.

1.3. Stanovily, které normy musi byt zpracovany, aby se implementovaly kooperativni
systemy ITS.

1.4. Oznacily, jaka je minimalni sada norem pozZadovana v oboru kooperativnich
systémUl, ktera by zajistila interoperabilitu komunikace vozidlo-vozidlo, vozidlo-
infrastruktura a mezi operatory infrastruktury. Tato sada norem by se méla rozdélit na
komunikacni, informacni a bezpecnostni normy a méla by vzit v uvahu stavajici prace,
jako je DATEX (CENT TC 278 WGS).

2. Zpracovaly oznaCenou minimalni sadu norem obsazenou v programu prace ve
stanovené lhaté s cilem vytvoreni evropskych norem.



3. Zpracovaly evropské normy poskytujici zkuSebni metody pro posuzovani shody
s ozna¢enou minimalni sadou norem.

4. Zpracovaly zbylé oznaCené normy a technické specifikace pro kooperativni systémy
ITS.

4. Provadéni mandatu

4.1. Modus operandi a koordinacni aspekty

Evropské normalizacni organy ETSI, CEN a CENELEC musi ustanovit adekvatni a
zapojenymi stranami. Proto se dale uvazuje i o rozvoji dosavadni spoluprace s jinymi
regionalnimi normalizacnimi organizacemi i s odbornymi fory a konsorcii evropského
prumyslu. Program prace by mél byt projednan na otevienych jednanich a seminafich a
Komise muze konzultovat navrzeny program prace s ¢lenskymi staty. Program prace by
také mél vzit v uvahu celosvétovou koordinaci standardizaCnich aktivit pro kooperativni
sluzby ITS a zahrnout evropské normalizacni aktivity do celosvétovych vysledku;

Mély by byt provedeny tyto hlavni koordinacni aktivity:

o Komise musi byt v uzkém spojeni s koordinaci aktivit provadénych ESO.

e Ridici skupina ITS-SG musi byt pozvana k monitorovani provadéni normaliza&ni
prace pozadované mandatem s ohledem na zavedeni koherentni a spolecné
dohodnuté standardiza¢ni strategii;

e Spoluprace s pfislusnymi féry a konsorcii priimyslu musi byt zajisténa;

e Mezinarodni spoluprace musi byt zajisténa s pfisluSnymi normalizaénimi
organizacemi;

e Vysledky souvisejicich vyzkumnych projektd EU se musi zvazit v normalizacni
praci;

4.2. Opatreni pro provadéni mandatu

Do tfi mésicu od data schvaleni tohoto mandatu ETSI, CEN a CENELEC musi
prezentovat zpravu Komisi s programem prace, kterym se dosahne naplnéni
standardiza¢niho procesu pro kooperativni sluzby ITS.

Zvlastni pozornost je vénovana zapojeni vSech relevantnich stran, v€etné statnich uradud
a také na pracovni navaznost na prislusna féra a konsorcia primysiu.

Do jednoho roku od data schvaleni tohoto mandatu ETSI, CEN a CENELEC musi
prezentovat zpravu o pokroku o dosavadnich vysledcich podle programu prace.

CEN, CENELEC a ETSI musi prezentovat zpravy o rocnim pokroku Komisi.

20 meésict po schvaleni tohoto mandatu musi byt prezentovana celkova zprava
s aktualnim stavem praci a poslednim dostupnym navrhem rliznych norem.

PFi finalizaci programu prace nejvySe 30 mésicu po jeho schvaleni, musi byt celkova
zprava prezentovana s vysledky mandatu a celoevropské a mezinarodni spolupraci na
standardizaénich aktivitach.

ETSI, CEN a CENELEC jsou vyzvany, aby zavedly co nejdfive monitorujici mechanismy
pro provedeni praci.



Prijetim organy CEN, CENELEC a ETSI, podle pfisluSnosti, tohoto mandatu zacCina
IhGta pozastaveni ¢&innosti podle ¢&lanku 7 Smérnice 98/34/ES z 22. &ervna 1998
(N° L 204/37 z 21.7. 1998).

5. Potencialné prizvané organy
Podle pfislusnosti, CEN, CENELEC a ETSI| pozvou zastupce zajmovych stran
v doménach, jakymi jsou:

Organizace zajmu spotiebitelt (ANEC)

Organizace ochrany prostfedi (ECOS)

Organizace pracujicich (ETUI-REHS)

Organizace malych a stfednich podniki (NORMAPME)

Pramyslové a organizace vice zajemcl aktivnich v dané doméné (Car2Car,
eSafety forum, ERTICO), aby se podileli na normalizaCni praci.

Organizace poskytovatell mytného

e Provozovatele silni¢ni infrastruktury a ufady.

Pro omezeni duplicit je nutné vzit v avahu provedenou praci v dané domeéné, napf.
vystupy z projektl, jakymi jsou CVIS, SAFESPOT, COOPERS.
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