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SDELENi KOMISE

Akéni plan zavadéni inteligentnich dopravnich systému v Evropé
1. UvOD

Cilem obnovené lisabonské agendy pro rust a zaméstnanost[1] je zajistit intenzivnéjsi a
trvaly rist a vytvofit vétsi pocet pracovnich mist a zlepsSit jejich kvalitu. Pfezkum bilé knihy z
roku 2001 v poloviné obdobi[2] navic zdlrazhuje kliCovou roli, kterou plni inovace pfi
zajisténi udrzitelné, ucinné a konkurenceschopné mobility v Evropé.

V této souvislosti je tfeba pfekonat fadu znacnych problému, aby evropsky dopravni systém
mohl v plné mife vyhovét potfebam mobility evropského hospodarstvi a spole€nosti:

- Pretizeni silni¢ni dopravy se podle odhadul tyka 10 % silniéni sité a ro¢ni naklady vznikajici
v dusledku tohoto problému pfedstavuji v EU 0,9-1,5 % HDP[3].

- 72 % vSech emisi CO2 souvisejicich s dopravou vznika v silni¢ni dopravé, ktera v obdobi
let 1990-2005 vzrostla o 32 %[4].

- Pfestoze pocet smrtelnych obéti silniCnich dopravnich nehod klesa (—24 % od roku 2000 v
EU-27), jejich pocet (42 953 smrtelnych nehod v roce 2006) stale jeSté o 6 000 pfipadu
prfevySuje planovany cil snizeni poétu smrtelnych nehod v obdobi let 2001-2010 o
polovinu[5].

Vzhledem k tomu, Ze se v obdobi let 2000-2020 o&ekava zvySeni nakladni dopravy o 50 % a
osobni dopravy o 35 %, je zapotiebi tyto problémy Fesit jeSté naléhavéji[6].

Hlavnimi politickymi cili, jez z téchto problému vyplyvaji, je proto ucinit dopravu a cestovani:
- SetrnéjSimi k Zivotnimu prostredi,
- ucinngjSimi, a to i s ohledem na energetickou ucinnost[7],

Je v8ak zfejmé, Ze konvenéni pfistupy, jako napf. rozvoj nové infrastruktury, nepfinesou
potfebné vysledky v takovém Casovem ramci, jaky je vyZadovan s ohledem na rozsah téchto
problémd. Abychom docilili rychlého pokroku, jehoz je vzhledem k naléhavosti danych
problémd tfeba, musime jednoznacné vyuzit inovativnich feSeni. Je nejvy$si Cas, aby
inteligentni dopravni systémy zacaly plnit svou ulohu a pfinesly v této oblasti hmatatelné
vysledky.

2. INTELIGENTNi DOPRAVNi SYSTEMY
,inteligentnimi dopravnimi systémy“ se rozumi uplathovani informacnich a komunikacnich
technologii v dopravé. Tyto aplikace se vyvijeji pro rizné druhy dopravy a jejich interakci

(v€etné intermodalnich uzld).

V letecké dopravé se systém SESAR[8] stane ramcem pro zavadéni nové generace
usporadani letového provozu. Ve vnitrozemské vodni dopravé se zavadéji fiéni informacni
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sluzby (RIS) zaméfené na Fizeni vyuzivani vodnich cest a nakladni dopravy. V zelezni¢ni siti
se postupné zavadi evropsky systém fFizeni zelezni¢niho provozu (ERTMS) a telematické
aplikace v nakladni dopravé (TAF-TSI). V lodni dopraveé jiz byl zaveden systém SafeSeaNet
a kontrolni a informaéni systém pro provoz plavidel (VTMIS) a postupuje se k automatickému
identifikacnimu systému (AIS) a k identifikaci a sledovani na velké vzdalenosti (LRIT). Mezi
priklady aplikaci inteligentnich dopravnich systéma v silniéni dopravé patfi systémy fizeni a
kontroly méstské a dalnicni dopravy, elektronicky vybé&r mytného a navigacni systémy.
Dosud vSak neexistuje zadny srovnatelny soudrzny evropsky ramec za ucelem propojeni
silniCni dopravy s jinymi druhy dopravy.

3. OBLAST PUSOBNOSTI

Cilem tohoto akéniho planu je urychlit a koordinovat zavadéni inteligentnich dopravnich
systému (ITS) v silniéni doprave, vEetné styénych bodd s jinymi druhy dopravy.

AkEni plan naznaduje Sest prioritnich oblasti ¢innosti. Pro kazdou oblast byl stanoven soubor
konkrétnich opatfeni a pevny harmonogram. K provedeni téchto opatfeni a stanoveni ramce
pro vymezeni postupl a specifikaci bude tfeba zmobilizovat ¢lenské staty a dalSi zu¢astnéné
strany.

Akéni plan také pomulze zkombinovat zdroje a nastroje, které jsou k dispozici, a vytvofit tak
znacnou pfidanou hodnotu pro Evropskou unii.

4. PROC JE V OBLASTI ITS POTREBNY EVROPSKY PRISTUP?

ITS mohou pfinést jednoznacné vyhody, pokud jde o u&innost, udrZitelnost, bezpecnost a
zajisténi  silniéniho  provozu, a zaroven pfispivat k cilim vnitfniho trhu a
konkurenceschopnosti v ramci EU.

V Evropé bylo od 80. let v této oblasti zaznamenano velké mnozstvi Cinnosti. Tyto Cinnosti
byly obvykle zaméfeny na konkrétni oblasti, jako napf. na ekologickou a energeticky uc¢innou
dopravu, dopravni pretizeni, fizeni provozu, bezpecnost silni€niho provozu, bezpeénost
obchodni dopravy nebo méstskou mobilitu, a¢koliv se €asto provadély nekoordinovanym a
roztfisténym zpusobem.

Navzdory tomuto vyvoji je tfeba nékteré otazky feSit na evropské urovni, aby nevznikla
nepfehledna zmét aplikaci a sluzeb ITS: zemépisnou kontinuitu, interoperabilitu sluzeb a
systém( a jejich normalizaci. Tim by se mély usnadnit panevropské aplikace, zajistit pfesné
a spolehlivé udaje v realném Case a pfiméfené pokryti vSech druh(l cestovani.

4.1. Zajisténi dopravy Setrnéjsi k zivotnimu prostredi
PFi zajisténi dopravy Setrnéjsi k zivotnimu prostfedi hraji aplikace ITS zasadni roli[9].

Rozlisenym vybérem poplatkl za vyuzivani ur€itych dopravnich tras prostfednictvim systému
elektronického vybéru mytného Ize ovlivnit poptavku po dopravé.

Aplikace ITS pro planovani cest, dynamickou palubni navigaci a podporu ekologické jizdy
rovnéz prispivaji ke zmirnéni dopravniho pfetizeni, mobilité Setrnéjsi k Zivotnimu prostfedi a
niZsi spotfebé energie.

.Zelené dopravni koridory“[10] pfedstavuji iniciativu EU na podporu integrované nakladni
dopravy, v jejimz ramci se jednotlivé druhy dopravy navzajem doplfuji s cilem dosahnout
alternativy k dopravé na dlouhé vzdalenosti mezi logistickymi centry, jez bude Setrné&jsi k
zivotnimu prostfedi. Pro dosaZeni tohoto cile jsou nezbytné pokrocilé technologie ITS.



4.2. ZvySovani uc€innosti dopravy

Pro produkci a distribuci zbozi jsou nezbytné G¢inné a nakladové efektivni multimodalni
logisticke Fetézce, jez umozniuji organizovat dopravu tohoto zbozi jak v ramci EU, tak i mimo
ni, zejména v pfipadé pozadavku dodavek ,just-in-time® (pfesné na ¢as). Nastroje ITS jsou
zakladnim predpokladem pro fizeni téchto logistickych Fetézch zejména proto, Ze umoznuji
elektronickou vyménu informaci o fyzickém toku zbozi (eFreight).

K usnadnéni mobility jsou nyni z vefejnych i soukromych zdroji nabizeny sluzby dopravnich
a cestovnich informaci v realném c¢ase (RTTI), a to stale Castéji v kombinaci s druZicovou
navigaci.

V mnoha ¢astech Evropy jsou jiz ITS oporou ucinného fizeni meziméstského a méstského
provozu, pficemz zaroven podporuji vyménu dopravnich prostfedkd ve velkych centrech a
pfestupnich uzlech.

Z dlouhodobého hlediska se projevi celkovy potencial systémul spoluprace zalozenych na
komunikaci mezi vozidly navzajem (V2V), mezi vozidlem a infrastrukturou (V2I) a mezi
infrastrukturami navzajem (121) a ur€ovani polohy a ¢asu zaloZené na systému GNSS[11].

4.3. Zlep$eni bezpecnosti a zajisténi silnicniho provozu

Pfi vyzkumu a pocateCnim zavadéni se ukazal vyznamny potencial zlepSeni bezpecénosti
silnicniho provozu s pomoci systémud na podporu fizeni, mezi néz patfi napf. elektronicka
kontrola stability (ESC), adaptivni tempomat (ACC), systém kontroly jizdni drahy (upozornéni
na vyboceni z jizdniho pruhu a podpora pro zménu jizdniho pruhu), systém varovani pfed
kolizi a systémy nouzového brzdéni, jakoz i dalSi aplikace jako systém eCall (tisfiové volani),
systémy kontrolujici bdélost fidiCe, upozornéni pfi pfekroCeni rychlosti a zablokovani vozidla
v pfipadé poziti alkoholu. Jen plosné zavedeni systém( ESC a eCall[12] by v EU pfispélo k
zachrané az 6 500 lidskych zivotd ro¢né.

Mély by byt 1épe vyuzZivany nejmodernéjsi aktivni bezpe€nostni systémy a pokroc€ilé systémy
pro podporu Fizeni, jez prokazatelnym zpusobem zvySuji bezpecnost cestujicich ve vozidle a
jinych Gcastnik( silniéniho provozu (v€etné zranitelnych Gcastnik( silniéniho provozu).
Evropské prohlasSeni o zasadach rozhrani Elovék/stroj (HMI)[13] by mélo byt rozSifeno, aby
umoznovalo Sifeni pohyblivych zafizeni.

Navigacni systémy a systémy sledovani polohy a pohybu vozidel mohou pomoci pfi zajisténi
dalkového sledovani vozidel a nakladd v pribéhu jizdy, napf. pfi pfepravé nebezpeéného
zbozi nebo zivych zvifat. Pomoci téchto systému Ize navést fidice nakladnich automobild na
bezpecéna parkovisté a pomoci jim pfi dodrzovani platnych pfedpisu tykajicich se doby jizdy a
odpocinku. Zaroven by tyto systémy mély podporovat novou generaci digitalniho tachografu.

4.4. Vyhody pro EU spojené se zavedenim ITS

Potencial ITS Ize pIné rozvinout pouze za predpokladu, ze zavadéni téchto systémul v
Evropé jiz nebude jako doposud probihat omezenym a nejednotnym zpUsobem, ale bude
uskuteciiovano v celoevropském méfitku. V této souvislosti ma kliCovy vyznam odstranéni
existujicich prekazek pro zavadéni ITS. Ukoly EU pii vytvafeni vhodnych ramcovych
podminek pro urychlené a koordinované zavedeni ITS jsou jasné vymezené: stanoveni
priorit v jednotlivych oblastech politiky, vybér generickych soucasti ITS, které se budou
pouzivat spole¢né nebo opakované, a sjednani jasného harmonogramu.



Spolecny evropsky postup mize bezprostfedné prispét:

- k FeSeni slozitosti zavadéni ITS, do néhoz je zapojen velky pocet zuCastnénych stran a
které vyZaduje soucinnost jak ze zemépisného hlediska, tak i mezi jednotlivymi partnery;

- k podpore pokrocilych sluzeb mobility pro ob¢any pfi jejich pronikani na trh, pficemz bude
zaroven podporovana vefejna hromadna doprava jako alternativa k vyuzivani osobniho
automobilu;

- k vytvareni uspor z rozsahu pro nakladové efektivngjsi, rychlejSi a méné rizikové zavadéni
ITS;

- k urychleni sou¢asného tempa zavadéni ITS v silniéni dopravé a zajisténi kontinuity sluzeb
v ramci Spolecenstvi;

- k posileni vedouci ulohy evropského odvétvi ITS na celosvétovych trzich podporou
dodavek inovativnich produktd a sluzeb vyrobcim vozidel, provozovatelim dopravy,
dodavatelim logistickych sluzeb a uzivatelim.

Pro dosazeni téchto cild ma EU k dispozici nékolik nastroju: finanéni podpora, iniciativy v
oblasti normalizace a legislativni a jina opatfeni.

5. KONZULTACE

Tento akéni plan byl vypracovan na zakladé prfispévka ziskanych v ramci rozsahlych
konzultaci zuc€astnénych stran. Tyto pfispévky byly ziskany &tyfmi rlznymi zplsoby
prostfednictvim: i) rozhovor( se zastupci soukromého a vefejného sektoru na vysoké urovni;
ii) pracovnich seminaf(; iii) internetového dotazniku a iv) cilenych diskusi v existujicich
férech se zucastnénymi stranami.

Z rozhovorl vyplynulo nékolik zakladnich potfeb. Zavadéni ITS by mélo byt fizeno na
politické urovni a mély by pfi ném byt jasné stanoveny povinnosti v€etné ulohy spoluprace
vefejného a soukromého sektoru. Pro koordinaci zu€astnénych stran je nezbytna
meziodvétvova skupina na vysoké urovni. VétSina konzultovanych zuéastnénych stran se
domniva, ze by Evropska unie méla pfi dalSim zavadéni ITS pfevzit vétSi odpovédnost.

Mezi prioritni otazky bylo zafazeno fizeni provozu, zmirnéni dopravniho pfetizeni v
nakladnich koridorech a ve méstech, podpora soucinnosti vice druhtd dopravy, palubni
bezpecénostni systémy, dopravni a cestovni informace v realném Case a oteviena palubni
platforma pro integraci aplikaci.

6. PRIORITNi OBLASTI PRO CINNOST A SOUVISEJiCi OPATRENI

Sest navrhovanych prioritnich oblasti vychazi z pFispévkil poskytnutych zu&astn&nymi
stranami z vefejného a soukromého sektoru a pfedpoklada, Ze aplikace ITS, které se maiji
zavadét v kratkodobém az stfednédobém horizontu, by mély byt vyspélé, dostateéné
interoperabilni a schopné pusobit v ramci Evropy jako katalyzator.

Akeni plan se opira o fadu probihajicich iniciativ Evropské komise, mezi néz patfi akéni plan
pro logistiku nakladni dopravy[14], akéni plan pro méstskou mobilitu[15], zavadéni systému
Galileo[16], soubor opatifeni pro dopravu Setrn&jsi k Zivotnimu prostiedi[17], iniciativa i2010
pro inteligentni automobily[18], iniciativa eSafety[19], sedmy ramcovy program pro vyzkum a
technicky rozvoj[20], sluzba eCall[21], evropské technologické platformy[22] a jejich
strategické plany vyzkumu a iniciativa CARS 21[23] .



Cinnosti, které jsou zde popsané, neznamenaji zopakovani nebo zdvojeni stavajici prace,
ale jsou spiSe jejim doplnénim, pfi¢emZ maximalizuji soucinnost a zaméfuji se dohodnutym
zplusobem na nevyfreSené prioritni otazky.

6.1. Oblast ¢innosti 1: Optimalni vyuziti silniénich, dopravnich a cestovnich tudaju

Rada modernich aplikaci ITS vyuziva presné informace o charakteristickych vlastnostech
silni¢ni sité a platnych dopravnich pfedpisech (napf. o jednosmérnych ulicich a omezenich
rychlosti). Zatimco v minulosti tyto informace vétSinou poskytovaly vefejné organy, v
soucasnosti se ¢im dal vice vyuzivaji komer¢ni zdroje. Jde-li ovdem o bezpec&nost silni¢niho
provozu, je nezbytné, aby tyto informace byly ovéfené a aby byly dany k dispozici vSem
Uucastnikiim silniéniho provozu za spravedlivych podminek s cilem zajistit bezpecné a
systematické fizeni provozu. To se tyka zejména digitalniho mapovani a s nim spojenych
postupl sbéru udaju, ovéfovani a v€asné aktualizace.

Podobné Uvahy se vztahuji rovnéz na poskytovani sluzeb dopravnich a cestovnich informaci
(v redlném Case). Ke specifickym otazkam mimo jiné patfi ,univerzalni dopravni zpravy"“, tj.
druh zprav poskytovany bezplatné vSem ucastnikiim silni€niho provozu v ramci vefejné
informacni sluzby, konzistentnost informaci z rlznych zdroji a potfeba dodrzovat predpisy,
které vyplyvaji z operaci fizeni sité.

Navrhuji se tato opatieni:
Opatreni | Planovany termin |

1.1 | Vymezeni postupu poskytovani sluzeb dopravnich a cestovnich informaci v realném
Case v ramci EU, pfi némz se zohledni zejména tyto aspekty: poskytovani dopravnich
informacnich sluzeb soukromym sektorem poskytovani Udaju o dopravnich predpisech
dopravnimi organy zaruCeny pfistup vefejnych organd k informacim tykajicim se
bezpec€nosti, které shromazdily soukromé spoleCnosti zaru€eny pfistup soukromych
spole¢nosti k pfisluSnym vefejnym udajum | 2010 |

1.2 | Optimalizace sbéru a poskytovani silniénich udajd a plant dispozi¢nich feseni
dopravnich komunikaci, dopravnich pfedpistu a doporu€ovanych tras (zejména pro tézké
nakladni automobily) | 2012 |

1.4 | Vymezeni specifikaci tykajicich se udaji a postupl bezplatného poskytovani
minimalnich univerzalnich dopravnich informacnich sluzeb (v€etné urceni zplasobu ukladani
poskytovanych zprav) | 2012 |

1.5 | Podpora rozvoje vnitrostatnich sluzeb planovani multimodalnich cest ode dvefi ke
dvefim s nalezitym zohlednénim alternativ vefejné dopravy a jejich propojeni v rdmci Evropy
| 2009 az 2012 |

6.2. Oblast c¢innosti 2: Kontinuita sluzeb ITS v oblasti fizeni provozu a nakladni
dopravy v evropskych dopravnich koridorech a méstskych aglomeracich

Potfeba pfizpusobit se rostoucim objemim dopravy, zejména v hlavnich evropskych
dopravnich koridorech a méstskych aglomeracich, a zaroven podporovat environmentalni
udrzitelnost a energetickou uc€innost vyZaduje inovativni fedeni pfi fizeni dopravy a silniéniho
provozu. V této souvislosti je bezproblémové a dynamické fizeni silniCniho provozu a
dopravy pfinosem pro nakladni dopravu na dlouhé vzdalenosti a ve mésté a zaroven
zlepSuje soucinnost vice druht dopravy.

Technologie ITS jsou nezbytné pro zavadéni systému eFreight[24], v jehoZ ramci jsou v
pribéhu cesty bezpeCnym zplsobem zpfistupnény online informace o misté a stavu
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pfepravovaného zbozi (zejména nebezpecného zbozi a zivych zvifat). Tento koncept Ize
rozSifit i na dalSi Cinnosti v ramci dodavatelského fetézce, jako napf. na vyménu udajd
tykajicich se obsahu pro regulaéni ¢i komer¢ni ucely pomoci inovativnich technologii, jako
napf. technologie radiofrekvencéni identifikace (RFID)[25] a na zakladé aplikaci globalniho
druzicového polohového systému EGNOS/Galileo. V budoucnosti by tak mohl vzniknout
koncept ,inteligentniho nakladu®, coz znamena, Ze by zbozi samo poskytovalo informace o
své totoznosti, misté a Case, pfiCemz by byl napojen na Sirokou Skalu informacnich sluzeb.

Vybér poplatkll za pouzivani urcitych tras nebo oblasti je v rostouci mife zaloZzen na rlznych
parametrech, mezi néz patfi napf. rozméry vozidla, urovné emisi, ujeta vzdalenost nebo denni
doba. Reseni ITS vyuzivajici druzicové systémy uréovani polohy a mobilni komunikace nabizeji
nové moznosti uplatiiovani téchto druhu pfistupl k infrastruktufe a vybirani poplatka.

Navrhuji se tato opatfeni:
Opatreni | Planovany termin |

2.1 | Vymezeni souboru spole¢nych postupl a specifikaci s cilem zajistit kontinuitu sluzeb
ITS pro osobni a nakladni dopravu v dopravnich koridorech a méstskych/meziméstskych
regionech. Tato prace by méla zahrnovat srovnavani a normalizaci tokd informaci ode dvefi
ke dvefim, rozhrani, fizeni provozu a planovani cest a zejména planovani akci a nouzové
planovani. | 2011 |

2.2 | Ur&eni sluzeb ITS, které se zavedou na podporu nakladni dopravy (eFreight), a rozvoj
vhodnych opatfeni pro jejich uskute¢néni. Zvlastni pozornost bude vénovana aplikacim na
sledovani a lokalizaci zbozi s vyuZitim modernich technologii, mezi néz patfi napf. RFID a
zarizeni na uréovani polohy zalozenym na systému EGNOS/Galileo. | 2010 |

2.3 | Podpora rozsahlejSiho zavedeni aktualizované multimodalni evropské ramcové
architektury ITS pro inteligentni dopravni systémy a vymezeni ramcové architektury ITS pro
méstskou dopravni mobilitu, v€etné integrovaného pfistupu k planovani cest, poptavce po
dopravé, fizeni provozu, fizeni nouzovych situaci, zpoplatnéni cest a vyuziti parkovacich
zarizeni a zafizeni vefejné dopravy | 2010 |

2.4 | Provedeni interoperability elektronickych systému pro vybér mytného[26] | 2012/2014 |
6.3. Oblast ¢innosti 3: Bezpecnost a zajisténi silniéniho provozu

Aplikace ITS pro zvySeni bezpelnosti a zajisténi silniéniho provozu jiz prokazaly svou
ucinnost, ale jejich celkovy pfinos pro spole€nost je zavisly na rozsahu jejich zavedeni. Mezi
otazky vyzadujici dal$i pozornost patfi navrzeni bezpecného rozhrani Clovék/stroj (HMI) (s
pouzitim vysledk( prace vykonané v ramci ,Evropského prohlaseni o zasadach”), integrace
pohyblivych zafizeni[27] a zajisténi bezpecnosti zranitelnych ucastnikd silniéniho provozu
(napf. starSich obc¢anu). Pfi feSeni téchto otazek je proto rozhodujici podporovat osvédcené
postupy v téchto oblastech.

Bezpeénost dopravnich systémi mulze byt ohrozena i z vnéjSku. Je tfeba zohlednit
bezpetnost dopravy, zejména potiebu chranit cestujici a pracovniky v odvétvi dopravy a
zabezpedit dopravni zafizeni a infrastrukturu, aniz by byla ohroZena efektivita a Ucinnost
dopravnich sluzeb.

Navrhuji se tato opatieni:

Opatieni | Planovany termin |



3.1 | Podpora zavadéni pokrocilych systému pro podporu Fizeni a systéma ITS tykajicich se
bezpecnosti a zajisténi silnicniho provozu, v€etné jejich instalace v novych vozidlech
(prostifednictvim schvaleni typu) a pfipadné jejich dodate¢né instalace v ojetych vozidlech |
2009 az 2014 |

3.2 | Podpora provadéci platformy pro harmonizované zavedeni panevropského systému e-
Call[28], vCetné informacnich kampani, modernizace infrastruktury pfistupovych mist k
vefejnym sluzbam a posouzeni potfeby regulace | 2009 |

3.3 | Vytvofeni regulaéniho ramce pro bezpeéné rozhrani ¢lovék/stroj ve vozidle a integrace
pohyblivych zafizeni na z&kladé Evropského prohlaSeni o zasadach[29], které se tyka
bezpecénych a ucinnych palubnich informacnich a komunikacénich systéma | 2010 |

3.4 | Vypracovani vhodnych opatfeni véetné pokynl pro osvédcené postupy tykajicich se
dopadu aplikaci a sluzeb ITS na bezpecnost a pohodli zranitelnych uc€astnikd silniéniho
provozu | 2014 |

3.5 | Vypracovani vhodnych opatfeni v€etné pokynl pro osvédcené postupy tykajicich se
bezpecnych parkovist pro nakladni automobily a uzitkova vozidla a pokynl pro parkovaci a
rezervacni systémy s vyuzitim telematiky | 2010 |

6.4. Oblast ¢innosti 4: Zapojeni vozidla do dopravni infrastruktury

Vyuziti soucasti nebo systému ITS je stanoveno v nékolika existujicich nebo planovanych
pravnich aktech a dobrovolnych dohodach, jez se vztahuji na uZitkova nebo soukroma
vozidla. Jako pfiklady |ze uvést ustanoveni o pfepravé nebezpeéného zbozi a Zivych zvifat,
digitalnim tachografu[30], elektronickém vybéru mytného a systému eCall. Vzhledem k tomu,
ze vétSina téchto aktll a dohod doposud vznikala nezavisle na sobé&, neni mezi nimi téméf
Zadna soucinnost, pfestoze potfeby jsou stejné.

ZjednoduSenim a integraci téchto aplikaci do soudrzné architektury otevieného systému by
mohla byt zvySena jejich ucinnost a vyuzitelnost, mohly by se sniZit naklady a zvysit
moznosti rozsSifeni. To by mohlo do budoucna umoznit integraci novych &i aktualizovanych
aplikaci podle zasady ,plug and play®, napfiklad v pohyblivych zafizenich a zafizenich
vyuzivajicich sluzby GNSS pro pokrocilé ur€eni polohy a ¢asu. Tato architektura otevieného
systému by byla zapojena do oteviené palubni platformy zarucujici interoperabilitu/propojeni
se systémy a zarfizenimi infrastruktury. S pomoci tohoto modularniho pfistupu by bylo mozné
pozdéji integrovat dodate¢né funkce, napfiklad s ohledem na bezpe€nost vozidla a bezpetné
rozhrani HMI, osobni mobilitu, logistickou podporu a pfistup k multimodalnim informacim a
pfipadné elektronické uréeni totoZznosti vozidla.

Tato platforma by méla byt nejprve zavedena pouze v uzitkovych vozidlech. Pfiznivy ohlas
na tyto aplikace by poté mohl pfispét k rychlejSimu zavedeni integrovanych aplikaci ITS v
soukromych vozidlech, a podnitit tak vznik celoevropského trhu s pavodnimi a nahradnimi
palubnimi produkty a sluzbami.

Rozvoj systému spoluprace zalozenych na vyméné informaci a na komunikaci mezi vozidly a
silni¢ni infrastrukturou rovnéz pokraduje rychlym tempem a je tfeba ho dale podporovat.

Navrhuiji se tato opatfeni:
Opatieni | Planovany termin |
4.1 | Prijeti architektury oteviené palubni platformy pro poskytovani sluzeb a aplikaci ITS

v€etné& standardnich rozhrani. Vysledky této €innosti by byly nasledné pfedany pfislusnym
normalizaénim subjektim. | 2011 |



4.2 | Rozvoj a vyhodnoceni systému spoluprace s cilem vymezit harmonizovany pfistup;
posouzeni strategii zavadéni, v€etné investic do inteligentni infrastruktury | 2010-2013 |

4.3 | Vymezeni specifikaci pro systémy spoluprace zalozené na komunikaci mezi
infrastrukturami navzajem (I12I), vozidlem a infrastrukturou (V2I) a mezi vozidly navzajem
(V2V) | 2010 (121) 2011 (V2I) 2013 (V2V) |

44 | Vymezeni mandatu pro evropské normalizaéni organizace k vypracovani
harmonizovanych norem pro provedeni ITS, zejména pokud jde o systémy spoluprace |
2009-2014 |

6.5. Oblast ¢innosti 5: Bezpecnost udaju a jejich ochrana a otazky odpovédnosti

Zpracovani udaju (zejména osobniho a finan¢niho charakteru) v aplikacich ITS vyvolava fadu
otazek, protoze se jedna o prava obanu na ochranu udaju. Zaroven je tfeba pro vSechny
zUCastnéné strany, zejména pro obcany, zajistit integritu Udajd, jakoz i jejich divérnost a
dostupnost. Vyuzivanim aplikaci ITS zaroven vznikaji dal$i pozadavky s ohledem na
odpovédnost. VSechny tyto otazky mohou byt vyznamnou piekazkou pronikani nékterych
sluzeb ITS na trh, pokud se neprokaze, ze prava ob¢an( jsou v plné mife chranéna.

Navrhuji se tato opatieni:
Opatreni | Planovany termin |

5.1 | Posouzeni bezpe&nosti a ochrany osobnich Udajd v souvislosti se zpracovanim téchto
udaju v aplikacich a sluzeb ITS a navrzeni opatfeni v plném souladu s pravnimi predpisy
Spolecenstvi | 2011 |

5.2 | VyrfeSeni otazek odpovédnosti v souvislosti s vyuzivanim aplikaci ITS a zejména
palubnich bezpe€nostnich systému | 2011 |

6.6. Oblast ¢innosti 6: Evropska spoluprace a koordinace v oblasti ITS

Koordinované zavadéni ITS v EU vyzaduje intenzivni a u&innou spolupraci mezi viemi
zUucCastnénymi stranami na urovni EU, aby v idealnim pfipadé doSlo k pfiblizeni pozadavku
spojenych se zavadénim, k lepSi synchronizaci zavadéni a zamezeni feSeni v ramci
jednotlivych statd nebo vyrobcu, ktera vytvari pfekazky pro evropskou integraci.

Aby verfejné organy v Evropé mohly pfijimat fundovana investiéni rozhodnuti, je tfeba Sifit
nejlepSi dostupné poznatky tykajici se nakladl a pfinosu projektd ITS z hlediska celého
zivotniho cyklu a zkuSenosti ziskané v této oblasti. S ohledem na celoevropské zavedeni
jsou proto nezbytné dohody o spoleCnych metodach posuzovani a jednotné nastroje pro
pfijimani rozhodnuti.

Koordinované zavadéni ITS v Evropé navic vyzaduje intenzivnéjSi zapojeni mést a
regionalnich organd, zejména na méstské a meziméstské urovni. Mély by byt poskytovany
pokyny a technicka podpora s cilem usnadnit a podpofit postupy dosazeni shody a
rozhodovani.

K provedeni opatfeni zahrnutych v tomto akénim planu bude rovnéZz zapotfebi vhodna
struktura Fizeni. Clenské staty by mély usilovat o dosaZzeni dohody o spole¢ném programu
ITS, jakoz i o metodach praktického a koordinovaného provedeni, napfiklad prostfednictvim
vzajemné sladénych investic nebo harmonizacnich iniciativ.



Navrhuji se tato opatfeni:
Opatieni | Planovany termin |
6.1 | Navrh pravniho ramce pro evropskou koordinaci celoevropského zavadéni ITS | 2008 |

6.2 | Rozvoj souboru nastroju na podporu investiénich rozhodnuti s ohledem na aplikace a
sluzby ITS. Pfi tom je tfeba z kvantitativniho hlediska zhodnotit hospodarské, socialni,
financni a provozni dopady a zohlednit takové aspekty jako uZivatelskou pfijatelnost, naklady
a vyhody vznikajici v prabéhu celého zivotniho cyklu. Navic je nutné urcit a posoudit
osvédZeneé postupy pro pofizeni a zavedeni zafizeni. | 2011 |

6.3 | Vypracovani pokynu pro financovani zafizeni a sluzeb ITS z vefejnych prostfedkd EU
(napf. z TEN-T a strukturalnich fondd) a vnitrostatnich zdroji na zakladé posouzeni jejich
hospodarské, socialni a provozni hodnoty | 2010 |

6.4 | Vytvofeni zvlastni platformy ITS pro spolupraci mezi Clenskymi staty a zastupci
regionalnich a mistnich spravnich organt na podporu iniciativ ITS v oblasti méstské mobility |
2010 |

7. VYHLED DO BUDOUCNA

Tento akéni plan navrhuje postup pro soudrzné a urychlené zavedeni ITS v ramci Evropy na
zakladé politickych cill. VySe uvedené prioritni oblasti ¢innosti a jejich provadéci opatfeni
maji slouzit tomuto cili. Slou¢enim a doplnénim rliznych ¢innosti podporovanych v minulosti
na urovni EU a na urovni jednotlivych ¢lenskych statli bude v ramci tohoto pfistupu mozné v
piné mife tézit z pokradujici prace a uspésSného zavadéni novych aplikaci a sluzeb. Takova
soucinnost bude nejlepSim prfedpokladem k tomu, aby ITS vyznamné pfispély k dosazeni
udrzitelné&jSi mobility v Evropé.

AkEni plan zahrnuje kratkodoba az dlouhodoba opatfeni na podporu zavadéni ITS v EU, ale i
dlouhodobou perspektivu planovani, v jejimz ramci je jasné vymezena funkce ITS v
evropském dopravnim systému budoucnosti.

Evropska komise piedlozi zpravu o dosazenych vysledcich a o provadéni tohoto akéniho
planu v roce 2012. V této zpravé budou rovnéz pfezkoumany a pfipadné rozsifeny prioritni
oblasti a rozsah pusobnosti jednotlivych opatfeni.

K tomuto sdéleni je pfipojen navrh smérnice, kterou se stanovi ramec pro koordinaci
zavadéni inteligentnich dopravnich systémd.
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