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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU
e Oduvodnéni a cile navrhu

Z pfezkumu bilé knihy Evropské komise o dopravni politice v poloviné obdobi vyplyva, Ze
inovace bude hrat vyznamnou ulohu ve vétsi udrzitelnosti silniéni dopravy (ij. v jeji vétsi
bezpecénosti, ucinnosti, Cistoté a hladkém prubéhu), ato zvlasté prostfednictvim nasazeni
informacnich a komunikaénich technologii: inteligentnich dopravnich systéma.

Zavadéni feSeni inteligentnich dopravnich systém (dale jen ,ITS") je vS8ak pomalejsi, nez se
oCekavalo, aobecné roztfisténé. Vysledkem je rozdrobena struktura vnitrostatnich,
regionalnich a mistnich fedeni bez jasné harmonizace, coZz ohroZuje celistvost jednotného
trhu. V disledku toho se ITS vyuzivaji neucinné, a nemohou tak efektivné pfispivat k plnéni
cilt (dopravni) politiky a ke zvladani rozristajicich se naro¢nych ukold, se kterymi se silniéni
doprava potyka.

Obecnym cilem tohoto navrhu je zavést ramec, ktery urychli a koordinuje zavadéni
a vyuzivani inteligentnich dopravnich systémi v silni¢éni dopravé a jejich styéné body s jinymi
nakladu a cestujicich v Evropské unii. Ke zvlastnim cilam patfi zvySeni interoperability
systému, zajisténi hladkého pfistupu, podpora kontinuity sluzeb a vytvofeni mechanismu
ucinné spoluprace mezi véemi zuCastnénymi subjekty v oblasti ITS. V souladu se zasadou
subsidiarity je za nejvhodnégjsi formu k dosazeni zamysSleného ucelu povazovano vyuziti
(ramcové) smérnice. Technické podrobnosti provadéni, tj. postupy a specifikace, viak pfijme
Komise, které bude napomocen vybor slozeny ze zastupcu Clenskych statll. Aniz je dotéena
uloha tohoto vyboru, zfidi Komise Evropskou poradni skupinu pro ITS, do které budou
pfizvany pfislusné zucCastnéné subjekty v oblasti ITS akterd bude Komisi poskytovat
poradenstvi k obchodnim a technickym aspektim realizace a zavadéni ITS v EU.

¢ Obecné souvislosti

Zvysuijici se pfetizeni naSeho dopravniho systému (oCekava se, ze nakladni silniéni doprava
vzroste do roku 2020 o 55 % a osobni silni¢ni doprava o 36 %) a s tim souvisejici spotfeba
energie a nepfiznivé dopady na zivotni prostfedi (emise CO, z dopravy se do roku 2020
zvysi o dalSich 15 %) si zadaji inovaéni pfistup, ktery zareaguje na rostouci potfeby
a pozadavky na dopravu a mobilitu. Tradiéni opatfeni, jako rozSifeni stavajicich dopravnich
siti, nebude v tomto rozsahu proveditelné a bude zapotfebi nalézt nova feseni.

V minulosti Komise zna¢né podporovala vyzkum a vyvoj ITS pro silni¢ni dopravu a prvni
vysledky vyzkumu byly pouzity prostfednictvim ,euroregionalnich® projekta zavadéni ITS
financovanych v ramci programu transevropské dopravni sité.

Jednim z kliCovych navrha v ramci iniciativy i2010 je iniciativa Inteligentni automobil, jejimz
cilem je omezit pocet silni¢nich nehod, pfetizeni provozu a kolaps dopravy a snizit spotfebu
pohonnych hmot a emise CO,: Elektronicka kontrola stability (ESC) snizuje pocet dopravnich
nehod, protoze pomaha fidi€im ovladat automobil pfi smyku, a cilem systému eCall je
vyuzivat hardwarovou €ernou skfifiku instalovanou ve vozidlech, ktera bezdratové vysSle
informace o aktivaci vzduchového vaku (airbagu) aze snimaCe narazu ilokalizaéni
souradnice mistnim tisfiovym sluzbam.

¢ Platné predpisy vztahujici se na oblast navrhu

Tento navrh se zaméfuje na aplikace a sluzby ITS spojené se silni¢ni dopravou a jejich
styéné body s jinymi druhy dopravy. K podobnym iniciativdm zaméfenym na jiné druhy
dopravy patfi Fizeni letového provozu v ramci vyzkumného programu pro jednotné evropské
nebe (SESAR) v letecké dopravé, evropsky systém fizeni zelezniéni dopravy (ERTMS)
v Zelezni€ni dopravé a Ficni informacni sluzby (RIS) ve vnitrozemské vodni dopravé. V lodni
dopravé jiz byl zaveden systém SafeSeaNet a kontrolni a informacéni systém pro provoz
plavidel (VTMIS) a postupuje se k automatickému systému zjisStovani totoznosti lodi (AIS) a k
jejich identifikaci a sledovani na velké vzdalenosti (LRIT).



Také vsilnicni dopravé existuje fada prfedpist, jmenovité smérnice 2004/52/ES
o elektronickém vybéru mytného, nafizeni (EHS) ¢. 3821/85 o zaznamovém zafizeni
v silniéni dopravé a smérnice 2007/46/ES o ramci pro schvalovani motorovych vozidel
a jejich pfipojnych vozidel, jakoz i systému, konstrukénich &asti a samostatnych technickych
celkd uréenych pro tato vozidla. Bude zaji$téna jasna soucinnost s praci pfislusnych vyboru.

¢ Soulad s ostatnimi politikami a cili Unie

Navrh podpofi nékolik (mikroekonomickych) cili Lisabonské strategie pro rust
a zaméstnanost. PredevSim pfispéje k cili usnadnit rozSifeni a uc¢inné vyuzivani ITS. Dale
pfispéje K cili:
e usnadnit v8echny formy inovace: pfeshraniéni pfedavani znalosti o u€inném
zavadeéni ITS;

o roz8ifit, zlepsit a propojit evropskou infrastrukturu a dokongéit prioritni pfeshraniéni
projekty: zvazit argumenty pro vhodné systémy stanoveni cen vramci
infrastruktury;

e podpofit udrzitelné vyuzivani zdroji a posilit synergie mezi ochranou zivotniho
prostfedi a rustem, zvlast prosadit vyvoj prostfedkd na internalizaci externich
naklady;

o zvysit a zlepSit investice do vyzkumu a vyvoje, zejména ze strany soukromych
podniku: lepSi ramcové podminky pro vyuzivani inovacénich feseni ITS.

PFi revizi bilé knihy o dopravni politice z roku 2006 zdaraznila Komise jako hlavni problémy
dopravy v Evropské unii pfetizeni provozu, zabezpe€eni energie a zménu klimatu. Z této
revize vyplynuly nové politické pokyny k ucinnosti, inovacim, logistice a zlepSeni dopadu
dopravy na zivotni prostfedi, které jsou pIné v souladu s podstatou Lisabonské strategie.
Sdéleni o dopravé Setrnéjsi k zivotnimu prostredi, pfijaté Komisi v ¢ervenci 2008 (KOM
2008(433)), stanovi v kapitole 4 akéni plan pro ITS v silniéni dopravé, provazeny
legislativni iniciativou, ktery stanovi spole¢ny pfistup k prosazeni a pouZzivani stavajicich
technologii na trhu. Uginn&j$i vyuZivani stavajici infrastruktury navic znamena, Ze bude
zapotiebi méné nové infrastruktury, a pfedejde se tak roztfisténosti stanovist i zakryti ptdy.
Tento navrh také zapada do strategie EU pro udrzitelny rozvoj, jelikoz se zabyva nékolika
klicovymi otazkami, které byly v procesu pfezkumu v roce 2005 oznaceny jako otazky, jez
potfebuji silngjsi impuls. Jejich spoleénym klic¢ovym spojenim je cil ucinit dopravu
udrzitelnéjsi, napf. splnit zamér zlepsit fizeni poptavky po dopravé a pomoci splnit cil
bezpecnosti silniéniho provozu snizenim poctu osob usmrcenych pfi silni€nich dopravnich
nehodach do roku 2010 na polovinu (v porovnani s rokem 2000). DalSimi otazkami, které
budou feSeny nepfimo, je snizeni spotifeby energie v EU, a tedy omezeni ucinkl na zménu
klimatu.

Navrh navic podporuje provadéni nafizeni (ES) €. 1/2005 o ochrané zvifat béhem pFepravy
a souvisejicich ¢innosti (navigacni systémy).

2. KONZULTACE ZUCASTNENYCH STRAN A POSOUZENi DOPADU
¢ Konzultace zuéastnénych stran

Metody konzultaci, hlavni cilova odvétvi a obecny profil respondentt

Od listopadu 2007 do konce ledna 2008 bylo uspofadano tfinact rozhovort s odborniky
na vysoké urovni a s osobnostmi ze soukromych i vefejnych zainteresovanych organizaci.
Tyto rozhovory vedly k prvotnimu soupisu postiehl k faktordm, které brani SirSimu zavedeni
systému ITS a jejich pronikani na trh. Hovofilo se také o potencialnich opatfenich, ktera Ize
provést, aby se dosahlo rychlejdiho zavadéni ITS.

Za ucelem projednani a konsolidace téchto zjisténi byly uspofadany dva vefejné seminare
(ve dnech 22. Unora 2008 a 26. bfezna 2008), kterych se zuc¢astnilo vice nez 200 ucastniku.
Doplnilo je zasedani fora eSafety (Lublari, dne 25. dubna 2008).




V obdobi od 29. unora 2008 do 31. bfezna 2008 probéhla vefejna konzultace na internetu.
Vysledky jsou dostupné na adrese
http://ec.europa.eu/transport/road/consultations/its_en.htm.

A konecné, delegati ¢lenskych statl projednali zdGvodnéni zvlastnich navrzenych opatfeni
na schizce v Bruselu dne 26. kvétna 2008.

Shrnuti odpovédi a zpusob, jakym byly vzaty v uvahu

Vysledkem rozhovor( jsou nize uvedené zavéry:

Pronikani na trh: Je zapotfebi urychlit zavadéni ITS zvlast v oblastech méstské a nakladni
dopravy. Toto zavadéni by mélo byt politicky podlozeno a zaméfeno na dosazeni vétsiho
vyuzivani stavajici kapacity infrastruktury a zarovefl na zvySeni ucinnosti a bezpecnosti
pfepravnich operaci.

PoZadavky na provadéni: Je zapotfebi dohodnout interoperabilitu aplikaci a sluzeb
na celoevropské urovni aumoznit tak plynulost sluzeb pfes hranice. Patfi sem
harmonizace a popfipadé normalizace pravidel a postupu pro sbér a zpracovani udaju.

Strategie zavadéni: Siroké zavadéni aintegrace sluzeb umisténych ve voze (napf.
upozornéni na prekroceni rychlosti, eCall, dopravni informace v realném Case) vyzaduje
celkovou strategii a sladéna opatieni podporovana pfednimi zu¢astnénymi subjekty z fad
primyslu, organu silni¢niho provozu a provozovatell siti.

Koordinace zuastnénych subjektl: Je zapotfebi meziodvétvova koordinacni skupina,
na které se podileji vSichni vyznamni aktéfi — vyvojafi aplikaci, pramysl a organy verfejné
moci — aby se postoupilo od zamérl k ucinné realizaci.

Vysledkem seminafu bylo nize uvedené schvaleni a ¢astecné rozsifeni téchto zaveru:

Provadéci strategie: Méla by mit podobu podrobného planu, ktery zfetelné uvadi
prfedpokladané kroky a povinnosti rlznych aktérG — Komise, organl vefejné moci,
pramyslu atd. Kroky by meély byt pfipadné podloZzeny vhodnym pravnim zakladem. Co se
tyCe zvlastnich aplikaci a sluzeb, byly za vyznamné povazovany tyto aspekty:

1)  Interakce Clovéka se strojem (HMI): Kvili bezpecnostnim dusledkim jsou
zapotfebi normalizované platformy a rozhrani.

2)  Bezpeénostni systémy vozidel: Systémy spoluprace (kde dochazi k interakci
vozidel ainfrastruktury prostfednictvim mobilnich komunikaci) vyzaduiji
synchronizované zavadéni do vozidel a infrastruktury.

3) eCall: Tato aplikace by neméla byt zavadéna samostatné.

4)  Elektronické platby: Celostatni a pfeshraniéni vynucovani elektronického
vybéru mytného se povazuje za dllezité, aby se zajistilo, ze vSem komerénim
uzivatelim dopravy bude ucétovano poctivé a spravedlivé.

5) Rizeni_provozu: Slozitost operaci Fizeni silniéniho provozu, které zahrnuji
vefejné i soukromé prostiedky silniéni dopravy a jejich sty¢né body s jinymi
druhy dopravy, vyZzaduje nové, ucelengjsi, systémové pfistupy Kk Fizeni
a kontrole provozu. Za zasadni pro spinéni tohoto ambiciézniho cile se
povazuje Siroka platforma pro vyménu informaci mezi pfisluSnymi stranami —
provozovateli siti a sluzeb, organy silni¢niho provozu a regionalnimi/mistnimi
organy.

Plan soudinnosti a koordinace: | kdyZ je jednoznaéné zapotfebi koordinacni struktura EU,
neméla by se prekryvat s podobnymi stavajicimi subjekty, jako je forum eSafety, ERTICO
atd.

Obchodni pfipady: Vyvoj obchodnich pfipadl pro spravné ur€eni spoluprace mezi
soukromym a vefejnym sektorem v souvislosti s aplikacemi a sluzbami ITS je povazovan
za prioritu.

VSechny tyto prvky a pfispévky byly fadné zvazeny v naslednych krocich (srvn. akéni plan
pro ITS).



e Sbér a vyuziti vysledk odbornych konzultaci

Prislusné védecké/odborné oblasti

Inteligentni dopravni systémy

Pouzita metodika

Rozhovory se zuc€astnénymi subjekty a seminafe; schlizky s odborniky z ¢lenskych statd,
pfipravna studie pro posouzeni dopadu akéniho planu ES pro ITS

Hlavni konzultované organizace/odbornici

Pfipravna studie pro posouzeni dopadu byla svéfena vedoucim poradciim ze spoleénosti
COWI-ECORYS a provedeni rozhovori se zucastnénymi subjekty vedoucim poradcim
ze spole¢nosti Ankerbold Consulting.

Od listopadu 2007 do ledna 2008 bylo uspofadano tfinact rozhovord s odborniky na vysoké
urovni a s osobnostmi z téchto komunit zucastnénych subjektd: vnitrostatni ministerstva
dopravy, vladni agentury pro vyvoj a zavadéni ITS, méstské organy, ¢lenské mezinarodni
organizace sdruZujici partnery, ktefi vyvijeji sluzby zaloZené na ITS, provozovatelé
dalniéniho mytného, poskytovatelé informacnich sluzeb zalozenych na ITS, c¢lenské
organizace zastupujici odvétvi tézké silni¢ni dopravy, zastupci feditelt vnitrostatnich organa
silniéniho provozu, provozovatelé mobilnich telekomunikaci, dodavatelé elektronickych
soucasti automobilovému primyslu, automobilovy priimysl a odvétvi nakladni dopravy.

Za ucelem konsolidace zjisténi, ktera vyplynula z téchto rozhovor(, byly uspofadany dva
seminafe, jeden dne 22. unora a jeden dne 26. bfezna 2008, kterych se celkem zucastnilo
vice nez 200 udéastnikd. Tyto seminafe doplnilo vyhrazené féorum eSafety’, které se konalo
v Lublani dne 25. dubna 2008.

A konec¢né, delegati ¢lenskych statl projednali zdlvodnéni zvlastnich opatfeni predloZzenych
na schlzce v Bruselu dne 26. kvétna 2008.

Shrnuti obdrZzenych a pouZitych stanovisek

Rychlejsi a koordinovanéjsi zavadéni ITS pro silniéni dopravu v Evropé vyzaduje vytvoreni
Siroké koordinaéni struktury aformalni férum, na kterém se budou podilet vSechny
zuCastnéné subjekty a kde se mohou setkat organy vefejné moci a komeréni subjekty
a projednat, jak dosahnout shody, a podpofit tak spolupraci vefejného a soukromého
sektoru. Tam, kde jesté nebyly vyvinuty vhodné platformy, se doporuuje za ucelem
dosazeni shody uspofadat ,kulaté stoly“. Je zapotfebi urlitd forma struktury fizeni ITS
s hierarchii panelll pro budovani shody a koordinaci zavadéni ITS na mistni/regionaini,
vnitrostatni a evropské urovni.

Prostfedky zvefejnéni odbornych stanovisek

Shrnuti vysledku prvniho kola konzultaci se zu¢astnénymi subjekty je dostupné na internetu:
http://ec.europa.eu/transport/road/consultations/its_en.htm.

e Posouzeni dopadu

Analyza dopadu se zabyva tfemi moznostmi politiky:

MozZnost A: Bez dalSich novych opatfeni

U této moznosti se zohlednuji pokracujici ¢innosti Komise, napf. specificky zaméreny
vyzkum, iniciativa Inteligentni automobil (vyzkum, technicka harmonizace a osvéta), podpora
zavadéni (EasyWay, CIVITAS), izolovana normalizace a konzultace se zucastnénymi
subjekty. Utvary Komise by nadale vyuzivaly finanéni podporu vyzkumu a zavadéni,
dobrovolné dohody, konkrétni normalizacni povéfeni a (omezenou) regulativni ¢innost — jen
v malém rozsahu by v3ak probihala koordinace mezi vefejnym a soukromym sektorem
a mezi Clenskymi staty.

PokraCovani tohoto pfistupu povede v kone¢ném dusledku k pokraovani soucasného
rozdrobeni aplikaci asluzeb ITS v jednotlivych statech a vysledkem bude nevyvazené
zavadeéni a nedostate¢na kontinuita sluzeb ITS v Unii.

Moznost B: Pfekonavani problém( soustfedénim na koordinacni a synergicka opatfeni
MozZnost B se zaméfi na tato hlavni prioritni opatfeni:

www.esafetysupport.org/en/news/esafety forum comments on ec its_action plan.htm
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1) definovani oteviené funkéni palubni platformy, ktera umozni viceucelové vyuziti
klicovych soucasti (komunikaéni technologie, ur€eni polohy, kapacita zpracovani
a rozhrani ¢lovék/stroj);

2) ustaveni skupiny na vysoké urovni jakozto fora pro zucastnéné subjekty v oblasti
ITS za ucelem vymény informaci, vytvofeni obecné vize, zpracovani pokyna, které
se tykaji zavadéni ITS, a poskytovani poradenstvi Komisi;

3) vymezeni ramce pro optimalizované vyuZiti silni€nich a dopravnich udaiju;

4) vyvoj ramce pro kontinuitu sluzeb ITS (napf. styéné body mezi meziméstskou
a méstskou dopravou);

5) feSeni otazek bezpecnosti a ochrany udaju, soukromi a odpovédnosti.

Tato moznost se bude zabyvat horizontalnimi otazkami, které se nepfimo dotykaji zavadéni
ITS, se zaméfenim na lepSi soucinnost mezi vSemi zu¢astnénymi subjekty. Pfedpoklada se,
Ze konstruktivni a u€inné bude fizeni shora dold, které povede k synchronizovanym krokam,
jez umozni jednotlivym sluzbam ITS pronikat na trh harmonizovangjsim a lépe
podporovanym zpusobem nez v zakladnim scénafi A.

Moznost B bude vyuzivat nastroje dostupné Gtvarim Komise na podporu spoleénych zadosti
o normalizaci a k ur€eni a upfednostnéni pozadavki na finan&ni podporu nebo legislativni
praci.

Moznost B+: MozZnost B rozSifena o smérnici a postup projednavani ve vyborech

Moznost B+ vychazi ze stejnych opatfeni jako moznost B, ale formalizuje aspekt spoluprace
a koordinace. Skupinu na vysoké urovni pro ITS by nahradil

1) Evropsky vybor pro ITS slozeny ze zastupcl Clenskych statl, ktery bude Komisi
napomocen pfi pfijimani konkrétnich opatfeni ve vymezenych oblastech (jez
odpovidaji zakladnim umoZzfujicim opatfenim podle mozZnosti B) prostfednictvim
postupu projednavani ve vyborech, a

2) poradni skupina pro ITS slozena ze zastupcl na vysoké Urovni zruznych
pFisluSnych odvétvi (tj. poskytovatelé sluzeb ITS, sdruZeni uZivatell, provozovatelé
dopravy a zafizeni, vyrobni pramysl, socialni partnefi, stavajici profesni sdruzeni
atd...), ktera bude Komisi poskytovat poradenstvi k obchodnim a technickym
aspektlim a projednavat pozadavky a priority poskytovatell sluzeb a uzivateld.

Komise by s pomoci Evropského vyboru pro ITS

e vramci své pusobnosti pfijimala v nutnych pfipadech rozhodnuti o zvlastnich
opatfenich v oblasti:

1)  zavadéni postupu a specifikaci, zejména pro zrychlené zavadéni a vyuzivani
dopravnich a cestovnich informaci, Ffizeni evropského silniéniho provozu,
kontinuitu sluzeb ITS pro nakladni a osobni dopravu, bezpecnost a zajisténi
silni€niho provozu a definici oteviené palubni platformy pro sluzby ITS, zvlast
v€etné vyuziti normalizacniho procesu (CEN/CENELEC/ETSI);

2) schvalovani typu zafizeni a programového vybaveni ITS pro silni¢ni
infrastrukturu, které nespada do oblasti plsobnosti smérnic 2002/24/ES,
2003/37/ES a 2007/46/ES?;

e provadéla vyménu informaci s ¢lenskymi staty.

ITS také upravuji pravni piedpisy, které se tykaji rddiovych zafizeni a telekomunikacnich koncovych
zafizeni (smérnice 1999/5/ES), elektromagnetické kompatibility (smérnice 2004/108), elektrickych
zatizeni (smérnice 2006/95), spoleéného ptedpisového ramce pro sit€é asluzby elektronickych
komunikaci (smérnice 2002/21/ES), opravnéni pro sit¢ asluzby elektronickych komunikaci
(2002/20/ES) a pristupu k sitim elektronickych komunikaci a pfifazenym zafizenim a jejich vzajemného
propojeni (smérnice 2002/19/ES). Podobna ustanoveni jsou zapotiebi pro zafizeni a programové
vybaveni ITS pro silni¢ni infrastrukturu.




Navrhovani sekundarnich pravnich pfedpistu postupem projednavani ve vyborech by Komisi
umoznilo prosadit ucinnou koordinaci mezi zucastnénymi subjekty a odstranit tak stavajici
problémy a pfekazky.

Hlavnim rozdilem mezi B a B+ je pfijeti smérnice, ktera uklada ¢lenskym statdm povinnosti
v hlavnich prioritnich oblastech vymezenych vramci mozZnosti B, anahrazeni skupiny
na vysoké urovni Evropskym vyborem pro ITS, ktery je Komisi napomocen postupem
projednavani ve vyborech. PFi zvazeni jak pfimych dopadl (podpora rozSifeni ITS), tak
nepfimych dopadd (podpora vytvofeni hospodarskych, socidlnich a environmentalnich
politik) je uprednostinovanou moznosti moznost B+, protoze bude mit vétSi dopad
nez ostatni moznosti, zvlast pokud jde o spolupraci a potencial pro rychlej$i uzavirani dohod
o konkrétnich otazkach brzdicich zavadéni ITS v Evropé. Tak bude dfive dosazeno
oCekavanych pfiznivych u€inkl na pretizeni, bezpec€nost silni¢niho provozu a emise.

3. PRAVNiI STRANKA NAVRHU
¢ Shrnuti navrhovanych opatieni

Navrzeny akéni plan pro ITS uvadi prioritni oblasti pro zrychleni koordinovaného zavadéni
aplikaci a sluzeb ITS v Evropské unii.

NavrZzena smérnice stanovi ramec pro provadéni akéniho planu pro ITS. Povinnosti ulozené
smérnici  ¢lenskym statim podpofi Komise zavedenim spoleénych specifikaci,
prostfednictvim projednavani ve vyborech, zaméfenych na zajisténi celoevropského
koordinovaného zavadeéni interoperabilnich systém( ITS. Tuto praci provede Komise, které
je napomocen Evropsky vybor pro ITS. Smérnice také stanovi ramec pro vyménu informaci
s Clenskymi staty.

Aniz je dotéena uloha vyboru, zfidi Komise poradni skupinu pro ITS sloZzenou z vedoucich
Ciniteld na vysoké urovni, ktefi zastupuji zuCastnéné subjekty z nejvyznamnéjSich oblasti
(poskytovatelé sluzeb ITS, sdruzeni uzivatell, provozovatelé dopravy a zafizeni, vyrobni
pramysl, socialni partnefi, stavajici profesni sdruzeni), jez Komisi poskytuje poradenstvi
k obchodnim a technickym aspektim zavadéni a vyuzivani ITS v Evropské unii. Tato
poradni skupina pro ITS bude sbirat a sestavovat pfispévky od stavajicich fér, jako je forum
eSafety, ERTRAC atd.

e Pravni zaklad
Ustanoveni ¢l. 71 odst. 1 Smlouvy o zaloZeni Evropského spoleéenstvi
e Zasada subsidiarity

Zasada subsidiarity se uplatni, nespada-li navrh do vyluéné pravomoci Spolecenstvi.

Navrh je v souladu se zasadou subsidiarity, protoze se zabyva nadnarodnimi aspekty, jako je
interoperabilita zafizeni a vytvofeni vnitfniho trhu pro sluzby ITS, jez nemohou uspokojivé
vyiesit Clenské staty. PfedevSim se opatfeni tyka hlavné nadnarodniho zavedeni technologii
s cilem vytvofit evropské sluzby nebo harmonizované pieshrani¢ni sluzby pro dopravni
a cestovni informace a fizeni provozu. Za druhé, kdyby Unie nepfijala zadné dalSi opatfeni,
Clenské staty by pokraCovaly ve vyvijeni a provadéni individualnich feSeni, coz by
potencialné vedlo k roztfisténému technologickému spektru, které by mohlo ohrozovat
harmonizaci a normalizaci, nebo by to mélo za nasledek zdlouhavé postupy pro dosazeni
interoperability (jak ukazuje evropska sluzba elektronického mytného). DalSi zhorSovani
situace v silniénim provozu (nehody, pretizeni, pfeshrani¢ni diskontinuita) by bylo v rozporu
s pozadavky Smlouvy (zvlast s ¢lankem 70 ,spoleéna dopravni politika“ a ¢lankem 154
.podpora propojeni a interoperability vnitrostatnich siti“). Za tfeti, opatfeni na urovni
Spolecenstvi jsou zapotiebi a byla by jednoznacné uzite€na z divodu uginkd (napf. spole¢na
pravidla pro odpovédnost i bezpe€nost Uudaju a soukromi) i rozsahu (napf. snizeni nakladd
na aplikace ITS diky spoleénym specifikacim aumoznéni uUspor zrozsahu). Cile
navrhovaného opatfeni Ize tedy dosahnout pouze na uUrovni Spole€enstvi na zakladé
pravniho aktu Spolecenstvi.

e Zasada proporcionality

Navrh je v souladu se zasadou proporcionality z téchto davodu:
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Jednotlivé pfijeti vSech potfebnych podrobnych specifikaci Radou a Evropskym parlamentem
by nebylo proveditelné ani Casové ucinné. Zapojeni Komise je omezeno na minimum nutné
pro spinéni cild navrhu a nepfekracuje uvedeny ucel. Je omezeno na definici, na podporu
Clenskych statd, a s pomoci Evropského vyboru pro ITS, postupl a specifikaci ve spravné
uréenych prioritnich oblastech, které vyzaduji nadnarodni pfistup. Mensi svéfena pravomoc
by ohrozila celoevropské integrované a koordinované zavadéni interoperabilnich systémi
ITS v silniéni dopravé a jejich styéné body s jinymi druhy dopravy. Navrh je v souladu se
zasadou proporcionality.

Finan¢ni a administrativni zatizeni tohoto navrhu je omezeno na cestovni vydaje na schiizky
vyboru a poradni skupiny.

e Volba nastroju

Navrhovany nastroj: smérnice.

Jiné prostfedky by nebyly pfiméfené z tohoto duvodu:

Samoregulaéni pfistup dosud uplathiovany dotyénym odvétvim neni postaéujici a vyZaduje
zavazné predpisy na evropské urovni.

Nafizeni by bylo pfili§ preskriptivni vzhledem k tomu, Ze mnoha opatfeni nutna pro optimalni
urovné zavadéni ITS se mohou v jednotlivych zemich liSit. Na druhou stranu mirna opatfeni,
vCetné doporuCeni a podpory koordinace, by pfimo nevedla k obecnému zlepSeni
zrychleného a koordinovaného zavadéni a vyuzivani inteligentnich dopravnich systémi
v silni¢ni dopravé a jejich styénych bodu s jinymi druhy dopravy.

Uzivatelé i vyrobci technického a programového vybaveni vyZaduji v souvislosti se sluzbami,
které maiji byt poskytovany, urcitou uroven ,bezpecénosti“ a souvisejici zafizeni, aby tyto
sluzby mohli poskytovat nebo vyuzivat.

Proto tato otazka vyzaduje pravni ramec na evropské urovni, kde smérnice ¢lenskym statiim
umozni pfizpusobit zavedené a dohodnuté ramce jejich individualnim potfebam.
Nejvhodnéjsim nastrojem je smérnice, jelikoz povinnosti ulozené &lenskym statim zohledniu;ji
rizné urovné pouzivani a zavedeni systému ITS, coz jim umoznuje soustfedit se na své
priority provadéni, a soucasné se Komisi ponechava pravomoc a odpovédnost stanovovat
s pomoci Evropského vyboru pro ITS technické podrobnosti (tji. postupy a specifikace)
na podporu provadéni této smérnice.

4. RozPOCTOVE DUSLEDKY

Uhrada cestovnich vydaju (4 schizky Evropského vyboru pro ITS a4 schizky poradni
skupiny ro¢né): 122.200,00 EUR

5. DALSIi INFORMACE
e Evropsky hospodaisky prostor

Navrhovany akt se tyka EHP, aproto by jeho oblast plsobnosti méla byt rozsifena
i na Evropsky hospodafrsky prostor.



