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Ing. Igor Vecerka, SILMOS s.r.o.— CTN

1. VSeobecné ke zhodnoceni projektu ISPROFOND Prejimani evropskych
norem pro stavbu vozovek (2003 — 2006)

Vznik, existenci, dosud ziskané vystupy (schvalené EN a CSN) a Fadu souvisicich
efektd (napf. postupny zacvik laboratofi na zkusebni postupy dle EN) Ize hodnotit vysoce
pozitivné. Samotny fakt, Zze se s pochopenim pfedstavitell SFDI podafilo zafadit do oddilu
pfispévkl na expertni prace a studie projekt normativniho vyzkumu, je zasluzny. Jednotna
platforma odbornikll ze vSech zajmovych sfér, ktefi se do feSeni projektu v pfedchozich
letech zapojili, je v narodnim méfitku jev mimofadny a snese srovnani s postupy, kterymi
pfejimaji evropské normy vyspélé zemé zapadni Evropy.

Na rozdil od jinych projektd vyzkumu vsak plati pro projekt ISPROFOND mnohem
pfisnéjsi, méfitelna a jednoznacné hodnotitelna kritéria. Mé&fitkem Uspéchu projektu
ISPROFOND neni kolik laboratornich zkousek se provedlo a kolik laboratofi se do jejich
provedeni zapojilo. Méfitkem hodnoceni jsou jednoznacné vystupy: plny pocet schvalenych
evropskych norem, véetn& narodnich pfiloh a souvisicich CSN, pfipravenych v technicky
dolozitelném feSeni k okamzitému zahajeni normalizaCnich Ukold. A zde je nutno
konstatovat, Ze uz jen podle poctu zpracovanych evropskych norem a jejich narodnich pfiloh
jsou vystupy leto$niho feseni projektu ISPROFOND neuplné a nedostate¢né.

Nasledujici shrnuti  kritickych argumentd a zdlvodnéni nevychazi z pozice
nezucastnéného oponenta, ktery se feSenim nezabyval. Naopak. VeSkera tvrzeni,
navrhované zmény, doplfiky chybéjicich norem a narodnich pfiloh zejména v oblasti kritické
WG 4 vychazeji z dlouhodobého tymového feSeni fady odbornikl a organizaci, které
spolupracovali na feSeni rozborového uUkolu RU/0825/06 Prejimani evropskych norem pro
stavbu vozovek (5 svazki odevzdanych CNI 30.11.2006).

2. Systémovy prevod evropskych norem pro stavbu vozovek
21 UplIné zavedeni vSech schvalenych evropskych norem

Nasledujici schéma Systémovy pFevod evropskych norem pro stavbu vozovek
dokumentuje pozadavky, které jsou kladeny na vystupy projektu ISPROFOND. Pfedevsim je
to plny pocet prejimanych evropskych norem (1). Tento pozadavek je znamy a
neoddiskutovatelny, protoZze Cclenstvi v CEN vyZzaduje zavedeni vSech schvalenych EN.
Pracovni skupina WG 4 predlozila celkem 10 EN ve dvou blocich. EN 14227-1 az 5 obecné
pro kamenivo stmelené hydraulickymi pojivy a EN 14227-10 az 14 obecné pro zeminy
stmelené hydraulickymi pojivy. Reseni projektu ISPROFOND v roce 2006 pfineslo preklady
prvni pétice EN se ¢tyfmi narodnimi pfilohami. Terminy uplného zavedeni a sou¢asného
stazeni konfliktnich narodnich norem vSak uplynuly v prvni sadé 31.1.2005, ve druhé
30.11.2006.

Dusledky: e Vysledky projektu ISPROFOND 2006 jsou méné nez polovi¢ni
(5 z 10 schvalenych EN, ke klicové specifikaci pro popilky chybi
narodni pfiloha nahrazujici 2 CSN)

e Obé pétice EN jsou strukturalné i vécné propojeny. Neznalost
druhé pétice, ktera byla chybné zafazena do kategorie pro zemni
téleso (!) ovlivnila technické feSeni NA i prvni pétice norem

e NAk 14227-5 je zcela hypoteticka (nevyrabi se v CR).
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Doplnék RU: VSech deset evropskych norem bylo pfedlozeno v pfekladu véetné
narodnich pfiloh (mimo 2 EN bez NA — endorsement a 2 EN pro strusky).
Dale byly zpracovany 2 dopliikové a 2 zbytkové normy, které umozni
uplnou nahradu stavajicich CSN.

2.2. Ekvivalence EN a CSN pro stavbu vozovek

Zakladni struktura sady CSN 73 6121 az 31 i rozdéleni pracovnich skupin
v CEN/TC 227 Kklasifikuje technologie podle obvyklych technologickych kritérii. Kmenova
norma CSN 73 6124 Kamenivo stmelené hydraulickym pojivem odkazuje na prvni pétici
EN 14227-1 az 5 a obsahuje kromé nejbéznéjsi technologie kameniva zpevnéného
cementem (KSC) i dalSi technologie jako podkladovy beton (PB), valcovany beton (VB),
mezerovity beton (MCB), které jsou v pfevodu ekvivalentu EN 14227-1 zcela pominuty
(rozhodné& nepatfi do oblasti vyroby betonu podle CSN EN 206). Dal$i kmenova norma
CSN 73 6125 Stabilizované podklady odkazuje na druhou pétici EN 14227-10 az 14, ktera
vSak nebyla vibec fesSena.

Dusledky: e Chybéjicim zpracovanim druhé pétice EN se ,ztratilo“ zpracovani
stabilizovanych podkladd ze zemin, jedné ze zakladnich
technologii

e Zjednodusujici pristup k CSN 14227-1 neuvadi ekvivalenci a
mozné pouziti technologie PB, VB, MCB.

o Sirokopasmové spojeni soudasnych  stabilizaci  (podle
CSN 736124) a kameniva zpevnéného cementem (podle
CSN 73 6125) v narodni pfiloze k EN 14227-1 vede ke zcela
matoucimu dopadu na stavajici klasifikaci konstrukénich vrstev
vozovek.

e Dopliikovda CSN 73 6125 spojuje nevhodné& dva samostatné
technologické procesy (miseni v centru — KSC a miseni na misté
— stabilizace).

Doplnék RU: Komplet vSech deseti EN byl rozdélen podle zakladni materialové
linie: EN 14227-1 az 5 pracuje s kamenivem podle EN 13242 a
odpovida logicky CSN 73 6124; naopak ostatni zakladni materialy
smési nedefinované zrnitosti a parametr( podle EN 14227-10 az 14
odpovidaji CSN 73 6125. V dusledném materiadlovém i parametrickém
rozdéleni obsahu jednotlivych EN je v maximalni mife zachovano
hledisko ekvivalence se sougasnymi CSN, nezbytné pro stavebni
praxi a snadné zavedeni EN. Zachovani technologické samostatnosti
pro smési michané v centru a smési zpracovavané na misté vede
k navrhu dvou samostatnych CSN 73 6124-1 Stavba vozovek —
Kamenivo stmelené hydraulickym pojivem — Cast 1: Provadéni
podkladnich vrstev ze smési misenych v centru a CSN 73 6125-1
Stavba vozovek — Zeminy upravené hydraulickym pojivem — Céast 1:
Provadéni podkladnich vrstev metodou miseni na misté.

2.3. Znalost a zohlednéni dal$ich existujicich CSN

Siroky zabér EN z WG 4 klade dlraz na pouziti tzv. druhotnych materialt, zejména
popilkl a strusky. Samostatna materialova specifikace pro popilek (EN 14227-4) je doplnéna
dvéma specifikacemi pro smési s popilkem (EN 14227-3 a 14) a dalSi dvé specifikace jsou
pro smési se struskou (EN 14227-2 a 12). Ceska republika patfi stale mezi evropské velmoci
v produkci popilku a dfive i strusky a také se tomuto jejich zpracovani dlouha léta vénovala.
Je naopak nepfedstavitelné, Ze zpracovatelé normy i celé grémium pfipominkujicich



odbornik(l schvalilo tvrzeni, ze EN 14227-4 nema zadny domaci ekvivalent (neexistuje zadna
CSN pro popilky a jejich zpracovani), a ze tedy neni nutné zpracovavat narodni pfilohu.

Jak vysvétlit nebo omluvit fundamentélni neznalost existujicich CSN, které se
vyskytuji v kazdém seznamu nebo databazi norem? V CR existuji od roku 2000 dvé& obsahlé
sady pro pouziti popilkll pro stavebnictvi:

CSN 72 2071 a CSN 72 2072-3 az 11 pro klasické popilky

CSN P 72 2080 a CSN 72 2081-1 az 16 pro fluidni popilky.

Dvé z t&chto norem CSN 72 2072-7 Popilek pro stavebni tgely — Cast 7: Popilek pro
stavbu pozemnich komunikaci a CSN P 72 2081-14 Fluidni popel a fluidni popilek pro
stavebni ugely — Cast 12: Fluidni popel a fluidni popilek pro stavbu pozemnich komunikaci
jsou materialovymi ekvivalenty EN 14227-4, budou ji nahrazeny a podle tohoto parametru
méla byt zpracovana narodni pfiloha.

Dusledky: e Chybgjici NA kEN 14227-4 a tvrzeni, 2e vCR neexistuji
odpovidajici normy pro popilky do pozemnich komunikaci vazné
ohrozuje  dlavéryhodnost predlozenych  vystupld  projektu
ISPROFOND u WG 4.

e Bez NA kEN 14227-4 je i NA KEN 14227-3 pro uplatnéni a
parametry smési s pouzitim popilku zcela hypoteticka.

Doplnék RU: Existence CSN pro popilky, vysledky dlouholetého hodnoceni popilkil

podle téchto norem a uUzka spoluprace s producenty popilkl vedla
k rozsahlému porovnani parametrd CSN a EN a ke kvalifikovanému
zpracovani narodnich pfiloh k EN 14227-4 i EN 14227-3 a 14 (viz.
samostatné zhodnoceni ve zpravé Ing. Véry Vrténové).

2.4  Zapracovani existujicich vystup vyzkumu a vyvoje v CR

V letech 1997 — 2000 byl kolektivem FeSitelskych organizaci feSen pro Ministerstvo
dopravy ukol vyzkumu a vyvoje €. S 304/120/703 Pouziti druhotnych surovin (primyslovych
odpadu a recyklovanych materialt) do télesa pozemnich komunikaci. Nezvykla Sife projektu
i konkrétni zacileni na realizaéni vystupy projektu pfinesla celkem 8 navrha CSN a TP.
Projekt svym zpusobem piedbéhl dobu, nebot v té dobé jesté neplsobil soustfedény tlak na
producenty popilku (zakon €. 185/2001 Sb., ze dne 15. kvétna 2001 o odpadech a 0 zméné
nékterych dalSich z&konl) usmérnujici aktivity nejen k omezeni produkce odpadi, ale i
k jejich uziti, zpracovani a ekologické likvidaci. Z téchto dlivodu zlstala Fada vystupu
nevyuzita, coz se v plné mife tykalo pravé dvou navrhl norem pro zpracovani popilku —
popilkové suspenze a popilkového stabilizatu.

Zavedeni evropskych norem i bezprostfedni zajem o tyto normy ze strany producentu
popilku umoznuje, aby ke specifikaci pro suchy popilek (EN 14227-4) byly soubézné
zpracovany narodni specifikace pro optimalné zvlhéeny popilek (CSN 73 6124-3 Popilkovy
stabilizat), optimalné ztekuceny popilek (CSN 73 6124-2 Popilkova suspenze).

Dusledky: e Zhodnoceni ziskanych znalosti, vysledkl vyzkumu a vyvoje
i pfipravenych technickych podkladu a jiz zpracovanych navrhu
technickych norem nebylo v pfedlozeném fedeni norem z WG 4
(DU 4), zaméfenych na vyuziti druhotnych surovin, dostatedné
vyuzito.

Doplnék RU: Pavodni navrhy podkladd zprojektu S 304/120/703 Pouziti
druhotnych surovin (priimyslovych odpadul a recyklovanych material()
byly aktualizovany, doplnény a wupraveny jako noveé navrhy
CSN 73 6124-2 a -3.



2.5 Zachovani navaznosti parametrti technologii podle platnych predpist pro
navrhovani vozovek

Zavedeni evropskych norem predstavuje vazny zasah do soustavy narodnich norem
a pfedpisu vSech evropskych statu. Ztohoto didvodu jsou pFedev§im iniciovany prace
projektu ISPOROFOND, aby byla zachovana parametrickd ekvivalence zakladnich
technologii pro stavbu vozovek. Jednotlivé technologie pro konstrukéni vrstvy vozovek podle
stavajici sady CSN 73 6121 az 31 Stavba vozovek jsou i se svymi materidlovymi
a nazvoslovnymi charakteristikami zohlednény v TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci, které pracuji s vice nez tficetiletou kontinuitou této discipliny v CR. Z&akladnim
cilem spravné transformace EN a zejména nastaveni a vybér materialovych a navrhovych
charakteristik jednotlivych technologii ma v maximalni mozné mife respektovat a dodrzovat
parametry pfifazené témto technologiim v TP 170, obecné pfi navrhovani vozovek, jinak
dojde k vaznému naruSeni dosavadni osvédcCené praxe.

Jak vyplyva z porovnani jednotlivych technologii z WG 4 podle vysledkl projektu
ISPROFOND, doslo k vaznému naru$eni téchto principli s dopady na funk&nost narodnich
predpisCi pro navrhovani norem. V tabulce A1 (s. 11, CSN 73 6125-1) P¥ifazeni nazv
technologii ke tfidam pevnosti se uvadi, ze pro zakladni normu celé sady EN 14227-1 Smési
stmelené cementem, poZaduji zpracovatelé tfidu pevnosti C4 5, (stabilizace cementem S 1)
C ;4 (stabilizace cementem S 1). Naprosto chybné je zahrnuti technologie stabilizaci (podle
CSN 73 6125) do EN 14227-1, nebot stabilizované podklady pracuji s vychozim materialem
zeminou, zatimco EN 14227-1 uvadi v ¢lanku 5.3.1 Druh kameniva: ,Kamenivo musi
odpovidat pozadavkiim EN 13242. Musi byt bud drcené nebo téZzené nebo kombinace obou
moznosti.“ Dusledky tohoto zakladniho nepochopeni ze strany zpracovatelll vSak vedou
k uplnému rozbiti existujicich typl konstrukci vozovek podle TP 170 se stmelenymi
podklady: Podle TP 170 v pfiloze B, str. 46, tab. B.3.1 charakteristiky vrstev pouzité pfi
vypoctu a posouzeni vozovek v katalogovych listech se uvadi modul pruznosti 2500 MPa pro
KSC | a 2000 MPa pro KSC Il. Tyto technologie zasadné odpovidaji obsahu EN 14227-1
ov8em s tim, Zze podle CSN 73 6124 (tab. 11, str. 10) je pfedepsana pevnost v tlaku po 28
dnech u KSC | od 8,0 do 12,0 MPa, u KSC Il od 7,0 do 11,0 MPa. To je v8ak &tyfnasobek
toho, co umoznuje predloZzeny navrh se spodni hranici Cq5,! Smési téchto pevnosti naprosto
nemohou splnit oCekavané moduly pruznosti, dochazi k uplnému promichani smeési typu
KSC a stabilizaci a v dusledku k naprosté nefunk&nosti |éta ovéfenych, vypocitanych a
funguijicich typu vozovek.

Dusledky: e Nespravné pfifazeni ekvivalentnich technologii ze sady CSN
736121-31 knovym EN vedou u predlozenych navrha
k nerespektovani  zakladnich  materialovych i pevnostnich
charakteristik .

e Navrzena pasma pevnosti naprosto neodpovidaji pfedpokladim
navrhové metody, navrhovym modulim podle TP 170, a tim
vyfazuji existujici konstrukce z technicky ovéfeného pouZiti.

e Vysledky takto navrzené ,transformace EN®“ povedou pouze
k okamzitému zmatku, nebot zaména technologie KSC za
stabilizaci poruduje elementarni zkuSenosti, poznatky i platné
normy pro navrhovani a stavbu vozovek.

Doplinék RU: Komplexni pfevod celé desitky EN z WG 4 pro stmelené smési ved|
k pfesnému definovani ekvivalentnich technologii v souladu s
materialovymi charakteristikami podle EN. Vysledné feSeni plné
zachovava vécny i technicky obsah zakladnich technologii KSC (CSN
73 6124: EN 14227-1 az 5) a stabilizaci (CSN 73 6125: EN 14227-10
az 14) vcetné jejich navrhovych charakteristik a nevyvolava zadné
zasahy do platné navrhové metody podle TP 170.



2.6 Terminologické dopady a zmény pro praxi, navrhovani a projektovani vozovek

Pfedchozi neslucitelné spojovani technologii, diky némuz by doSlo pouze k mateni
pojmU a vlastnosti smési, je technicky dolozitelné, vysvétliteIné a napravitelné. Horsi situace
nastava tam, kde evropské normy samy piesné definuji technologie (nazvy smési), které
svymi vlastnostmi a parametry protifedi existujicim zvyklostem v CR. Druha pétice norem
zWG 4, konkrétné v EN 14227-10 a 11, rozliSuje smési (zeminy) — stmelené, upravené,
zlepSené, stabilizované a zpevnéné. Podle Clanku 3.3 EN 14227-10 (str. 10): ,Zemina
stabilizovana cementem je smés zeminy nebo kameniva s cementem jako pojivem, a, kde je
to vhodné, sekundarnich slozek, které jsou navrzeny, aby se dosahlo stalosti méfené
zkouskou kalifornského poméru unosnosti.”

Podle této definice tedy pojem ,zemina stabilizovana“, odpovidajici CSN 73 6125,
bude posunuty k upravam v drovni zemniho télesa nebo plané, pfipadné& ochranné vrstvy,
nikoliv do podkladni vrstvy vozovek. Naopak ¢lanek 3.4 (tamtéz) fika: ,zemina zpevnéna
cementem je smés zeminy nebo kameniva s cementem jako pojivem, a, kde je to vhodné,
sekundarnich slozek, které jsou navrzeny, aby se dosahlo strukturalni soudrznosti pfimo
navrzenim neomezené pevnosti v tlaku nebo v tahu a zkouSeni modulu pruznosti.”

Z této nové zavadéné klasifikace vyplyva, ze bude nutné zaménit dosud pouzivany
pojem ,zemin stabilizovanych® za ZEMINY ZPEVNENE (pfislusnym pojivem), které diky
ziskané PEVNOSTI naplfiuji parametry pozadované v CSN 73 6125.

Dusledky: o Predlozené navrhy norem neobsahuji druhou pétici EN 14227-10
az 14, které vsak tvori nedilnou soucast celého souboru norem pro
stmelené smési. Bez jejich znalosti a komplexni transformace
jednotlivych technologii a typd smési s ohledem na jejich parametry
podle CSN, TP 170 aj. dochazi nejen k chybam, ale zasadnim
a nepfijatelnym zasahdm, které narusuji stavajici soustavu norem
a technologii pro navrhovani a stavbu vozovek.

o Uvedené technické porovnani (bod 2.5) jsou jen ukazkou celkové
analyzy pfedlozenych navrh( norem z WG 4, ktera byla provedena
a neni soucasti uvedeného materialu a neni nutna pro toto celkové
zhodnoceni dosazenych vysledku.

o Naprava a odstranéni zasadnich nedostatkll az po vécné chyby by
u predlozenych neuplnych podkladl vyzadovalo dlouhodobou
diskuzi a vysvétlovani, prodlouzila by neumérné dobu feSeni
normalizacnich ukoll a pracnym vysvétlovanim pochybeni by vedlo
ke zmateni technické vefejnosti. S védomim existujiciho feSeni je
nutné s plnou odpovédnosti povazovat pfedloZzené navrhy norem
ve WG 4 (DU 4) za nelplné a nevhodné pro zadani normalizaénich
ukolu.

Doplnék RU: V pfilozeném schématu (obr. 2) Stavba vozovek. Zpracovatelé sady
norem pro stmelené smési a vrstvy je uvedena struktura norem z WG 4
ve vertikalnim, horizontalnim a barevném uspofadani. Horizontalné
jsou rozdéleny dvé pétice norem: EN 14227-1 az 5 jako ekvivalent CSN
73 6124 a EN 14227-10 az 14 jako ekvivalent CSN 73 6125. Vertikalné
jsou evropské normy sefazeny podle pouzivanych pojiv (cement,
vapno, struska, popilek, hydraulické silni¢ni pojivo). Barevné jsou
rozliSeny jednotlivé druhy norem:

Cervené )
stavajici CSN z nahrazované sady CSN 73 6121-31 Stavba vozovek

Zluté
noveé evropské normy prejimané prekladem s narodni pfilohou
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Sedé
dvé evropské normy ponechané v anglictiné (endorsement), nebot
hydraulické silni¢ni pojivo nema dosud schvalenou EN a v CR se nevyrabi.

Zelené
Dvé dopliikové normy (CSN) pro provadéni stmelenych vrstev v centru
a na misté

Modré
Dvé zbytkové normy (CSN) pro popilkovou suspenzi a popilkovy stabilizat
dopliujici evropskou normu pro suché popilky EN 14227-4

Ke vSem navrhum evropskych norem (revidované preklady kone¢nych
znéni) jsou zpracovany komentafe a narodni pfilohy, s vyjimkou
EN 14227-2 a 12, kde se po dopracovani NA zejména v oblasti definic a
zachovani narodnich zvyklosti pfedpoklada uc€ast Dr. Ing. Stehlika jako
zpracovatele, dale jsou pfedlozeny vSechny navrhy zbytkovych a
dopliikovych CSN, spoluprace s fesiteli je sjednana k okamzitému zahajeni
normalizaénich ukold.

2.7 Zavazné terminy zavedeni EN

Ceska republika jako &len CEN je povinna dodrZovat prevzeti evropskych norem ve
stanovenych terminech, znichz nepiekrolitelny je termin DOW, ktery znamena piné
zavedeni EN se sou€asnym zruSenim konfliktnich narodnich norem. Vzhledem k naroénému
prejimani zejména specifikaci fesi CNI vznikly problém zavedenim EN forméalnim zpdsobem
vyhlaSenim ve Véstniku UNMZ s tim, Zze preklady EN véetn& pfipadnych narodnich pfiloh
budou zpracovany nasledné, pokud mozno s dodrzenim terminu DOW. V opacném pfipadé
by nesl CNI odpové&dnost za faktické nezavedeni evropskych norem a za stav, kdy se podle
formalné zavedenych, ale nefunké&nich EN pouzivaji dal ptivodni nezrusené CSN.

Stav neprekroCitelného DOW se tyka vSech harmonizovanych norem; to znamena
podle znamého pfikladu harmonizovanych evropskych norem na kamenivo budou ke
stanovenému datu nejen vydany nové CSN EN i s narodnimi pfilohami, ale sou¢asné budou
zruSeny pfedchozi normy narodni. Soucasné (!) se musi vyrobce, aby mohl uvést vyrobek na
trh se znackou CE, prokazat ES prohlasenim o shodé, které deklaruje na zakladé ovéreni
autorizovanou osobou, Ze vyrobek byl podroben hodnoceni v souladu s parametry
evropskych norem. Tento komplikovany proces bude nastolen ke konci roku 2007 i pro
oblast asfaltovych smési a zdrzeni, k némuz doSlo v pribéhu roku 2006 uz ted velmi
zkracuje Ih(tu na dokonéeni seri6zniho dopracovani pfedmétnych EN. Jedinym feSenim je
okamzité zadani normalizacnich Ukoldl do planu TN a soustfedéna prace na projednani
a vydani evropskych norem. V tuto chvili, a¢ si to mozna jesté vyrobci asfaltovych smési
neuvédomuji, doplati na kazdé daldi zdrzeni pravé feSitelské organizace projektu
ISPROFOND - zhotovitelé vozovek, nebot ke konci roku je ¢eka neoddalitelné prokazovani
shody vyrobku (asfaltovych smési) v souladu s nafizenim viady €. 190/2000 Sb., kterym se
stanovi technické pozadavky na stavebni vyrobky oznadované CE, podle doposud
neschvalenych a nedokonéenych CSN EN.

Ve vztahu kEN skupiny WG 4 je zakladnim nedostatkem FfeSeni projektu
ISPROFOND v roce 2006 to, Ze se zcela pominulo feSeni druhé pétice norem 14227-10 az
14, pfestoze termin jejich plného zavedeni a sou€asného zruseni narodnich norem uplynul
30.11.2006. Jestlize jako bonus byly pfedany dva navrhy CSN na technologie nezafazené do
programu evropskych norem (CSN 73 6127-1 Prolévané vrstyy — SCM a CSN 73 6127-2
PM), pak lze tuto praci jen obtizné hodnotit pochvalou. Naopak se jedna o neuvazené
plytvani kapacitou Fesiteld DU 4 na prace, které mohly byt FeSeny v roce 2008, misto toho,
aby se zpracovaly normy akutné uréené k prevzeti jesté v roce 2006.



Dusledky:

Doplnék RU:

Chybégjici fedeni druhé pétice norem zWG 4 (EN 14227-10 az
14), podle vyjadieni feSiteld oddalené do roku 2007, mélo byt
hotové nejpozdéji v poloviné roku 2006, jak stanovil plvodni
Ramcovy harmonogram projektu (dokument CTN 197/05).
Podklady pro feSeni vS8ech norem zWG 4 byly pfipraveny a
rozeslany vdem spolupracujicim organizacim jako Doplnék ¢. 7 —
stav 20.6.2004. (Pfeklady zpracoval SILMOS CTN). Pokud tyto
podklady nebyly zahrnuty do feSeni projektu ISPROFOND v roce
2006, jedna se o vazné pochybeni zpracovatele dil¢iho ukolu ¢&. 4
a nenaplnéni pozadovanych cill feSeni. Tvrzeni, ze SILMOS s.r.o.
nespolupracoval a neposkytl preklady fedenych norem,
uvefejnéné opakované napf. ve zpravodaji SILNICE MOSTY jsou
tedy v prvé fadé pomluvou. Ale nejspis Spatnym vtipem, kterym
Ize t&Zko obhdjit pfedkladané feSeni projektu ISPROFOND jako
odborné kvalifikované.

Zdrzeni pfi odevzdani vystupl projektu ISPROFOND
k 22.12.2006, které oddalilo jednani o zadani normalizacnich
ukoll, bylo disledkem nespoluprace s Centrem technické
normalizace SILMOS s.r.o. Stejny duvod se zasadné promitnul do
kvality a mnozZstvi zpracovanych norem.

Predkladané teSeni RU komplexné predloZilo normy
z CEN/TC 227 WG 4 k zahajeni normalizaénich ukold.

Normy jsou z hlediska realného objemu rozdéleny do dvou blokd,
které by mély mit samostatna pfipominkova jednani:

Blok 1: Smési stmelené popilky (struskou) obsahuje normy CSN
EN 14227-3, 4, 14. (CSN EN 14227-2, 12) a CSN 73 6124-2, -3.
Blok 2: Stmelené smési obsahuje normy EN 14227-1, 10, 11 a
CSN 73 6124-1 a CSN 73 6125-1.

Podrobné predstaveni prvni skupiny norem pro popilky vcetné
narodnich pfiloh, které jsou zpracovany a pFedjednany
s producenty popilku a zpusobilé kokamzitému zahajeni
normaliza¢nich ukold, je uveden v pfispévku Ing. V. Vrténové.
Terminy, které existuji pro zavedeni EN pro stavbu vozovek do
celého vice nez desetiletého procesu prejimani EN do CSN, a to
v rozsahu 845 stran norem, ztoho vice nez polovina patfi do
specifikaci (dosavadni maximum za rok 2004 je 818 stran norem).
Ze vSech uvedenych dlavodu je nezbytné neprodluzovat existujici
zdrZzeni roku 2006 a zadat k okamzitému feSeni normalizaéni
ukoly podle navrzeného harmonogramu (dokument CTN 304/06,
Zavéreéna zprava RU 0825/06, svazek 1).

3. Skupina norem z DU 2 (WG 2) Natéry a kalové vrstvy

31 Prehled piedchoziho feseni DU 2 do roku 2005

Pracovni skupina WG 2 pfipravuje v CEN dvé specifikace EN 12271 Natéry a EN
12273 Kalové vrstvy. Vramci dlouhodobé pfipravy v TNK 51 byly pribézné prevzaty
pfedchozé schvalené normy zkudebni. Naopak proces zpracovani obou specifikaci
prochazel v Evropé slozitym vyvojem, odbornymi diskusemi a novymi navrhy revidovanych
znéni. V ramci projektu ISPROFOND, DU 2, byly v roce 2005 soustfed&ny prace na prvni
specifikaci, tj. natéry (EN 12271) v&etné porovnavacich zkouSek. V zavéretné zpravé je



uvedeno detailni textové porovnani EN 12271 (ze zafi 2004) s CSN 73 6129 a TKP 26
Natéry, dale je uveden preklad posledniho dostupného navrhu téZze normy ze zafri 2005.
Vramci Informaéniho servisu €. 3/2005 pfedlozil zpracovatel i vychozi navrh druhé
specifikace EN 12273 z ¢ervna 2005. Tyto podklady byly vychodiskem pro feSeni projektu
v roce 2006.

3.2 Piehled feseni DU 2 v roce 2006

Pavodni program praci soustfedil na rok 2006 potfebné porovnavaci zkousky pro
druhou specifikaci EN 12273 Natéry a kalové vrstvy. Chybi kapitola 1 Zprava o feSeni dil¢iho
ukolu za rok 2006, kapitola 3 Laboratorni zkousky pojiv pro kalové vrstvy, vyhodnoceni
vysledkl zkou$ek pojiv, Pfiloha 3 ZkouSka emulzi a emulznich pojiv pro kalové vrstvy,
Priloha 5 ZkuSebni useky pro schvaleni typu kalovych vrstev, tedy vedkeré zpravy o
technickém feseni projektu.

Z vlastnich navrhi norem je obsazen aktualizovany pfeklad EN 12271 Natéry
z Cervence 2006. Pfeklad je chybné strankovany, v pfiloze B a pfiloze ZA, ktera zacina
stranou 49 misto pribé&zné pocitanou stranou 25. Novy preklad ma tedy fakticky 30 stran
oproti pfekladu z roku 2005 v rozsahu 29 stran. Rozdil obou textl je nevyznamny, odpovida
zapracovanym pfipominkam.

V navrhu EN 12273 Kalové vrstvy — Specifikace je provedeno obdobné jako v roce
2005 textové a vécné porovnani s CSN 73 6130 a nasledné posledni revize prekladu
z dubna 2006 (shodny rozsah 25 stran s verzi roku 2005).

Zprava pfinasi dva nové texty:

- navrh CSN 73 6129 Postfiky a membrany (8 stran)
- navrh TKP ¢&. X Natéry, postfiky a membrany (6 stran)

3.3  Zhodnoceni vysledku feseni a zarazeni praci do planu normalizaénich ukoll na
rok 2008

Obé evropské specifikace EN 12271 a EN 12273 teprve probihaji zavéreCnymi
fazemi schvalovaciho procesu. EN 12271 byla schvalena DOR: 25.10.2006 a jeji plné
zavedeni se souCasnym stazenim norem narodnich je stanoveno do 30.9.2008 (DOW). Je
tedy pIné na misté zaradit finalni zpracovani CSN EN 12271 a CSN EN 12273 do planu
normalizace na rok 2008.

To v8ak neznamena, Ze prace jsou ukoncéeny. Obé rozsahlé specifikace obsahuji
podle navrhu fesiteld pouze dvoustrankové tabelarni narodni pfilohy s klasifikacemi
poZadavkd. V porovnani s dosud zpracovanymi narodnimi pfilohami jiz vydanych CSN EN
nebo pfibuznych navrhl norem pro asfaltové smési za horka (WG 1) neni zpracovana NA
s ohledem na dotéené ¢&lanky, s navazujicim vysvétlenim na stavajici CSN a Ize
predpokladat, ze bude obtizné srozumitelna pro uzivatele.

Velmi problematické a nesystémové je zpracovani dvojice novych norem. Navrh
CSN 73 6129 oproti stavajici CSN se soustfeduje pouze na polovinu stavajiciho obsahu a
kon¢i u ¢lanku 5.2 Pojivo. Pokracovani — dokonce prubézné cislované kapitolou 6 Stavebni
prace (!) je vSak soucasti zcela jiného druhu pfedpisi — a to TKP. Toto rozdéleni existujici
normy do dvou odliSnych typl pfedpisl je v rozporu s koncepci pfevodu celé sady
CSN 73 6121 az 31 formou revize zbytkovych a dopliikovych norem a je proto naprosto
nepfijatelné.

4. Skupina norem u DU 1 (WG 1) Asfaltové smési za horka
Vzhledem ke stabilnimu tymu jednotlivych feSitel(l zpracovavanych navrh norem pro
asfaltové smési, ktefi spolupracovali se SILMOS s.r.o0. na feSeni projektu ISPROFOND jiz od

roku 2003 a individualné i pfi zpracovani dalSich zkuSebnich norem, nebyl pribéh FeSeni
v roce 2006 povazovan za problematicky. Vysledky z pfedchozich let totiz pfipravily detailné
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projednané texty vlastnich specifikaci, u zakladnich norem pro asfaltovy beton EN 13108-1 a
lity asfalt EN 13108-6 byly jiz v roce 2005 odevzdany navrhy narodnich pfiloh.

Je proto jistym zklamanim, Ze dlouhodobé znamy a pfipravovany soubor specifikaci
z WG 1 nebyl fesiteli DU 1 v roce 2006 naplnén. Z osmi evropskych norem byly predlozeny
navrhy pouze péti. Je obtizné vysvétlitelné (pouze neochotou najit prislusného
zpracovatele), ze vubec nebyly zafazeny ani zminény nezbytné doplfikové normy pro
provadéni a kontrolu shody vrstev asfaltovych smési (CSN 73 6121-1) a litého asfaltu (CSN
73 6122-1). Tim narostl dluh, ktery bude nezbytné v co nejkrat§im casovém terminu
odstranit, aby normy mohly byt pfipominkovany a projednavany jako vécné souvisejici celek.

Vzhledem k tomu, Ze nebyly dodany zadné podklady o porovnavacich zkouskach a
vysledcich vlastniho feSeni a zduvodnéni zpracovanych narodnich pfiloh, neni na misté
provadét jejich kvalifikovany rozbor. Nicméné zjisténé zmény v pozadavcich na kamenivo
pro jednotlivé normy , oproti pfedchozim navrhim z roku 2005 ukazuji na trend smérfujici
k likvidaci prevodnich parametrd podle platné CSN EN 13043. Vzniklad roztfisténost
parametrd pro jednotlivé typy smési a normy uz v této chvili vyluCuje realné objednavani
kameniva pozadované kvality. Uvedeny trend odporuje nastoupenému procesu ekvivalence
parametr( evropskych a narodnich norem, ktery CNI zastava a predlozené navrhy narodnich
pfiloh tedy bude nutné v tomto sméru upravit.

Predchozi hodnoceni neni kritikou vykonané prace tesitell DU 1, pouze vécnym
sdélenim, Ze cile poZadované v harmonogramu na rok 2006 nebyly pfinejmensSim co do
poctu norem naplnény.

SILMOS s.r.o. pfipravil aktualni preklady kone¢ného znéni vSech osmi specifikaci
z WG 1 a po znovunavazani predchozi uspésné spoluprace lze doufat v fadné dopracovani
a pfipraveni vSech navrh norem k pfipominkovému Fizeni s terminem Uplného dokonceni k
31.12.2007.

5. Zavéry a navrhované reseni
51 Zhodnoceni vysledku reseni projektu ISPROFOND €. 5006210044 v roce 2006

« Ke zhodnoceni byly dodany pouze navrhy prekladii EN, CSN + NA bez vysledkl feSeni
porovnavacich zkousek, postupl a projednani pfedkladanych norem.

e Z hlediska poétu evropskych norem, které maji byt povinné zavedeny v CR v roce 2006
resp. 2007, ato 10 ve WG 4 a 8 ve WG 1, bylo dodano pouze 10 navrh norem; celkovy
podet navazujicich a zbytkovych CSN je 22, takZe vystupy projektu ISPROFOND byly
bez ohledu na technickou kvalitu feSeni jen z hlediska po¢tu zpracovanych navrhd norem
naplnény cca na 50%.

e Predchozi technické posouzeni kvality zpracovanych navrhd narodnich pfiloh bylo
provedeno na zakladé alternativniho feSeni v ramci rozborového ukolu RU/0825/06,
zpracovaného pod vedenim SILMOS s.r.o. — CTN za spoluprace fady odbornik(l a
organizaci (CEZ, Dalkia, ORGREZ, TZUS aj.). Zejména v oblasti WG 4, kde doslo
k neopodstatnéné zméné plvodnich FeSitelt a zpracovatell norem z pfedchozich roéniki
feSeni projektu ISPROFOND, obsahuje predlozené neuplné feSeni zasadni technicka
pochybeni a neznalost existujicich nahrazovanych CSN, takZe 4 navrzené a 1 chybégjici
narodni pfilohu k pétici EN nelze pouzit jako vychodisko pro zadani a dokonceni
normaliza¢nich ukolU.

e | pfes nesporné mnozstvi prace, které bylo (byt bez dolozeni) vykonano na provedeni
zkousek a pfipravnych praci, je nutno konstatovat, Ze v porovnani se zavaznym
harmonogramem pfejimani evropskych norem vyrobku pro stavbu vozovek 2005 — 2007,
schvalenym pfi FfeSeni projektu ISPROFOND vroce 2005 (CTN 197/05), doSlo
k nékolikamésiénimu zpozdéni praci a nedodani viech pozadovanych vysledku feseni.

o P¥iciny tohoto neuspéchu |ze formulovat takto:

a) doslo ke zméné koordinatora projektu; a.s. Pragoprojekt patfi mezi nejvyznamnég;jsi
projektové Ustavy v CR, ale na rozdil od pfedchoziho koordinatora SILMOS s.r.o.,
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ktery projekt zalozZil a tfi pfedchozi roky Fidil a od roku 1991 fidi koncepci norem pro
stavbu vozovek, nedisponuje v oblasti technologie vozovek potfebnymi zkusenostmi,

b) propad ve vysledcich WG 4 je zpusoben odbornym i lidskym selhanim feSitele Ing. J.
ZajiCka, ktery se uz vroce 2005 potykal sfeSenim svého dil¢iho uUkolu pro
nestmelené smési a v zajmu UspéSného dokonceni projektu ISPROFOND v roce
2005 musel byt z pozice odpovédného fesitele odvolan.

c) Hlavni pfiCinou roztfisténi kapacit a neuplného feSeni je nespoluprace feSitele
projektu ISPROFOND vroce 2006 se SILMOS s.ro. - Centrem technické
normalizace.

Dlkazem pro predchozi zaporné hodnoceni vysledku feSeni projektu ISPROFOND

vroce 2006 je existence paralelniho doplfikového feSeni v ramci Rozborového ukolu

RU/0825/06.

VyresSeni stiznosti podané na reSeni projektu ISPROFOND v roce 2006

Resitelska organizace SILMOS s.r.o. podala po odevzdani vysledkt RU/0825/06 dne

30.11.2006 stiznost adresovanou Statnimu fondu dopravni infrastruktury za postup a

vysledky feSeni projektu ISPROFOND v roce 2006 v téchto bodech:

a) porusovani zasad nezaujatého technického feSeni projektu a smluvnich vztah(
spojenych s pfedmétem feSeni

b) nehospodarné uziti prostfedkl ze zdroju SFDI v roce 2006 ve vysi 3.750.000,- K&

c) nedosazeni planovanych cilt FeSeni

d) vznikla Skoda SFDI ve vySi neuhrazenych nakladd na feSeni RU/0825/06 ve vysSi
1.900.000,- K¢&.

Bez ohledu na kone€né prosSetieni stiznosti v urovni SFDI vyplyva z pfedchoziho

zhodnoceni vysledkt feseni projektu ISPROFOND vroce 2006 a zjeho porovnani

s vysledky feSeni rozborového ukolu RU/0825/06, Ze stiznost je opravnéna.

SILMOS s.r.o. v zastoupeni vSech spolupracujicich odbornikll a organizaci je ochoten od

stiznosti odstoupit a povazovat ji za bezpfedmétnou za podminky, Ze bude navazana

korektni spoluprace se Sdruzenim pro vystavbu silnic Praha a budou uhrazeny prace

spojené s doplnujicim feSenim projektu ISPROFOND v ramci RU/0825/06.

Pro bezproblémoveé naplnéni pfedchoziho bodu jsou pfipraveny a predany k dispozici

dvé smlouvy:

b) DEKLARACE O SPOLUPRACI mezi Sdruzenim pro vystavbu silnic Praha a SILMOS
CTN

¢) Smilouva o dilo mezi Pragoprojekt, a.s. a SILMOS s.r.o.

Zadani normaliza¢nich ukoli do planu normalizace na rok 2007

Do planu normalizace na rok 2007 bude bez dal$iho prodleni zafazeno vSech 22 navrhu
EN a CSN podle vysledkd Rozborového Ukolu RU/0825/06: dokument CTN 304/06
Harmonogram pfejimani evropskych norem pro stavbu vozovek — WG 4 a WG 1
z CEN/TC 227 v roce 2007 a dokument TNK 51/1002 Prehled norem vyrobk( z CEN/TC
227 Stavba vozovek zadavanych do planu normalizace na rok 2007.

Koordinaéni pracovité, hlavni zpracovatel a smluvni partner CNI pro fedeni uvedenych
normalizacnich ukolu je v souladu s dosavadni praxi SILMOS s.r.0. — Centrum technické
normalizace. Predpoklada se spoluprace odbornych fesSitelt, ktefi se v predchozich
letech podileli na pfipravé norem vramci projektu ISPROFOND s vyjimkou skupiny
norem pro stmelené smési (WG 4).

Vzhledem k nepiekroditelnému terminu zavedeni zejména harmonizovanych evropskych
norem pro asfaltové smési, vyhlaseném v Ufednim véstniku Evropské Unie (OJEU),
souCasném zruSeni existujicich norem narodnich a nezbytnych narokd procesu
prokazovani shody spojenych se znackou CE podle NV 190/2002 Sb. jsou vSechny
zainteresované strany a odbornici vyzyvani kintenzivni spolupraci na usp&sSném
dofeSeni a zavedeni norem.
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5.4

Navrh na reSeni projektu ISPROFOND v roce 2007

Za pfedchozi ¢tyfi roky feSeni 2003 — 2006 bylo vykonano diky pochopeni SFDI mnoZstvi
pfipravné prace, zejména nakladnych porovnavacich zkouSek, nezbytnych pro pfevzeti
evropskych norem, zpracovani jejich narodnich pfiloh a zavedeni norem do praxe. | pfes
vyhrady k neuplnému fedeni v roce 2006 je zapotiebi celkové zajisténi projektu ze strany
SFDI povazovat za vysoce pfinosné a uzite¢né.

Vzhledem k nedokon&eni celé transformace EN do CSN pro stavbu vozovek véetné
uplné nahrady stavajici sady CSN 73 6121-31 se jevi opodstatnéné pokradovani praci
v roce 2007.

Pfedmétem projektu by méla byt pfedevsim odborna analyza technického obsahu norem
a normalizaéni prace na pripravé navrhi NA a zbytkovych a doplikovych CSN.
Nepredpoklada se provadéni porovnavacich zkousek, které u CSN neni s &im
porovnavat.

Po zkuSenostech z roku 2006 se jevi jako nejvhodnéjsi feSeni, aby pfijemce prostfedku
ze zdroju SFDI byl Cesky normalizaéni institut za odborné koordinované spoluprace
budoucich zpracovatell norem. Timto zplsobem by bylo garantovano, Zze pozadované
vystupy projektu ISPROFOND budou kontrolovany a usmérfiovany odbératelem praci,
kterym je CNI. K posouzeni této moznosti pokradovani projektu ISPROFOND v roce
2007 (s pfedpokladanym prispévkem SFDI ve vysi 100 %) je potfebné uskutecnit
v prabéhu ledna 2007 jednani mezi predstaviteli SFDI a CNI tak, aby v prb&hu tnora
2007 mohla byt zpracovana regulérni zadost o prispévek
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