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V Londyné&, 12.12.2006
Vazeny spolupracovateli na normach ITS,

Evropska Ridici skupina pro normy ITS (ITS Standards Steering Group (ITSSG))
Strategicky ramec 2006

Jsem predsedkyni Ridici skupiny pro normy ITS, ustavené Normalizaénim vyborem ICT
v roce 2002 a pojimajici mnoho ¢lend. Podrobnosti o €innosti skupiny, ¢lenstvi a odkazy na jeji
praci jsou uvedeny na webovych strankach ICTSB na adrese www.ictsb.org.

Jsem potéSena, Ze mohu pfilozit kopii strategického ramce pro normy ITS na rok 2006.
Tento dokument se aktualizuje od listopadu 2004 a poskytuje komunité ITS, jak vefejnému, tak
i soukromému sektoru, aktualizovany souhrnny kontext norem ITS.

ITSSG vyzyva vSechny zainteresované v procesu vyvoje norem ITS, aby pouzivali tento
ramec jako zaklad pro jejich aktivity a dale distribuovali tento dokument co nejsir§imu okruhu
zajemcu.

Ramec oznaCuje nékolik kliCovych oblasti, kde ITSSG bude vyvijet usili po dobu
nadchazejicich 12 az 18 mésici a ma za cil dosahnout pokroku a ziskat aktivni uc¢ast na této
praci na evropském kongresu, ktery se kona ve mésté Aalborg (Dansko) od 18. do 20. €ervna
2007. Vé&fim, Ze se na kongresu s mnoha z Vas setkam. ITSSG vita jakoukoliv zpétnou vazbu
na ramec prostfednictvim sekretariatu (gerd.ochel@etsi.org).

S pozdravem

Cathy Jenkins
pfedsedkyné, ITSSG
Ministerstvo dopravy Spojeného Kralovstvi

Priloha: Strategicky ramec 2006

Sekretariat

c/o European Telecommunications Standards Institute Tel.: +33 (0)4 92 94 42 47
ETSI — 650, route des Lucioles — F-06921 Sophia Antipolis Cedex — France Tel.: +33 (0)4 92 94 42 25
ICTSB@etsi.org — http://www.ictsb.org/ Fax: +33 (0)4 93 65 47 16
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RIDICI SKUPINA PRO NORMY V OBLASTI INTELIGENTNICH DOPRAVNICH SYSTEMU
(ITSSG) o
STRATEGICKY RAMEC 2006

Uvod

1.

ITSSG byla ustavena v roce 2003 s cilem poskytovat strategicky pohled a fizeni pro vyvoj
mezinarodnich norem v oblasti inteligentnich dopravnich systému. Skupina byla zfizena
Normalizaénim vyborem ICT (tzv. ICTSB), kterému je podfizena, a Vybor pravidelné
zpravuje o svych aktivitach. Clenskou zékladnu této skupiny ITSSG netvofi pouze &lenové
ICTSB a jejich klicové technické komise plUsobicim v oblasti ITS — tfi evropské normalizacni
instituty, CEN, CENELEC a ETSI, a i jisty po¢et konsorcii pro normy ICT — ale také zastupci
spolupracujicich stran z vefejného i soukromého sektoru. Evropska Komise ma statut
pozorovatele.

ITSSG vydala strategicky ramec pro normy ITS v listopadu 2004, ktery poskytnul evropské
strategii kontext pro vyvoj, distribuci a udrzbu technickych a jinych norem. Strategicky ramec
se zaméfil na sektor pozemnich komunikaci a na vefejnou pfepravu v multimodalnim
kontextu, zejména ve vztahu na inteligentni karty a dopravni informace.

To bylo vibec poprvé, kdy hodnota norem ITS byla prezentovana v kontextu koordinované
strategie a byla cilena pro zpracovatele norem v ramci komunity ITS a pro ty, jez rozhodu;ji
o kontextu na vysoké politické urovni.

Tento novy dokument stavi na strategickém ramci 2004, vétSina pavodniho textu je
zachovana, nebot stale plati, a hlavni text je uveden v pfiloze A. Navic tento dokument
ilustruje pokrok oproti roku 2004 a nastifiuje budouci kroky.

Vyvoj dopravni strategie

5. Existuje mnoho klicovych oblasti, ve kterych strategicka perspektiva a stav implementace

velmi pokrocily od Strategického ramce ITSSG z roku 2004.

6. V Cervnu 2006 Evropska Komise vydala svou pololetni zpravu o Bilé knize v oblasti dopravy

(Transport White Paper ') a stanovila priority dopravni politiky v ramci EU (poskytnout
Evropanim dobfe fungujici, efektivni dopravni systémy, které nabizeji vysoké urovné
mobility, chrani Zivotni prostfedi a udrzitelny rozvoj spole€nosti, zdokonaleni mezinarodniho
propojeni). Zprava udava, Ze se kontext evropské dopravni politiky a jeji implementace
znacné rozvinuly nasledkem pfijeti novych ¢€lend EU, konsolidaci pramyslu a globalizaci.
Rychlost technologického vyvoje vyvolala zvySenou potfebu pro inovaci a také zvazeni
environmentalnich a energetickych dopadu a tyto aspekty zaujaly vysSi strategickou pozici
ve vyvoji evropské dopravni politiky.

K portfoliu stavajicich iniciativ (které zahrnuji Galileo a inteligentni zpoplatnéni za pouziti
infrastruktury) se pfipojilo nékolik novych krok(. Jen velmi malo zmifuje explicitné
standardizaci — logistika nakladd (normy pro nakladani), emise a pfeprava jsou jediné. Ale
rizné kroky mohou vést ke standardizacni praci podle EK, ktera udava podrobnosti
0 zpusobu, jak tyto kroky zpracovat, napfiklad pomoci vyvoje strategie pro kritické dopravni
infrastruktury pro podporu bezpeénostnich politik.

'com (2006) 314 final: 22.06.2006; Keep Europe Moving - Sustainable Mobility for our continent: mid-
term review of the European Commission's 2001 Transport White Paper



8. Nejpfiméjsi spojeni podle pololetni zpravy ke zpracovani norem ITS je skrze odkazy na
Galileo, inteligentni zpoplatnéni pouziti infrastruktury a na agendu eSafety. Vyvoj eSafety je
také podporovan Evropskym akénim programem bezpecnosti silniéniho provozu, jak je
zmin&no v pololetni zpravé 2, kde je explicitné oznaéen i eCall. Ohledn& eCall pokraduiji
razné aktivity v€éetné standardizace a to prostfednictvim mandatu EK a také skrze komuniké
EK, jez vyzyvaji ¢lenské staty k implementaci ®. Pololetni zprava k Prohlaseni (The White
Paper) nastavuje propojeni mezi eSafety a iniciativou i2010, pfi niz bude vice hrat ustfedni
roli, nez tomu bylo v roce 2004.

eSafety
9. eSafety zlstava kliCovou oblasti evropské aktivity podporovanou a uskutecriovanou

Evropskou Komisi. V mnoha oblastech jako je rozhrani ¢lovék-stroj, digitalni mapy, eCall,
dynamické (real-time) dopravni informace, silni¢ni mapy, architektury orientované na sluzby,
nakladni vozidla, Cist§i mobilita a komunikace existuji pracovni skupiny. Standardizace je
v souCasnosti zvazovana v jednotlivych pracovnich skupinach bez jasného propojeni ke
stanovenym normalizaénim procesim nebo existuje spojeni mezi dvéma jednotlivymi
pracovnimi skupinami. Paralelné jistd pracovni skupina na mezinarodni spolupraci rozsifuje
pfedmét vyvoje eSafety skrze globalni sit (global networking) a pracovni skupina R&D
(vyzkumu a vyvoje) vytvofila moznosti pro vyzkumné aktivity. eSafety pofada pravidelna
zasedani (Fora), jichz se zu€astnuji zastupci pramyslu i ¢lenskych stata.

10. ITSSG pozadala Ridici skupinu eSafety (eSafety Steering Group) na Féru konaném v fijnu
2006, aby zvazila standardizaci explicitnéji v ramci celé agendy eSafety a zpusobem, ktery:
e  spoji jednotlivé publikace norem z oblasti eSafety do jednoho koherentniho celku; a
e bylajasné koordinovana v ramci ustaveného normalizacniho procesu, nez aby zUstala
samostatnou aktivitou.

ITSSG navrhla jako prvni krok ustanoveni pracovnich skupin v ramci eSafety a pfislibila
dalsi pfezkoumani tohoto podnétu s EK.

Iniciativa i2010

11. Iniciativa Evropské Komise i2010: Evropska Informacni spole¢nost 2010 pro rlst
a zaméstnanost predstavuje ,komplexni strategii pro modernizaci a implementaci nastroju
politiky EU pro podporu rozvoje digitalni ekonomie®. Iniciativa spociva na tfech pilifich:
Jednotny Evropsky Informacni prostor, Inovace a Investice a VSeobecna Evropska
Informacni spole€nost.

12. Hlavni aktivitou v ramci pilife Jednotny Evropsky Informacni prostor je naprosta revize
normalizac¢ni politiky ICT a jako takova neni omezena tématy dopravy. Revize ma byt
dokoné&ena v poloviné roku 2007 a je v souCasné dobé zpracovavana pravnickou firmou se
smluvnim zavazkem k Reditelstvi EK (DG Enterprise). Jako nepublikovany material uréeny
vyhradné Evropské Komisi bude tento pfehled obsahovat uvodni zpravu uréenou
k pfipominkam. Ta bude reflektovat sou€asnou situaci v Evropé na poli ICT standardizace
z pohledu pravniho a strategické ramce a konecnou zpravu s doporucenimi. Pfedseda
vypracoval odpovéd na dotaznik tymu studie sohledem na Ugastniky ITSSG. Clenové
ITSSG, v€etné zastupcl evropskych normalizaénich institutd (ESOs), budou zastoupeni

2 COM (2006) 74 final; 22.02.2006
*coMm (2005) 431 final; 14.09.2005; EC 2 eSafety Communication, Bringing eCall to Citizens. Also COM
(2006)723 final: Bringing eCall back on track - Action Plan (3rd eSafety Communication)



v UCastnické skuping, ktera bude zvazZovat uvodni pasaz a navrh kone¢né zpravy, aby tak
potvrdila vysledky tymové studie.

13. Zastupce ITSSG se bude ucastnit dané ,ucastnické skupiny”, ktera zvazi prvni, druhou
a konec¢nou verzi zpravy, aby tak potvrdila vysledky tymové studie.

14. Komuniké Iniciativy Inteligentni vozidlo Evropské Komise 2006 * poskytuje strategicky ramec
tykajici se tfetiho sloupu a nastavuje kroky k podpofe vétSiho pfijeti ICT pro poskytovani
uvazuje o vyvoji inteligentnich dopravnich systémd smérem k integrovanému pfistupu, kde
autonomni palubni systémy jsou doplfiovany kooperativnimi technologiemi vozidlo-vozidlo
a vozidlo-infrastruktura, které pfispivaji k bezpeénosti provozu a fizeni dopravni sité.
Komuniké se explicitné odkazuje na standardizaci v kontextu postupt nezavislého zkouseni
shody a hodnoceni funkénich charakteristik. Pripousti jiz ziskané zkuSenosti z evropské
zkuSebni platformy pro ucely schvaleni typu u vozidel a nastifiuje zamér komplexni iniciativy,
jez by privedla v8echny zainteresované uc€astniky k jednomu stolu, aby zvazili konkrétni
aspekty zkousSeni vlastnosti ICT svuli zachovat jasné dokumentované propojeni na
normalizaéni instituty.

Galileo
15. Ve svém komuniké inventarizujici program Galileo ° Evropska Komise potvrzuje tfi faze
programu Galileo — vyvoj a ovéfeni; implementaci a fazi komeréniho provozu.

Harmonogramy uvadéji, Ze Zeleny dokument (Green Paper) o provozu Galilea je
Evropskému parlamentu prezentovan zafatkem roku 2007 svyvojem a spusténim
komer&niho provozu od roku 2008.

Inteligentni zpoplatnéni pouZiti infrastruktury

16. ITSSG vydala v roce 2004 svUj Strategicky ramec, ktery sice pfedchazel schvaleni smérnice
o Interoperabilité elektronického vybirani poplatkd (EFC), nicméné navrhy jiz byly dobfe
rozpracovany a jiz se zahdjily prace na mandatu M338. Prace spociva v navrzeni
implementace smérnice o interoperabilitt EFC a informovat o pfipravé M338, jez je pod
supervizi ITSSG; nicméné smluvni problémy mezi Generalnim Reditelstvim DG Enterprise
a evropskymi normalizaCnimi instituty vyvoji zabranuje. Evropskd Komise nyni jedna
prostfednictvim své expertni skupiny o ustanoveni podrobné implementace smérnice véetné
standardizace. Nicméné stale pretrvavaji jisté nejasnosti o zplsobu, jakym budou
doporuceni M338 dale uplatiiovany a nedostatkem jasného dialogu mezi touto expertni
skupinou a normaliza¢nimi instituty.

Budouci dopravni politika a implementace
17. Existuje jiz dobfe zavedeny proces vyvoje politiky v ramci Evropské Komise, jez se dotyka
periodické revize a aktualizace Bilé knihy, White Paper, a jejich iniciativ.

18. Navrzeny Ramec evropskych vyzkumnych program( 7 (FP 7) 6 pfispiva k vyvoji politiky tak,
jako jeho predchudci v minulosti, a FP7 zdlraziuje vramci svych deviti témat potfebu
vyzkumu interoperability a kvality norem a jejich zavadéni. To pfedstavuje velkou pFilezitost
pro komunitu ITS k upevnéni vazby mezi normami a vyzkumem a tato vazba byla jiz feSena

* COM (2006) 59 final; EC Communication on the Intelligent Car Initiative; 'Raising Awareness of ICT for
Smarter, Safer and Cleaner Vehicles' (pfelozeno v IS dokument N1807)

® COM (20086) 272 final; 7.6.2006

® COM (2006) 364; 28.06.2006



v ramci Evropskych technologickych platforem (ETPs). Tyto platformy vedené priimyslovou
sférou maji za cil poskytovat u€astnikliim ramec pro definovani priorit R&D, harmonogramy a
rozvrhy jednotlivych krok(l se zaméfenim na konkurenci a rozvoj trhu. Normy jsou
povazovany za kliCovy nastroj pro Uspéch na ftrhu a interoperabilita je tim dualezitym
aspektem. Platformy se zaméfuji na rizna témata souvisejici s dopravou vcetné mobilni a
bezdratové komunikace (emobility); nicméné vramci FP7 'klasické' IST projekty budou
nadale existovat a vazby na platformy nejsou jesté zcela vyjasnény. V ramci FP6, pét ¢lend
ICTSB, vcetné evropskych normaliza¢nich institutdl (ESOs), fidilo projekt COPRAS, ktery
mél za cil souhrnné prozkoumat vzajemny vztah mezi vyzkumnymi projekty a komunitou
standardizace, a pfipravit obecny pokyn a také poskytnout praktickou pomoc projektiim,
které potfebuji spolupracovat se standardizaci. Lekce projektu COPRAS budou pfesunuty
do FP7, a oclekava se, ze poskytnou ramcim zlepSené propojeni mezi normami
a vyzkumem, v€etné inteligentnich dopravnich systému.

ITSSG — postup podle krokt stanovenych ve Strategickém ramci 2004

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Strategicky ramec 2004 ustanovil Sest oblasti, v nichz by kroky ITSSG mély podporovat
strategicky pfistup ke standardizaci ITS (podrobnosti viz pfiloha 1). Nasledujici odstavce
shrnuji dosavadni vyvoj.

Strategicky ramec byl distribuovan v SirSim méfitku na konferenci EK v Bruselu v listopadu
2004 tak, aby se zvySilo povédomi mezi pFislusnymi evropskymi normalizaénimi instituty
a technickymi komisemi ISO a jejich podskupinami. Ramec byl dale distribuovan na
zasedani narodnich normalizaénich institutl a na svétovém kongresu ITS v Nagoya,
Japonsku.

Clenové ITSSG se Udastni Evropskou Komisi provadéné revize procesti standardizace
ICT, jez reprezentuji potencialni kliCovy bod ve zplsobu vyvoje norem a jejich udrzbé.
Jednim z vysledku projektu je obdobi oteviené konzultace pfed dokonéenim doporuceni.
Coby strategicka a koordinaéni komise pod ICTSB, rozpoznava ITSSG, Z2e nema sama
povéreni k zavedeni zmén procesu pfimo, nicméné strategicky ramec 2004 vyzval k interni
revizi také evropské normalizacni instituty ESOs.

ITSSG se snazi vytvofit efektivnéjSi pracovni vztahy napfi¢ sektory zajimajicimi se o ITS
a zejména s Evropskou Komisi. Prace provedena podle ITSSG ve vztahu k mandatu M338
o implementaci smérnice o interoperabilité systému EFC ukazuje, jak spole€na prace muize
poskytovat smysluplné vystupy, ale ITSSG zjiStuje, Ze trvajici potfeba upevnéni téchto
koordinovanych vztahtd s EK a jejimi jednotlivymi feditelstvimi (DGs), v€etné DG INFSO
o eSafety a normach. V SirSim méfitku Strategicky ramec ERTICO oznacuje standardizaci
za klic¢ovou pro dosazeni interoperability a rlstu trhu a podporuje pfistup ITSSG.

Vydani z roku 2004 pomohlo podpofrit vznik dudlezitych norem ITS s praci na eCall
a klicovych oblastech vyvoje smérnice o interoperabilité¢ EFC v uplynulych mésicich, ale toto
je oblast, na kterou se ITSSG zaméfi v budoucnu a je Uzce spojena s EK a soucasnymi
procesy revize norem. ITSSG se také upina k projektu COPRAS, ktery stavi spojeni mezi
vyzkumem a standardizaci a kde je pfedmétem posileni urcitych dalSich vazeb ITS.

Ostatni dvé oblasti krokd spojenych s revizemi (a tento dokument se jednoho aspektu
dotyka). Standardizaéni aktivity ESO a ISO byly také revidovany v kontextu Strategického
ramce 2004 a podrobnosti o jejich aktualnich programech Ize nalézt na webovych strankach
CEN, CENELEC, ETSI a ISO.

ITSSG - 2007 a dale

25.

ITSSG zaméfi své aktivity po dobu nasledujicich 12 az 18 mésicl na Ctyfi kliCové oblasti:

e SoucCasnou revizi procest standardizace a zkuSenosti plynouci z projednavani
a hodnoceni protichtdnych nahledd na roli mandatt a zavaznych otazek nad kontinuitou,
relevanci a financovanim aktivit evropskych norem jako prostfedku k prosazovani



povinnych pozadavkul. Zatimco se tento problém nedotyka norem ITS, pfesto je vyfeSeni
tohoto bodu kritickym momentem pro budouci tvorbu smysluplnych aplikaci v ramci
sektoru. ITSSG se bude snaZit zaangaZovat EK (DG TREN a DG ENTRI), aby se
dohodly na budouci strategii distribuce a udrzby norem ITS tak, aby to bylo zfejmé vSem
ucastnikim a srozumitelné jak po strance prosazovani strategie, tak po strance
konkurenceschopnosti primyslové sféry;

e [ITSSG bude zkoumat dopady evropské legislativy na standardizaci ITS, zda-li se tvofi
bariéry vyvoji norem a pokud ano, jak Ize toto fesit;

e ITSSG prozkouma rozsah nutnych aktivit, které pfivedou primyslovou sféru a vefejnou
sféru ke konsensu nad pfistupem k vyvoji a udrzbé norem;

e Pomahat zvySovat povédomi o aktivitach a postojich ITSSG napfic¢ sektory a s EK, bude
se hledat termin jednani na evropském kongresu ITS konaném v Aalborgu, Severni
Jutsko, Dansko od 18. do 20. ¢ervna 2007.

26.V neposledni fadé bude ITSSG strategickym zpUsobem revidovat plany stavajicich
technickych komisi ITS. Bude zvazovat, do jaké miry by souCasné Clenstvi v ITSSG mohlo
byt zménéno tak, aby reflektovalo technologicky a politicky vyvoj, jeZ ma moznost spojit
tradicné oddélené sektory pod jednou spole€nou a jednotnou stfechou.



Pfiloha A
RIDICi SKUPINA PRO NORMY V OBORU INTELIGENTNICH DOPRAVNICH SYSTEMU (ITS)
STRATEGICKY RAMEC 2004 PRO NORMY INTELIGENTNICH DOPRAVNICH SYSTEMU (ITS)

Oddil 1 Uvod

Prvnim publikovanym vysledkem skupiny ITSSG ’ je strategicky ramec pro normy ITS
identifikaci vysoké urovné kontextu evropské politiky, kde se projednava v SirSim méfitku role
standardizace reflektujici tento kontext. Zamérenim se na politiku a kontext jeji Sifitelnosti, nemél
by byt dokument povazovan za podrobné stanovisko aktivity podporované primyslem tykajici se
norem ITS. Namisto toho ma za cil ukazat, ze bez pohledu na organizace, jez vyvoj jednotlivych
norem uréuji, existuje neustala potfeba vzit v uvahu kontext vysoké politické urovné. Tento
dokument shrnuje pomoci pfiloh A az C soucasné trendy v praci pfislusnych klicovych
technickych komisi. Pfiloha D je glosafem zkratek pouZivanych v dokumentu a pfiloha E je
seznamem ¢lenl ITSSG.

Tento strategicky ramec standardizace je uréen dvéma sféram: tém, ktefi normy v ramci
ITS komunity tvofi a tém, ktefi nastavuji kontext politiky vysoké urovné. Pfi tvorbé& tohoto
dokumentu véfi ITSSG, ze bude zajimavy pro SirSi sféru primyslu, vefejného sektoru
a uzivatelld. ITSSG doufa, ze pfislusné standardizacni organy zajisti, aby se tento dokument
dostal do rukou téch na pracovni urovni (viz odstavec 28).

Tento dokument se zaméfuje na sektor pozemnich komunikaci a vefejné dopravy
v multimodalnim kontextu, napfiklad na inteligentni karty a dopravni informace. Zatimco jsou pro
uplnost zminény i jiné druhy dopravy, nejsou v tomto dokumentu podrobné rozebrany. Oddil 6

vvvvvv

pro ITS. Ve zkratce bude ITSSG:

Rozsifovat tento ramcovy dokument

UvaZovat nad procesem standardizace

Efektivné pracovat s EK a jinymi

Podporovat tvorbu smysluplnych norem ITS

Revize pracovnich pland norem ITS podle pfislusného kontextu
Aktualizovat tento strategicky ramec

Oddil 2 Kontext politiky vysoké urovné

Nékolik kliGovych evropskych strategii nastavuje kontext vysoké Urovné v ramci statd EU
a EHS/EFTA. Spadaji do tfech pFekryvajicich se kategorii — doprava, eEvropa (vCetné eSafety)
a strategie ekonomické konkurence. Prosazovani politiky se provadi skrze kombinaci nastroji a
mechanisml v€etné pravnich, fiskalnich a administrativni opatfeni, ktera pojimaji pfimo di
nepfimo standardizaéni proces. Nasledujici odstavce popisuji jednotlivé kategorie politik tak, jak
se vztahuji na ITS, a specificky oznacuji sou¢asné priority legislativnich opatfeni.

Doprava

Dopravni politika do roku 2010: ¢as rozhodnout 8. Bila kniha nastavuje smér evropské
strategie pro dopravu zaloZzenou na principu dosazeni rovnovahy mezi riznymi druhy dopravy,
aby se vytvofila lepSi a udrziteln&jSi mobilita pro jednotlivce a obchod. P¥i této politice doznava
kontinualni rist v silniéni pfepravé a potfebu bezpec€nosti silni€niho provozu a snizeni kongesci
(s pfislusnymi environmentalnimi pfinosy), a jako kliCové priority vnima vykonnost dopravni sité.

” P¥iloha D obsahuje zkratky pouZivané v tomto dokumentu
8 vydano v zafi 2001



ITS jsou oznaceny jako klicovy nastroj k dosazeni téchto priorit a standardizace hraje dulezitou
roli v umoznéni a podpofe jejich implementace.

Dvé klicové priority, kde normy jsou jiz vyvijeny, aby zabezpecily interoperabilitu a které
jsou vyvijeny jako obecna dopravni opatfeni s pouzitim ITS jsou:

e Smérnice 2004/52/ES o interoperabilité elektronickych systémt mytného v EU °;
a

e Skupina na vysoké urovni EU o bezpeénosti silniéniho provozu zkoumajici
dosazitelnost elektronické identifikace vozidla.

AkEni Program EU Bezpecnosti silniéniho provozu ma za cil dostat Bilé knize a snizit
pocet umrti zplsobenych dopravou na polovinu do roku 2010. Pfipousti v této snaze jistou roli
ITS s patficnym dlrazem na agendu eSafety, ktera byla vyvinuta pod hlavickou eEurope a ktera
zahrnuje jisty poget standardizagnich témat v ramci Komuniké Evropské Komise (EK) "', jez
jsou popsany nize v odstavci 13.

Iniciativa Evropské Komise Transevropska silnicni sit ma za cil ustanovit odpovidajici a
interoperabilni a dostupné poskytovani sluzeb na strategickych mistech silniéni sité bez
narodnich hranic (pfeshrani¢ni aplikace) a ve méstech. Zaméfuje se na implementaci informacéni
spoleénosti. Strategické dokumenty, jaké jsou popsany nize, a Euroregionalni projekty "2, které
se podileji na pfeshrani¢ni spolupraci implementaci kontinualnich a interoperabilnich sluzeb
v sousednich pfeshrani¢nich oblastech, prokazuji dllezitost ITS a potfebnost standardizace ITS,
jez mlze poskytnout ramec pro poskytovani sluzeb, na které mize pramyslova sféra reagovat.

eEurope

eEurope je Sirokospektralni iniciativa, ktera ma za cil optimalizovat pouZiti novych a nové
vznikajicich elektronickych technologii k podpofe udrzitelné Evropy. Neni urCena vyhradné na
dopravu, ale ve svém AkCnim planu 2002 hraje ITS konkrétni roli pro FeSeni kongesci,
bezpeénosti a poskytovani sluzeb ™. Aplikuje se na $irsi okruh, neZ je doprava, napfiklad
podporuje Jednotné Evropské Nebe, jez zavede interoperabilitu do evropského fizeni letového
provozu. Tento dokument ITSSG se soustfedi na takové prvky, které se vztahuji k pozemnim
komunikacim a multimodalni dopravni informace. eEurope podporuje zavedeni inteligentnich
karet (smart cards) ve vefejné dopravé a pro poskytovani lepsich dopravnich informaci, aby tak
podpofila volbu a pfistupnost po celé EU. Doporugeni EK o dopravnich informacich ' poskytuje
dodate¢ny podnét k tomuto cili vysoké politiky, ktery zavisi na ITS.

Akéni plan 2002 iniciativy eEurope pfijal Rozhodnuti EK o dalSim vyvoji infrastruktury
Galileo, majici za cil uvedeni evropské satelitni lokaliza¢ni infrastruktury do roku 2010, aby tak
stavajici GPS zahrnuly pod hlavickou eEurope. Galileo reprezentuje oblast hlavnich investic EU
a oCekava se, Ze nabidne moznosti pro lepsi poskytovani sluzeb pomoci ITS. Pod ramcem
spoluprace nad projektem Galileo (Galileo Joint Undertaking) se dosahuje zna¢ného a rychlého
vyvoje véetné politickych dohod mezi EU a jinymi staty (v&etn& USA), legislativnich opatfeni '°
a technického vyvoje v ramci vyzkumného Ramcového programu 6 EK.

° 29. dubna 2004

YEC supported ERTICO-led feasibility study; papers available at www.ertico.com

1 COM(2003)542 final

2 ARTS, CENTRICO, CORVETTE, SERTI, VIKING

3 Action Plan 2005 is now in place and does not include ITS priorities given its strong focus in Action Plan
2002.

142001/551/EC dated 4.6.2001.

1> for example, Council Regulation 1321/2004 (12/07/2004) on the establishment of structure for the
management of the European satellite radio-navigation programmes; Draft Council Regulation
COM(2004)477 on the implementation of the deployment and commercial operating phases of Galileo



eSafety

Komuniké EK o ICT pro bezpec¢na a inteligentni vozidla oznacuje kroky EK a kroky pro
mnoho dalSich uc€astnikl v€etné normalizaCnich institutl, prdmyslovych sdruzeni a ¢lenskych
statu jako odpovéd na 28 doporuceni ve zpravé eSafety publikované v listopadu 2003, ktera se

eSafety je cela zamySlena pro ITS, obecné se zaméfujicich na pozemni komunikace
a na zaleZitosti multimodalni pfepravy a dopravnich informaci. Prace se ubird kupfedu diky
podilu mnoha pracovnich skupin. Jako soucast eSafety, klade Evropska Komise predevsim
ddraz na nasledujici regulativni a kvasiregulativni zalezitosti:

e Podpora harmonizovanych panevropskych vozidlovych sluzeb tisfiového volani,
které stavéji na lokalizaéni podpofe E-112. Evropska Komise predevsim
podporuje pfisludné standardizacni aktivity jako souCast podpory stanoveni
datovych pozadavkl a prenosovych protokoll, specifikaci rozhrani, routovani
a postupy manipulace. Bez tohoto by panevropské sluzby nebyly mozné.

e Pracovni skupina Rozhrani Clovék-stroj se zaméfuje na mobilni pfistroje a bude
davat doporuceni ve svétle stavajiciho Ustanoveni a Principu. Evropska Komise
také podporuje vyvoj posuzovani, testovani a certifikacni postupy na standardni
pracovni zatéz a postupy pro komplexni vozidlové pracovni prostfedi, pomoc pfi
poskytovani feSeni, ktera splfiuji pfipustnou Uroven pouzitelnosti pro koncového
zakaznika.

e Pomoci pracovni skupiny RTTI Evropska Komise analyzuje odpovédi na
Doporu€eni TTI uvedené v odstavci 11 vySe, se zvlastnim zaméfenim na
dosazeni panevropskych sluzeb a udrzitelnych obchodnich modell. Zajisténim
pfislusnych norem pro zavedeni takovych sluzeb je kliCovou &asti diskuzi v této
oblasti.

e QOdstranéni pravnich bariér ¢asové omezenému pouziti radaru kratkého dosahu
na vinach 24GHz UWB, aby se pomohlo dosahnout harmonizovaného pfistupu
k radiovému spektru v EU.

Bezpeclnost vozidel v EU je chranéna pomoci schvéleni typu vyZadované hierarchii
smérnic majici za cil harmonizaci poZadavki na konstrukci vozidla tykajici se bezpec€nosti
a ochrany zivotniho prostfedi. Sou€asné se rezim celkové harmonizace (tzv. Schvaleni typu EK
celého vozidla — EC Whole Vehicle Type Approval) vztahuje na auta a motorky pfi zaCatku
pouzivani sluzby, ¢imz se zajisti vysoké urovné bezpec€nosti a odstranéni technickych bariér
obchodu v ramci jednotného trhu (vSechny staty EU a EHS). To bude brzy rozSifeno na vétSinu
komercnich vozidel na dobrovolné bazi (odstranéni obchodnich bariér) a pozdéji na povinné
bazi k zajisténi vyssich standardl a pro sou¢asnou dobu se aplikuje ¢aste¢na harmonizace na
tyto vozidla pomoci mnoha (asi 50) systémui a soucasti smérnic. Paralelné, ale v pravnim
smyslu nezavisle, vyviji Svétové Férum pro harmonizaci pfedpisl pro vozidla (také znamo jako
Pracovni skupina 29 Komise pro pozemni prepravu UNECE ') po vice neZ 40 let predpisy
zaloZené na schvaleni typu podle Zenevské dohody z roku 1958, jeZ jsou technicky stejné nebo
podobné smérnicim EU.

Ekonomicka konkurenceschopnost

Umoznit a udrzet trvaly rozvoj ekonomické konkurenceschopnosti zalozené na
otevieném a jediném trhu lezi ve stfedu zajmu evropskych politik. Zajisténim jisté drovné
podminek se odehrava pfislusSnymi legislativnimi a jinymi opatfenimi, vcetné podpory

'8 For further information on the work of UNECE and the World Forum see www.unece.org
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standardizace a to jsou kliCové prvky v pfistupu Evropské Komise a maji pfimou navaznost na
ITS.

Evropskd Komise také podporuje inovaci a realizaci novych technologii na trhu
prostfednictvim program( vyzkumu a vyvoje, které jsou finanéné podporovany. Zejména
Ramcovy vyzkumny program FP6 zahajeny vroce 2003 potvrzuje trvaly pfispévek EK
k pfedkonkuren&nimu vyvoji technologie a ITS v ramci obecného zajmu otevirajici moznosti pro
vyzkum, které maji pfimou navaznost na standardizaci.

Oddil 3 Role norem

Mezinarodni nebo evropské normy maji potenciadl podporovat zavedeni politického
kontextu vysoké Urovné voblasti dopravy, eEurope, eSafety a ekonomickou
konkurenceschopnost formalné skrze aparat statni spravy a neformalné pomoci podpory
primyslu, ktery odpovida na celkovy kontext kladné. Nedavna zprava komise vychazejici
z prezidentstvi Nizozemi v EU " oznaduje normy ICT kli¢em k zajisténi interoperability a réstu
trhu. Normy mohou — mimo jiné — ovlivnit technicky navrh, zajisténi kvality, systémovy proces
a funk&ni charakteristiky vyrobku, které jsou v kontextu ITS relevantni.

Oddily 4 a 5 uvedené nize oznacuji kliGové metody a pfistupy k vyrobé a udrzbé
jednotlivych norem. Hlavni vyzvou ITS standardizace je dosazeni ruznymi zpUsoby
interoperability, kompatibility, pfiblizeni a pfistupnosti sluzeb po celé EU a statech EHS/EFTA.
Pfi FeSeni téchto vyzev a snaze splnit tento politicky kontext by meéla standardizace také
podporovat konkurenci, umoznit rozSifeny trh pro vyrobky a sluzby, podporovat technologicky
pokrok a zabrariovat zaménovani vyrobkl a sluzeb. Jednotlivé normy ITS, i pfes svou
technickou povahu, musi byt pfi své prezentaci srozumitelné a transparentni.

Tato obecna role standardizace se zcela rovnocenné vztahuje na Ctyfi zakladni aplikaéni
oblasti ITS:

e bezpelnost vozidel a provozu na pozemni komunikaci;

o efektivita silniéni sité a Ffizeni provozu na pozemni komunikaci, véetné platebnich
mechanism;

e dopravni informace

e bezdratové a zlepSené sluzby vefejné dopravy

Oddil 4 Standardiza¢ni mandaty — Evropsky nastroj

Existuje jasny kontext politickych cild a priorit, v€etné priorit pfedpisové zakladny.
Zaméfuje se na poskytovani lepSi dopravy a lepSich sluzeb pomoci ITS provozovanych aplikaci,
které jsou pro koncové uZivatele prokazatelné pfinosné. Tento kontext je naznacen ve vySe
uvedenych odstavcich.

Evropska Komise a EHS/EFTA pouziva proces ‘mandatu standardizace’, kde vidi prioritu
pfedevSim ve vyvoji norem ITS ve vSeobecném pravnim kontextu. Timto procesem Komise
spole¢né se sekretariatem EFTA vydava mandat evropskym normalizaénim institutdm (ESOs)
a vSeobecné zajidtuje finan¢ni podporu pro vytvofeni odpovidajicich norem v daném Casovém
obdobi. Proces mandatu se vztahuje na Clenské staty, a tudiz zajiStuje plnohodnotnéjsi
pochopeni na narodni urovni. Pfiklady mandatu, které spadaji do této kategorie jsou:

e M329 — ktery vola po harmonizaci norem pro podporu pouZziti kratkovinného vysilace
UWB na frekvenci 24GHz, jeZ je veden pod pfislu$nou evropskou legislativou

7 Rethinking the European ICT Agenda; PWC August 2004
'8 Directive 1999/5/EC
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e M338 — ktery vyzyva evropské normalizaéni instituty (ESOs) k vytvofeni pracovniho
planu pro usnadnéni implementace navrhované smérnice o interoperabilité EFC.

Mandaty také mohou byt pouzity jako nastroj administrativy pro podporu obecnych kroki,
jako je tomu v pfipadé

e M270 — ktery vola po programu prace pro ITS v silniéni dopravé, aby se podpofily cile
Bilé Knihy, ktera byla dokonfena vsrpnu 2002 a =zahrnovala sadu podrobné
rozpracovanych postupnych kroku; a

e Ocekavany mandat k oznaCeni a feSeni mezer v normach pro podporu ITS ve vozidle
v ramci kontextu eSafety (jak je uvedeno v Komuniké EK).

Oddil 5 Jiné cesty ke standardizaci

V situaci, kdy zastupci primyslu vidi svUj potencial v novych technologiich a sluzbach
ITS a hledaji cesty ke standardizaci pozadavkd na navrh nebo funkéni charakteristiky vyrobku
pro vstup na trh nebo z obchodnich dlivodu, vznikaji jednotlivé pracovni polozky a rychle se
vyvijeji. Tento pfistup ze spodu nahoru (‘bottom up’) je obvyklym procesem pouZivanym
evropskymi normalizaénimi instituty a ma tendenci nepfitdhnout nebo nevyZadovat finanéni
podporu od EK nebo EFTA, nicméné tuto podporu lze vyuzit pro prozkoumani konkrétniho
problému, a to z divodu konkurence nebo z politickych divodu.

Navic navrhy pfistupem ‘bottom up’ mohou byt konkrétné prezentovany EK a EFTA
k ziskani finanéni podpory, napfiklad v ramci Akéniho planu norem eEurope nebo jinych
specifickych politickych iniciativ. Za téchto podminek EK a EFTA mohou pinit svou funkci bez
vydavani formalné&jSiho mandatu.

Oddil 6 Role ITSSG a dalsSi kroky

ITSSG ma za cil poskytovat strategicky pohled, jenz by umoznil kazdé ucastnici se
organizaci efektivné porozumét pozadavkim norem, a kde a jakym zplUsobem by mély byt
vydavany. Funkci ITSSG neni navrhnout detailni pracovni programy standardizace.

Tento dokument nastavuje vSeobecny kontext, kterému by mély standardizacni aktivity
odpovidat. ITSSG provede nasledné kroky k usnadnéni a monitorovani pokroku:

e rozsSirovat tento ramcovy dokument béhem roku 2004 v komunité norem ITS, aby se
podporily inovacni snahy primyslu, které zlstavaji a je vnimano, Ze i nadale zGstanou,
relevantni pro vdeobecny kontext;

e zvazit, do jaké miry stavajici standardiza¢ni proces a soucasné slozeni technickych
komisi a pracovnich skupin umozfiuje uspé&3né zpracovani norem ITS, a vytvorit
doporucéeni pro ICTSB, jak pfekonat pfipadné bariéry a nedostatky pfi implementaci ITS
vznikajici pfi samotném standardizacnim procesu

e kde je to potieba, pracovat s Evropskou Komisi pfi navrhovani novych smysluplnych
mandatu, které odrazi politicky kontext; a hledat nové mandaty tam, kde existuje dialog
s Komisi a jinymi mezinarodnimi organizacemi na roli a efektivité norem ITS

e podporovat ¢leny ITSSG evropské normalizacni instituty (ESOs), aby oproti mandatiim
a jinym opatfenim pfi adaptaci jejich program( prace zpracovaly skrze technické komise
potfebné normy odpovidajici veobecnému kontextu

e zajistit efektivni rozhrani mezi vyzkumem a jinymi aktivitami jako jsou pilotni
implementace nebo zkuSebni Useky a standardizace, podporujici podle konkrétni situace
ucastniky procesu.
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prosazovat roli konsensualni standardizace ke vSem uc€astnikim procesu jako primarni
nastroj pro poskytovani technickych feSeni na pozadavky trhu v oblasti ITS

revidovat na vysoké Urovni pracovni programy kazdého normaliza¢niho institutu
Clenského statu EU formou roc¢ni revize, aby se zajistila jeji relevanci vici strategickému
kontextu; pfipadné prfedavat podnéty k vyvoji maticového pfistupu pro odhaleni
priorit/nedostatku. Pfilozené pfilohy, jejimiz autory jsou uvedené organizace, poskytuji
pro tuto revizi startovni mastek.

aktualizovat tento ramcovy dokument, jeho pfilohy a jakakoliv schémata s prioritami
kazdy rok v€etné vypracovani zpUsobu, jak méfit uspésnost této prace.
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