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Uvod

Norma ISO 15638 umozni spolupraci povinnych aplikaci inteligentnich dopravnich systémua (ITS) (napf.
tachograf, mytné), pfipadné i aplikaci nepovinnych (komercnich). Cilem je zavést v nakladnim vozidle jedinou
palubni jednotku pro rizné aplikace, ktera pouziva kooperativni systém ITS pro regulovana nakladni vozidla.

Architektura TARV je zaloZena na vztazich tfi hlavnich aktérl: spravniho Ufadu, uzivatele a poskytovatele
aplikacnich sluzeb. V ramci TARV se pfedpoklada, Ze vétsina sluzeb je poskytovana na zakladé smluv mezi
poskytovatelem sluzeb a uzivatelem (s cilem spinit pozadavky dané spravnim uradem).

Norma ISO 15638-22 (dale jako “popisovany dokument”) je jednou z 24 &asti souboru norem ISO 15638 a
vénuje se monitorovani stability nakladnich vozidel. Nevyvazené rozlozeni nakladu ohrozuje stabilitu vozidla a
muze vytvaret nebezpecné situace. Prekroceni bezpeéné rychlosti pro dané vozidlo s danym nakladem na
daném useku znamena hrozbu dopravni nehody, mnohdy s pfevracenim vozidla. Néktera nakladni vozidla maji
z vyroby zabudovan palubni systém pro sledovani stability; vétSina z nich je vSak nema a pfidani aplikacni
sluzby pro monitorovani stability od vzdaleného poskytovatele sluzeb muze zvysit bezpecénost provozu vozidla
na silni¢ni siti.

Poznamka: Extrakt uvadi vybrané kapitoly popisovaného dokumentu a pfejima pavodni €islovani kapitol.

Uziti

Norma ISO 15638 je vhodna pro zemé, které zvazuji vyuziti ITS pro ucCely regulace a statniho dohledu v
nakladni dopravé. Takové sluzby jsou cilem mnoha zemi. Zajisténi provozu a komunikace jedné normalizované
palubni platformy nabizi velky rozsah sluzeb pro vefejny i soukromy sektor, protoze umozfiuje vytvoreni
regulovanych i komer¢nich sluzeb.

Statni organy v jednotlivych zemich rozhoduji, co je a co neni soucasti dohledu (vybérem z ¢asti normy 1ISO
15638 nebo piipadnym vytvofenim nové &asti normy pro dalsi ugel). Cast 22 normy, ani ostatni asti, nevznasi
Za4dné pozadavky na jednotlivé staty, jak maji definovat povinnosti pro provoz regulovanych vozidel na svém
uzemi. Norma nabizi technické podminky usnadiujici provoz a interoperabilitu TARV.

PouZitelnost normy pro &eské prostiedi je aktualni v pfipadé, Ze vznikne poptavka statni spravy po vy3si
regulaci nakladni dopravy. TARV nabizi jednotnou formu telematickych aplikaci zaloZenych na kooperativnim
systému s komunikaci mezi vozidlem, zafizenimi na strané infrastruktury, poskytovateli sluzeb a ufady.

Popisovany dokument umoznuje nasazeni aplikace, ktera predchazi nehodam v dusledku stylu jizdy a
nevhodného rozlozeni nakladu na vozidle.

Popisovany dokument je uréen pro tvlirce narodnich pravidel TARV, statni spravu a poskytovatele aplikaci. Pro
verejny sektor v CR piedstavuje navod, jak nastavit vzdalené monitorovani stability nakladnich vozidel a jaké
pozadavky pfipadné vznést na tuto aplikaéni sluzbu. Komeréni sektor (vyroba palubniho zafizeni nebo zafizeni
na strané infrastruktury, poskytovatelé sluzeb, dat atd.) zde najde informace, jak dosahnout v oblasti
monitorovani stability interoperability s TARV, a to i pro ryze komeréni aplikacni sluzby.

Souvisici normy

VSechny &asti (normy a technické specifikace) ISO 15638.

Dale normy pro identifikaci vozidel, jejich zafizeni a jejich nakladG: CSN EN ISO 14816, CSN EN ISO 17262,
CSN EN ISO 24534-3.



RovnéZ je zminéna norma pro aplikaéni rozhrani v nakladni dopravé: CSN 1SO 26683-2.

1 Predmét normy

Tato kapitola (v rozsahu %2 strany A4) kratce definuje ramcovou architekturu sluzeb pro monitorovani stability
nakladniho vozidla a stanovi pozadovana data pro vyménu dat v systémech s monitorovanim stability
nakladnich vozidel. Obecna architektura TARV je pro tuto aplikacéni sluzbu rozSifena o pfijimace/vysilace/
senzory v blizkosti pozemni infrastruktury nebo senzory pfimo v povrchu vozovky, podle ISO 15638-21. Dale
popisuje scénar sluzby, role u€astnikll a vyménu informaci mezi nimi, zpUsob provadéni sluzby a pfistup k
dattim.

Popisovana aplikace
e umozinuje sledovani stability vozidel pro zvySeni bezpelnosti jizdy poskytovanim informaci a
poradenstvim Fidi¢am/dopravctiim prepravujicim téZké zbozi na nakladnich vozidlech
e poskytuje fidi¢i nakladniho vozidla doporuceni pro optimalni rychlost jizdy v daném misté trasy a
pfipadné informuje o aktualnim omezeni rychlosti
e prfijima, kombinuje a vyuziva udaje ziskané z regulovaného nakladniho vozidla s udaji z Cidel na strané
infrastruktury.

Popisovany dokument nenahrazuje ostatni ¢asti normy ISO 15638, ale doplfiuje je. Poskytuje také moznosti pro
nové pripady uziti aplikacnich sluzeb TARV s opaénym smérem komunikace, tedy od infrastruktury do IVS
(12Vv).

2 Shoda

Pozadavky na prokazani shody spadaji pod spravni urad zemé, kde se vyskytuje dana aplikacni sluzba. Tedy
Ceské Urady si v pfipadé poptavky po uziti popisovaného dokumentu nastavi regulaci pro uzemi CR podle
svych potfeb. Podle toho potom plati i pozadavky na prokazovani shody (obdobné jako u dalSich ¢asti normy
TARV).

Pozadavky na shodu s popisovanym dokumentem podléhaji fizeni dle specifikaci poskytovatele sluzeb, u nichz
je aplikacni sluzba (sluzby) instalovana.

4 Terminy a definice

Zakladni sada terminl je uvedena v ¢asti 1 normy, terminy k regulovanym sluzbam v ¢astech 5 a 6. Data ze
sluzeb regulovanych se pouZivaji i pro sluzby neregulované.

aplikaéni sluzba (application service) — sluzba poskytovana poskytovatelem sluzeb, ktery ma bezdratovy
pristup k datiim systému IVS v regulovaném komerénim nakladnim vozidle

certifikaCni ufad (certification authority) — organizace, ktera vydava digitaini certifikaty pro pouziti jinymi
stranami (konkrétné v souvislosti se zabezpe&enim komunikace)

poskytovatel aplikaéni sluzby (application service provider, ASP) — subjekt, ktery poskytuje aplika¢ni sluzbu

primarni poskytovatel sluzeb (prime service provider, PSP) — poskytovatel sluzeb, ktery je prvni smluvni
stranou poskytujici regulované aplikaéni sluzby pro regulované komeréni nakladni vozidlo, nebo jmenovany
nastupce po ukon&eni pocatecni smlouvy

Poznamka Primarni poskytovatel sluzeb je také zodpovédny za udrzbu instalovaného systému IVS; pokud nebyl
systém IVS instalovan béhem vyroby vozidla; primarni poskytovatel sluzeb je v takovém pfipadé rovnéz zodpovédny za jeho
instalaci a uvedeni do provozu

Cidlo/senzor na strané infrastruktury (roadside sensor) — zafizeni instalované na pozemni komunikaci, nebo
v jeji blizkosti, nebo nad ni, nebo zabudované do vozovky, které shromazduje udaje tykajici se vozidla (napf.
registracni znacku, rychlost, udaje o emisich vozidla atd.) a pfedava je do IVS vozidla; poskytuje dalSi
dynamicka data do vozidla IVS (napf. do€asné nebo trvalé rychlostni limity nebo jind omezeni nebo informativni
Udaje) a zada IVS, aby v dasledku zjisténych informaci podnikl kroky pro pouziti pfi podpofe nebo provadéni
aplikace TARV

regulované komeréni nakladni vozidlo (regulated commercial freight vehicle) — <TARV> vozidlo uréené
pro prepravu komeréniho nakladu, které podléha predpisim spravniho Ufadu/jurisdikce v oblasti uzivani
silniéniho systému daného spravniho uradu a spinéni zvlastnich predpisl pro tfidu komeréniho nakladniho
vozidla, ¢asto prostfednictvim informaci poskytovanych pres TARV
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spravni urad (jurisdiction) — <TARV> vladni, silni¢ni nebo dopravni Ufad, ktery vlastni regulativni aplikace

Priklad Zeme, stat, méstska rada, silniéni ufad, ministerstvo (financi, dopravy) apod.

stanice ITS; ITS-s (ITS-station) — entita v komunikaéni siti, ktera se sklada z aplikace, zafizeni, sité a
komponent pfistupové vrstvy stanovenych v ISO 21217, které jsou provozovany v zabezpelené spravované
doméné

systém IVS; systém ve vozidle (in-vehicle system; IVS) — stanice ITS a pfipojené zafizeni zabudované do
vozidla

uzivatel (user) — jednotlivec nebo strana, ktera se zapisuje a plsobi v ramci regulované nebo komeréni
aplikacni sluzby TARV
Pfiklad Ridi¢, dopravce, vlastnik nakladu atd.

5 Symboly a zkratky

Celkem norma uvadi 19 symboll a zkratek. Zde jsou uvedeny pouze vybrané zkratky z normy, relevantni pro
tento extrakt:

GNSS globalni navigacni satelitni systém (global navigation satellite system)
12V komunikace infrastruktura-vozidlo (infrastructure to vehicle)
LDM lokalni dynamicka mapa (local dynamic map)

TARV telematické aplikace pro regulaci komerénich nakladnich vozidel (telematics applications for regulated
commercial freight vehicles)

V2I komunikace vozidlo-infrastruktura (vehicle to infrastructure)
WIM  vazeni (vozidel) za jizdy (weigh in motion)

Dalsi terminy a zkratky z oboru ITS jsou obsazeny ve slovniku ITS (www.itsterminology.org).
DalSi terminy a zkratky v anglické verzi jsou dostupné online na IEC Electropedia (http://www.electropedia.org/)
a 1SO Online browsing platform (http://www.iso.org/obp).

6 Obecny prehled a ramec

Kapitola (rozsah 3 strany) v uvodu odkazuje na zakladni ¢asti souboru norem (€asti 1 az 7) a shrnuje struéné
jejich obsah pro obecny pfehled o ramci sluzeb. Od &asti 8 jsou Casti normy zaméreny na jednotlivé aplikaéni
sluzby TARV.

Popisovany dokument navazuje na normy ISO 15638-1 az ISO 15638-7, které poskytuji standardizovany
pfistup pro aspekty telematiky pro regulované vozidla, a na ISO 15638-21 pro verzi TARV rozsifenou o silni¢ni
senzory a specifikaci provozu této rozSifené verze.

Data o stabilité nakladniho vozidla Ize ziskat z rdznych zdroju: senzor( stability ve vozovce (ze zafizeni WIM),
senzorl stability ve vozidle a detekce tézisté ve vozidle. Informace o stabilité jsou zasilany poskytovateli sluzeb.
Informace o doporuceni ¢i omezeni rychlosti poskytované fidiCi/dopravci se vypocitaji u poskytovatele sluzeb na
zakladé udaju o modelu vozidla a mapovych udaji o tvaru vozovky pfed vozidlem. Jizda je monitorovana
v souvislosti s rozlozenim nakladu a v pfipadé potfeby je Fidi€¢ informovan o potfebném omezeni rychlosti

vozidla.

Komeréni aplikacni sluzba je poskytovana na zakladé smlouvy mezi ASP a uzivatelem.

7 Pozadavky na zakladni provozni koncept

Tato kapitola (rozsah 2 strany) popisuje zakladni provozni pozadavky pro sluzbu monitorovani stability vozidla.

Telematicka aplikace vypocitava maximalni rychlost, pfi které se predpoklada, ze nedojde k nehodé z divodu
ztraty stability vozidla. Tato rychlost zavisi na charakteristice vozovky a dynamickém chovani konkrétniho
vozidla, tedy na interakci mezi vozovkou a vozidlem.
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Obrazek 1 (obr. 3 normy) — Zakladni provozni koncept pro sluzbu monitorovani stability vozidla
Zakladni pozadavky jsou nasledujici:

Vozidlo je vybaveno Cidly pro pribézné monitorovani stability. Data se z vozidla zasilaji ASP. Pokud
[ ]

vozidlo tyto senzory nema, pouziji se jen data ze senzorl na silnici a prubézny sbér dat neni mozny.
Palubni snima¢ pribézné sleduje stabilitu a detekuje stav (ne)vyvazenosti nakladu. Silni¢ni senzor
detekuje podobny stav, kdyz jim nakladni vozidlo projizdi.
Jsou-li pro pfesné poskytnuti sluzby ASP pozadovana mapova data LDM, ziskava je ASP od
poskytovatele mapovych dat.
[}
[}

tvar vozovky je pouZit k vypoc&tu bezpeéné rychlosti pro konkrétni vozidlo.
[ ]

Udaje o poloze vozidla se zasilaji ASP, aby byl schopen monitorovat vozidlo v podminkach LDM; stav a
ASP slu¢uje data kombinaci dat ze senzoru, dat o poloze a dat LDM.

ASP v pfipadé potfeby uZivateli (obvykle Fidi¢i, dopravci) poskytne bezpe&nostni informace zavisejici na
lokalizaci vozidla pomoci GNSS, stavu silni¢ni sité, dopravniho provozu, nevyvazenosti nakladu a
chovani fidice.

8 Pozadavky na sluzby vyuzivajici obecna data o vozidle

(Rozsah pul strany) Kapitola 8 se odvolava na pfikazy pro pfistup k datim v ¢astech 5 a 7 normy. Vysvétluje
rozdily mezi neregulovanymi aplikaénimi sluzbami pouzivajicimi a) pouze obecna zakladni data o vozidle a b)
jak obecna zakladni data o vozidle, tak dodatec¢na data specificka pro aplikaci. Kapitola se dale odkazuje na
normy pro identifikaci vozidel.



9 Provozni koncept pro neregulované aplikaéni sluzby s dodateénymi pozadavky na
data, véetné silni¢énich senzoru

(Rozsah 4,5 strany.) Tato kapitola popisuje vlastnosti navrhovaného systému z pohledu uzivatele. Definuje
poskytovani sluzeb TARV pro komercni ucely, které vyzaduji kromé& zakladnich dat o vozidle i dal$i data.
Specifikuje provoz pro poskytovani neregulovanych aplika¢nich sluzeb. Popisovany dokument umoznuje, aby
data ze silniénich senzor(i doplfiovala data z vozidla. Zakladnim pfedpokladem je, Ze vozidlo umozZfuje sbér a
poskytovani dat, ktera vyZaduje aplika¢ni sluzba, doplfiujicich zakladni data o vozidle.

Pozadavky na konkrétni dodatec¢na data nejsou v tomto dokumentu definovana, standardizace se tyka pouze
obecného ramce pro komeréni aplikace pomoci TARV. Jsou tedy pfedpokladany vyskyty obdobnych sluzeb
monitorovani stability poskytované rlznymi ASP rliznymi zpUsoby; naopak neni pfedpokladana jejich vzajemna
interoperabilita. Mohou se vyskytnout pfipady, Ze pfestoZe sluzba neni vyZzadovana regulaci, je vyhodné
standardizovat nékteré nebo vSechny aspekty. Takové sluzby budou vyZadovat dalSi navaznou Cast normy,
specifikujici pouze dalSi nové aspekty, které vyzaduji standardizaci.

Strategii popisovaného dokumentu je zajistit, aby se aplikace nacitala jen legitimné a obsahovala cilovou
adresu pro odeslani dat. Kapitola textem popisuje role aktér(i a provozni ramec.

10 Provozni kroky pro identifikované neregulované aplika€ni sluzby s dodate¢nymi
pozadavky na data

Kapitola (rozsah 5 stran) uvadi formou schémat pfikazy dvou komunikaénich sekvenci pro ziskavani dat a
pfiklad zakladnich aplikacnich dat. Jako u vS8ech aplikaénich sluzeb TARV jsou uvedeny odstavce o
pozadavcich na kvalitu sluzeb, pozadavcich na zkouSeni i pozadavcich na znaceni, Stitkovani a baleni.

V popisovaném dokumentu je neregulovanou aplikani sluzbou zamyslen systém skladajici se ze ¢tyr ¢asti:
softwarového systému mimo vozidlo

palubni aplikace pro generovani dat

data ze silni¢nich senzor

instrukce k poskytovani dat ze silni¢nich senzor(i poskytovateli aplikaéni sluzby

11 Spolecné vlastnosti neregulovanych aplika¢nich sluzeb TARV

Rdzné aplikacni sluzby pro monitorovani stability mohou pozadovat rizna zafizeni, nicméné obecné
predpoklady zUstavaji stejné. Kapitola uvadi kratce: spole€né charakteristiky pro vyskyty neregulovanych
aplikagnich sluzeb, kvalitu sluzeb, zabezpeceni informaci, nazvoslovi dat a kvalitu, a dale se odvolava na &asti
7 a 3 normy pro jednotliva témata.

Za uc€elem minimalizace poptavky po kapacité IVS bylo pro data zavedeno vyuzZivani cloudu. Veskeré
zpracovani aplikaénich sluzeb probiha v mainframovém systému ASP v cloudu. Proces je podobny jako u
z&kladnich dat o vozidle, ale data jsou dodavana do jiného souboru.

12 Prohlaseni o patentech a dusevnim vlastnictvi

Obvyklé prohlaseni s odkazy na dal$i 8asti normy a nafizeni ptislusného spravniho Gfadu. Zadné dalsi dilezité
informace se v kapitole nevyskytuji.

Priloha A (informativni): Priklad aplikace

Pfiloha uvadi pfiklad potencialniho pfipadu uziti: komercni/neregulovana sluzba monitorovani stability
regulovaného nakladniho vozidla (popis systému, aktéfi, ureni, interakce, prfedpokladané pfinosy a potfebna
dofeseni v budoucnu, UML diagram a schéma systému).

Priloha B (informativni): Priklady senzori pro monitorovani stability

Priloha obsahuje pfiklady senzoru. Jsou uvedeny ftfi pfiklady palubniho zafizeni a tfi pfiklady zafizeni
zabudovaného ve vozovce.



