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Uvod

Mezinarodni technicka norma ISO 15638-15 navazuje na zakladni normu ISO 15638-1, ze sady norem pro
jednotny ramec pro regulaci/dohled v nakladni dopravé.

Sada norem ISO 15638 umozni spolupraci povinnych aplikaci inteligentnich dopravnich systému (ITS) (napf.
tachograf, mytné), pfipadné i aplikaci nepovinnych (komer&nich). Cilem sady norem je zavést v nakladnim
vozidle jedinou palubni jednotku pro rizné aplikace, ktera pouziva kooperativni systém ITS pro regulovana
nakladni vozidla.

Architektura TARV je zalozena na vztazich tfi hlavnich aktor(: jurisdikce, uzZivatele a poskytovatele aplika¢nich
sluzeb. Vramci TARV se predpoklada, Ze vétSina sluzeb je poskytovana na zakladé smluv mezi
poskytovatelem sluzeb a uzivatelem (s cilem splnit pozadavky dané jurisdikci).

Norma ISO 15638-15 (dale jako “popisovany dokument”) se vénuje monitorovani pozice/pohybu nakladniho
vozidla na silniéni siti.

Pro seznam ostatnich ¢asti normy ISO 15638 a jejich celkové zaméfeni je ¢tenaf odkazan na normu samotnou.

Poznamka: Extrakt pfejima plvodni &islovani kapitol.
Uziti

Sada norem ISO 15638 vyvinuta pro potfeby australské vliady je vhodna i pro staty v Evropé, Severni Americe,
Asii a na Novém Zélandu, protoze mimo jiné zvazuje vyuziti ITS pro Ucely regulace a statniho dohledu
v nakladni dopravé. Takové sluzby jsou cilem mnoha zemi. ZajiSténi provozu jedné normalizované palubni
platformy nabizi velky rozsah sluzeb pro vefejny i soukromy sektor, protoze umozriuje vytvofeni regulovanych i
komerénich sluzeb.

Statni organy v jednotlivych zemich rozhoduji, co je a co neni soucasti dohledu (vybérem z norem této sady
nebo pFipadnym vytvofenim nové normy pro daldi Ggel). Cast 15 normy, ani ostatni &asti, nevznasi zadné
poZadavky na jednotlivé staty, jak maji definovat povinnosti pro provoz regulovanych vozidel na svém Gzemi.
Sada norem nabizi technické podminky, usnadfiujici provoz a interoperabilitu TARV.

PouZitelnost sady norem pro Ceské prostiedi je aktualni v pfipadé&, Ze vznikne poptavka vefejného sektoru po
vy8S8i regulaci nakladni dopravy. TARV nabizi jednotnou formu telematickych aplikaci zaloZenych na
kooperativnim systému s komunikaci mezi vozidlem, zafizenimi na strané infrastruktury, poskytovateli sluZzeb a
Urady.

Systém pro monitorovani pozice/pohybu vozidla muize nabizet sluzby pro zajiSténi shody pozice vozidla,
monitorovani pozice tézkych nakladnich nebo nad(roz)mérnych vozidel, vymahani v souvislosti s odklonem od
planované trasy pro urcitou pfepravu v ur€itém Case atd.

V nékterych jurisdikcich maze jit o povinnou aplikaci kvuli statnimu dohledu. V jinych jurisdikcich muze jit o
nepovinnou aplikaci nezahrnujici statni dohled, ktera vSak podporuje manazery vozového parku nebo dohled
nad fidi¢i ze strany provozovatele vozidla, kdy mize nebo také nemusi byt poZadovana shoda s normou.

ISO 15638-15 navazuje na zakladni normu, ISO 15638-1, ze souboru norem pro jednotny ramec pro
regulaci/dohled v nakladni dopravé (TARV); pro pochopeni kontextu této sluzby je rovnéz dullezita ¢ast 6 této
normy.



Norma je urena pro tvarce narodnich pravidel TARV, statni spravu a poskytovatele aplikaci: Pro vefejny sektor
v CR predstavuje navod, jaké pozadavky pfipadné vznést, aby se dosahlo Gginné a spolehlivé vymény dat pro
monitorovani pozice vozidla. Pro komeréni sektor (vyroba palubniho zafizeni nebo zafizeni na strané
infrastruktury, poskytovatelé sluzeb, dat atd.) popisovany dokument nabizi informace, jak dosahnout
interoperability v narodnim i mezinarodnim méfitku, jakmile se bude monitorovani pozice vozidla poptavat
pomoci TARV.

2 Souvisici normy (vybér)
Ostatni ¢asti (normy a technické specifikace) ze sady norem ISO 15638. Dale normy pro CALM a ochranu dat:

CSN IS0 21210 Inteligentni dopravni systémy (ITS) — Komunikaéni infrastruktura pro pozemni mobilni zaFizeni
(CALM) — IPV6 sité

CSN ISO 21217 Inteligentni dopravni systémy (ITS) — Komunikaéni infrastruktura pro pozemni mobilni zafizeni
(CALM) — Architektura

ISO/TR 12859 Inteligentni dopravni systémy (ITS) — Systémova architektura — Aspekty ochrany soukromi
v normach a systémech ITS

V literatufe na konci normy je uvedeno dalSich 13 souvisicich norem.

1 Predmét

Tato norma stanovi pozadovana data pro vyménu dat v systémech monitorovani pozice vozidla. Norma
popisuje scénar sledovani/monitorovani pozice vozidla (VLM) s rolemi u¢astnikl a vyménu informaci mezi nimi.
Popisuje zpUsob provadéni sluzby a pfistup k datim. Monitorovani pozice vozidla pomoci TARV je umoznéno
systémem IVS ve vozidle. IVS generuje periodicky informace o pozici diky pfijimaci GNSS, jakmile ma vozidlo
zapnuty motor a pohybuje se. Informace o pozici mohou byt pfipadné spojeny s informacemi o fidi€i a/nebo
provozovateli vozidla.

Popisovany dokument poskytuje specifikace pro komunikaci a vymeénu dat, kdy mohou byt pozadovany:

- specifikace poskytované sluzby (popis prvkd sluzby), ale bez definovani detailll o vyskytu sluzby nebo
hodnot datovych konceptu

- prostfedky pro realizaci sluzby
- aplikaéni data s definovanym obsahem a v poZadované kvalité

Popisovany dokument feSi pravni a regulacni aspekty schvalovani a auditu poskytovatel(l sluzeb VLM.

5 Shoda

Pozadavky na prokazani shody spadaji pod jurisdikci zeme, kde se dana aplikacni sluzba vyskytuje. Tedy
Ceské ufady si v pfipadé poptavky po uziti normy nastavi regulaci pro uzemi CR podle svych potieb; podle toho
potom plati i poZadavky na prokazovani shody.

Protokoly popisovaného dokumentu byly jiz nezavisle zkouSeny. Pfiloha B poskytuje vysledky téchto testl jako
mozny pfiklad pro dalSi zemé. Vysledky zkouSeni mohou byt pouzity jako soucast zkoumani dodrzeni shody.

3 Terminy a definice

Zakladni sada terminQ je uvedena v ¢asti 1 normy, terminy k regulovanym sluzbam v ¢astech 5 a 6. Data ze
sluzeb regulovanych se pouzivaji i pro sluzby neregulované. NejdulezitéjSimi terminy ¢asti 15 normy jsou:

aplikaéni sluzba (application service) — sluzba poskytovana poskytovatelem sluZzeb, ktery ma bezdratovy
pfistup k datiim systému IVS v regulovaném komer¢nim nakladnim vozidle

poskytovatel aplika¢ni sluzb; ASP (application service provider) — subjekt, ktery poskytuje aplikacéni sluzbu

primarni poskytovatel sluzeb; PSP (prime service provider) — poskytovatel sluzeb, ktery je prvni smluvni
stranou poskytujici regulované aplikaéni sluzby pro regulované komeréni nékladni vozidlo nebo jmenovany
nastupce pro ukon&eni pocatecni smlouvy; primarni poskytovatel sluzeb je také zodpovédny za udrzbu
instalovaného systému IVS; pokud nebyl systém IVS instalovan b&hem vyroby vozidla, primarni poskytovatel
sluzeb je rovnéz zodpovédny za jeho instalaci a uvedeni do provozu



stanice ITS; ITS-s (ITS-station) — entita v komunikaéni siti, ktera se sklada z aplikace, zafizeni, sité a
komponent pfistupové vrstvy stanovenych v ISO 21217, které jsou provozovany v ohrani¢ené doméné
zabezpecCené spravy

systém IVS; systém ve vozidle; IVS (in-vehicle system) — stanice ITS a pfipojené zafizeni zabudované do
vozidla

4 Symboly a zkratky

Zde jsou uvedeny pouze vybrané zkratky z normy, relevantni pro tento extrakt:

DLR ¢tecka fidicského opravnéni (driving licence reader)

Dr fidi¢ (driver)

DRD zaznamové zafizeni fidiCe (driver records device)

GNSS globalni navigaéni satelitni systémy (global navigation satellite systems)

LDT  struktura/strom lokalnich dat (local data tree)

Op provozovatel (operator)

RFID zafizeni pro radiofrekvenéni identifikaci (radio frequency identification device)

TARV telematické aplikace pro regulaci komerénich nakladnich vozidel (telematics applications for regulated
commercial freight vehicles)

VLM  sledovani/monitorovani pozice vozidla (vehicle location monitoring)

Dalsi terminy a zkratky z oboru ITS jsou obsazeny ve slovniku ITS (www.itsterminology.org).

6 Obecny pfehled a ramec

Kapitola (rozsah 0,5 strany) se pouze odkazuje na jiné ¢asti normy, kde jsou podstatné informace pro
pochopeni popisovaného dokumentu:

ISO TS 15638-1 je uvodni Casti sady norem a popisuje ramec a architekturu TARV. Narodni pozadavky na
sluzby i TARV celkové se predpokladaji jako odlisné. Ctenar je pro zakladni informace odkazan na &ast 1
normy, ktera je uvodni ¢asti sady norem. Nabizi role a vztahy aktor(.

Komunikaci se zabyva ¢ast ISO TS 15638-2 normy. Provozni pozadavky nabizi ¢ast 3 normy. Zabezpeceni
Ctenar najde v Casti 4 normy. Zakladni data o vozidle najdeme v €asti 5 normy. Pozadavky na aplika¢ni sluzby
regulované Ize nalézt v ¢asti 6 normy. Od ¢asti 8 jsou ¢asti normy zaméfeny na jednotlivé aplikacni sluzby,
které tato obecna pravidla vyuzivaji.

7 Pozadavky na sluzby vyuzivajici generické informace o vozidle

Tato kapitola (rozsah 1 odstavec) se pouze odkazuje na dalSi €asti normy. K poskytovani vSech dat nebo &asti
dat pozadovanych na podporu regulované aplika¢ni sluzby mohou byt pouzity metody pfistupl ke generickym
informacim o vozidle, které jsou specifikované v ISO 15638-5, kam se tato €&st normy odkazuje. Definuji
obecné pozadavky k zajisténi interoperability dat. Pro regulované sluzby je ¢tenar odkazan na &ast 6 normy.

8 Aplikaéni sluzby vyzadujici dodateéna data k zakladnim datim o vozidle

(Rozsah kapitoly 0,5 strany.) Podkapitola 8.1 se pouze odvolavéa na informace v ¢asti normy 6 Regulované
aplikace. Kapitola 8 se zabyva:

e pozadavky na kvalitu sluzby
e pozadavky na zkouseni
e znacenim, Stitkovanim a balenim

9 Obecné znaky regulovanych aplikacnich sluzeb TARV

Kapitola (rozsah 3 strany) odkazuje na obecné znaky v jinych &astech normy. Cast 6 specifikuje regulované
aplikacni sluzby nabizené poskytovatelem aplika¢ni sluzby, ktery je schvalen schvalovacim organem jako
vhodny k poskytovani regulované nebo komeréni aplikaéni sluZzby. Popisuje role jurisdikce, schvalovaciho
organu a uzivatele. Specifikuje klicové provozni kroky a aktivity aplikacnich sluzeb systém( TARV. Definuje
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charakteristiky regulovanych aplikaénich sluZeb. Nabizi obecné sekvence operaci pro regulované aplikaéni
sluzby a popis kvality sluzeb. Zminuje kvalitu softwaru, kvalitu stanice pro monitoring a audity.

PFistup k datiim je v intervalech uréenych aplikaci nebo na vyzadani od poskytovatele aplikaénich sluzeb (ASP).
U IVS se predpoklada, Ze bude soucasné provadét vice aplikacnich sluzeb. Veskeré zpracovani dat aplikacnich
sluzeb je navrzeno v mainframe systému ASP (v cloudu).

Na ochranu dat a informaci u poskytovatele aplikacni sluzby je dllezité nasadit politiku fizeni pfistupu
zaméstnancu k datim. Obecna ustanoveni pro schvaleni IVS a poskytovateld sluzeb musi odpovidat
pozadavkdm ISO 15638-3. Podrobna ustanoveni pro zadosti jsou stanoveny rezimem pfislusné jurisdikce.

Dalsi informace viz ISO 15638-6, ¢lanek 9.
Na koncepcCni urovni je tedy systém TARV v podstaté jednoduchy, jak je zndzornéno na obrazku 1 normy.
Obrazek 1 popisovaného dokumentu zobrazuje proceduru regulované aplikacni sluzby TARV ve vozidle.

10 Monitorovani pozice vozidla (VLM)

Kapitola 10 je z normy nejdulezitéjSi pro pochopeni zasad TARV VLM (rozsah celkem 14 stran). Popis a rozsah
sluzby TARV VLM je vidét na obrazku 1 nize. Kapitola uvadi obecné koncept systému, jeho cile a zamérfeni.
Jsou uvedeny strategie, taktiky, politiky a opatfeni ovliviiujici TARV VLM.
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Obrazek 1 — Pripad uziti TARV VLM (obr. 2 normy)

Dale je uveden popis této sluzby. Aplikacni sluzba TARV VLM pro monitorovani pozice vozidla se muze v
rdznych jurisdikcich vyskytovat v fadé rdznych forem. Jednotlivé pfipady uZziti se mohou liSit i tim, zda je nebo
neni pfipojen digitalni tachograf i ¢teCka elektronickych fidi€skych prukazl. Proto je obrazek 1 vySe pfikladem,
nikoliv pozadavkem. Je pravdépodobné, Ze sluzba bude pojmenovana dle zamérfeni a regulaéniho prostfedi, ve
kterém je vytvofena: monitorovani pozice vozidla, dodrzovani pozice vozidla, vymahani dodrzeni trasy atd.

Palubni systém ma splfovat pozadavky i jiné jurisdikce nebo poskytovatele aplikacni sluzby, aby vozidlo a
vybaveni mohly vyhovét rozdilnym poZadavkum rdznych jurisdikci v zahrani€i. Na obrazku je uveden pfiklad,
kdy jurisdikce pozaduje zpravy a kde je sledovano dodrzovani pfedpist ohledné trasy. Jejich nedodrzeni muze
mit za nasledek stihani za pfestupek nebo trestny €in. Toto je asi nejkomplexné&jsi pfiklad TARV VLM.

Monitorovani pozice vozidla je aplikacni sluzba, kterd nabizi tfi moznosti, kdy cile, a tedy i poZadavky, pro
kazdy z téchto tfi aspektll se do jisté miry lisi:

- sledovat pozici regulovaného vozidla pro regulacni ucely
- sledovat pozice pro ucely dohledu, ktery se tyka kombinaci fidi¢e/regulovaného vozidla
- sledovat pozici regulovaného vozidla pro ucely fizeni provozu vozového parku

Provozovani TARV VLM je mozné pouze tehdy, pokud jurisdikce pfesvédcCi vefejnost, Ze regulovana nakladni
vozidla jsou zvlastni tfidou vozidla a je ve vefejném zajmu, aby se zaijistilo, Ze nebudou porusovana omezeni
tykajici se pozice/trasy, ktera jim byla ulozena, nebo pro komeréni ucely bez regulatora.
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Pokud jde o vymahani, jurisdikce m(ize pfizpUsobit dopravni pfedpisy tak, aby vyhovovaly metodé TARV pro
sbér dat. Je pravdépodobné, Ze sluzba TARV VLM bude vytvoiena jako jedna z fady opatfeni pro regulaci.

Prostfedky pro poskytovani identifikace fidi¢e nejsou blize definovany. Nicméné, mohou to byt fidicské prikazy
formou c&ipovych karet, RFID zafizeni, s ¢arovym kédem, dotykovou paméti nebo podobné zafizeni s Udaji z

Dale se kapitola zabyva aktivitami a interakci mezi u¢astniky a stakeholdery, jasnym rozdéleni odpovédnosti a
delegovanych organt pro TARV VLM véetné specifikace formou tabulky viz nize.

Tabulka 1 — AktoFi v TARV VLM, jejich role, ¢innosti a interakce (vypis z tab. 1 normy jako pfiklad)

Aktor Role Aktivity Interakce

Fidi¢ (Dr) Rid_l’ regulované nakladni Poskytuje vstup do IVS, Vugi IVS: Poskytuje data
vozidlo dle instrukci svého pravdépodobné pomoci Vi Op: Dostava pokyny
operatora tachografu/ctecky

DRD/fidi¢ského prikazu

Ridi regulované nékladni
vozidlo

Je uvedeno vybaveni pozadované pro provoz monitorovani pozice vozidla.

Zde jsou specifikovany provozni sekvence TARV VLM. Obrazek 3 normy zobrazuje cely proces s postupnymi
kroky ve sluzbé. Dale je popsano celkem 11 &asti/prvku sluzby (TARV VLM service elements; TARV VLM SE).

Odstavec Generické udaje TARV VLM nabizi tabulku 2 normy s obsahem dat zdznamu o pozici vozidla.
Specifické pozadavky na kvalitu sluzby TARV VLM, pozadavky na zkou$eni, a schvalovani IVS a poskytovatell
sluzby jsou zavérem kapitoly.

11 Prohlaseni o patentech a dusevnim vilastnictvi

(Rozsah 2 odstavce.)

PFilohy jsou velmi dllezitym pfispévkem normy, pfestoze v této normé jsou jako informativni:

Priloha A (informativni): ASN.1 pro datové koncepty ISO 15638-15
(Rozsah 2,5 strany.)

Priloha B (informativni): Nezavislé zkousSeni protokoll definovanych v této ¢asti 15638

(Rozsah 22 stran.)




