EXTRAKT z mezinarodni normy

Extrakt nenahrazuje samotnou technickou normu, je pouze informativhim materialem o normé

Inteligentni dopravni systémy — CSNISO
Ramec pro kooperativni telematické aplikace 15638-8
pro regulaci komerénich nakladnich vozidel
(TARV) — Cast 8: Management pristupu vozidel 01 8318
56 stran
Uvod

Mezinarodni norma ISO 15638-6 navazuje na zakladni normu ISO 15638-1, ze sady dosud 19 norem pro jed-
notny ramec pro regulaci/dohled v nakladni dopravé.

Sada norem ISO 15638 umozni spolupraci povinnych aplikaci inteligentnich dopravnich systému (ITS) (napf.
tachograf, mytné), pfipadné i aplikaci nepovinnych (komerénich). Cilem sady norem je zavést v nakladnim vo-
zidle jedinou palubni jednotku pro rizné aplikace, ktera pouziva kooperativni systém ITS pro regulovana na-
kladni vozidla.

Architektura TARV je zalozena na vztazich tfi hlavnich aktor(: jurisdikce, uZivatele a poskytovatele aplika¢nich
sluzeb. V ramci TARV se predpoklada, ze vétSina sluzeb je poskytovana na zakladé smluv mezi poskytovate-
lem sluzeb a uzivatelem (s cilem splinit pozadavky dané jurisdikci).

Norma ISO 15638-8 (dale jako “popisovany dokument”) se vénuje managementu/sledovani pfistupu vozidel do
definovanych oblasti (nebo useku infrastruktury).

Pro seznam ostatnich ¢asti normy 1ISO 15638 a jejich celkového zaméfeni je Etenafr odkazan na extrakt ¢asti 1
normy nebo normu samotnou.

Poznamka: Extrakt pfejima plvodni Eislovani kapitol.

Uziti

Sada norem ISO 15638 vyvinuta pro potfeby australské viady je vhodna i pro staty v Evropé, Severni Americe,
Asii a Novém Zélandu, protoze mimo jiné zvazuje vyuziti ITS systému pro Ucely regulace a statniho dohledu
v nakladni dopravé.

Sluzby statni regulace a dohledu v oboru nakladni dopravy jsou cilem v mnoha zemich. Zajisténi provozu jedné
normalizované palubni platformy nabizi velky rozsah sluzeb pro vefejny i soukromy sektor, protoze umozruje
vytvofeni regulovanych i komerénich sluzeb.

Statni organy v jednotlivych zemich rozhoduji, co je a co neni soucasti dohledu (vybérem z norem této sady
nebo pfipadnym vytvofenim nové normy pro dal$i Gcel). Cast 6 normy, ani ostatni asti, nevznasi zadné poza-
davky na jednotlivé staty, jak maji definovat povinnosti pro provoz regulovanych vozidel ve svych podminkéach.
Sada norem tedy nabizi pouze technické podminky, usnadriujici provoz a interoperabilitu TARV.

Pouzitelnost sady norem pro Ceské prostfedi je aktualni v pfipadé, ze vznikne poptavka vefejného sektoru po
vyS$S8i regulaci nakladni dopravy. TARV nabizi jednotnou formu telematickych aplikaci zalozenych na koopera-
tivnim systému s komunikaci mezi vozidlem, zafizenimi na strané infrastruktury, poskytovateli sluzeb a Grady.

Popisovany dokument umozni nastavit pravidla a zprovoznit aplikaci sledovani pfistupu nakladnich vozidel do
definovanych geografickych oblasti jako soucast komplexniho systému kooperativnich sluzeb pro regulovana
vozidla v nakladni doprave.

Norma je ur¢ena pro tvirce narodnich pravidel TARV, statni spravu a poskytovatele aplikaci.



Souvisici normy (vybér)

Ostatnich 18 ¢asti (norem a technickych specifikaci) ze sady norem ISO 15638. V literatufe je uvedeno 11 dal-
Sich souvisicich norem. Nejd(lezitéjSimi jsou normy pro komunikaci CALM a identifikaci vozidel, zafizeni a na-
kladu:

CSN ISO 21217 (01 8400) Inteligentni dopravni systémy (ITS) — Komunikaéni infrastruktura pro pozemni mobil-
ni zafizeni (CALM) — Architektura

CSN ISO 21210 (01 8401) Inteligentni dopravni systémy (ITS) — Komunika&ni infrastruktura pro pozemni mobil-
ni zafizeni (CALM) — IPv6 sité

CSN EN ISO 14816 Dopravni telematika — Automaticka identifikace vozidel a zafizeni — Cislovani a struktura
dat

C:)SN EN ISO 17262 Inteligentni dopravni systémy (ITS) — Automaticka identifikace vozidel, zafizeni a naklad( —
Cislovani a datové struktury

CSN EN ISO 24534-3 Automaticka identifikace vozidel, zafizeni a nakladu — Identifikace elektronické registrace
(ERI) vozidel — Cast 3: Data o vozidle

CSN ISO 26683-1 (01 8317) Inteligentni dopravni systemy — Identifikace obsahu nakladnich dopravnich pro-
stfedkl a komunikaéni architektura (FLC-CIC) — Cast 1: Kontext, architektura a referenéni normy

CSN ISO 26683-2 (01 8317) Inteligentni dopravni systemy — Identifikace obsahu nakladnich dopravnich pro-
stfedkl a komunikaéni architektura (FLC-CIC) — Cast 2: Profily rozhrani aplikace

1 Pfedmét

Popisovany dokument se zabyva aplikaci sledujici pfistup a pohyb vozidla ve sledované geografické oblas-
tiizéné, jako napf. v centru mésta nebo logistickém terminalu. Jednd se o oblasti zvySené citlivos-
ti/(ne)bezpectnosti v souvislosti s nakladni dopravou, nebo napf. arealy slouzici prekladce zbozi, pési zény nebo
jakakoliv omezeni vjezdu vozidel souvisejici s jejich fyzickymi viastnostmi (vySka apod.).

Cast 8 normy:
e popisuje aplikaci umoznujici nebo zakazujici viezd do zény na zakladé palubnich dat
e stanovi formu a obsah dat pro aplikace podporujici sledovani pfistupu vozidel do definovanych zén
e stanovi pfistupové mechanismy k témto datim
e poskytuje specifikace pro vyménu dat

e monitoruje pohyb vozidla az do opusténi zény

2 Shoda

Pozadavky na prokazani shody spadaji pod jurisdikci zemé, kde se dana aplikacni sluzba vyskytuje. Tedy Ces-
ké ufady si nastavi regulaci pro uzemi CR podle svych potfeb; podle toho potom plati i pozadavky na prokazo-
vani shody.

Protokoly definované v popisovaném dokumentu podstoupily zkouSeni funk&nosti nezavislou organizaci. Pfiloha
A (informativni) poskytuje popis zkouseni a vysledky téchto testl. Pfi zkouSeni posuzovanych systéma maiji byt
pro zajisténi shody tam, kde je to vhodné, vyuzity vysledky zkouSeni jako souéast procesu stanoveni shody
S normou.

4 Terminy a definice

Zakladni sada terminu je uvedena v €asti 1 normy, terminy k regulovanym sluzbam v ¢astech 5 a 6. Data ze

pfistup (access)
vpusténi, vstup, svoleni pouzivat silni¢ni sit’ a/nebo pFidruzenou infrastrukturu (mosty, tunely apod.)

fizeni pristupu (access control)
postupy a opatfeni k Fizeni vpusténi, vstupu, svoleni pouZivat silni¢ni sit a/nebo pfidruZzenou infrastrukturu
(mosty, tunely apod.)



monitoring pFistupu (access monitoring)
sledovani a zaznamenavani dat o vozidlech na silniéni siti a/nebo pfidruzené infrastruktufe (mosty, tunely
apod.)

poskytovatel aplikaéni sluzby (aplication service provider)
ASP
subjekt, ktery poskytuje aplika¢ni sluzbu

BigBubble (BigBubble)
zbny, jako méstské oblasti, ve kterych se nachazi nékolik citlivych/vymezenych oblasti

fizena zéna; zona fizeného pristupu (controlled zone; controlled access zone)

vymezena fyzicka oblast, ve které je jurisdikci nebo spravcem Fizené zény pozadovano Fizeni pfistupu pro regu-
lovana vozidla

fidi¢ (driver)

Dr

osoba, ktera fidi regulované komeréni nakladni vozidlo v néjakém stanoveném Casovém bodé

dopravce (operator)
Op
provozovatel/manazer vozového parku regulovaného komeréniho nakladniho vozidla

primarni poskytovatel sluzeb (prime service provider)

PSP

poskytovatel sluzeb, ktery je prvni smluvni stranou poskytujici regulované aplika¢ni sluzby pro regulované vozi-
dlo nebo jmenovany nastupce pro ukonéeni podateéni smlouvy; primarni poskytovatel sluzeb je také zodpovéd-
ny za udrzbu instalovaného systému IVS; pokud nebyl systém IVS instalovan béhem vyroby vozidla, primarni
poskytovatel sluzeb je rovnéz zodpovédny za jeho instalaci a uvedeni do provozu

citliva/lvymezena oblast (sensitive/restricted zone)

SZM

vymezena fyzicka oblast, ve které je jurisdikci nebo spravcem citlivé/vymezené oblasti pozadovano zvlastni
monitorovani (napf. méstské pési zony, okoli 8kol a nemocnic atd.), logisticka centra, pfistavy, citliva silni¢ni
infrastruktura (mosty, tunely apod.), vahové omezené oblasti, Sifkové omezené oblasti, oblasti, kde doslo
k nehodé nebo mimofadné udalosti apod.

fizeni pristupu vozidla (vehicle access control)

VAC

fizeni regulovanych komer€nich nékladnich vozidel vjizdé&jicich a vyjizdéjicich z fizenych oblasti a souvisejici
vybirani poplatkd a pokut

management pfistupu vozidla (vehicle access management)

VAM

sledovani a management regulovanych vozidel, ktera se pfiblizuji nebo jsou v citlivych a fizenych oblastech

5 Zkratky

Zde jsou uvedeny pouze vybrané zkratky z normy, relevantni pro tento extrakt:

IVS
systém IVS; systém ve vozidle (in-vehicle system)

LDT
struktura/strom lokalnich dat (local data tree)

TARV
telematické aplikace pro regulaci komerénich nakladnich vozidel (telematics applications for regulated commer-
cial freight vehicles)

DalSi terminy a zkratky z oboru ITS jsou obsaZeny ve slovniku ITS (www.itsterminology.org).

6 Obecny prehled a ramec

Kapitola (rozsah 0,5 strany) se pouze odkazuje na jiné ¢asti normy, kde jsou podstatné informace pro pochope-
ni popisovaného dokumentu:


http://www.itsterminology.org/

ISO TS 15638-1 je uvodni Casti sady norem a popisuje ramec a architekturu TARV. Narodni pozadavky na
sluzby i TARV celkové se pfedpokladaji jako mozné odliSné. Ctenar je pro zakladni informace odkazan na ¢ast
1 normy, ktera je Uvodni ¢asti sady norem a popisuje ramec a architekturu TARV. Nabizi role a vztahy aktoru.

Komunikaci se zabyva &€ast ISO TS 15638-2 normy. Provozni pozadavky nabizi ¢ast 3 normy. Zabezpeceni
Ctendr najde v €asti 4 normy. Zakladni data o vozidle najdeme v €asti 5 normy. Pozadavky na aplikacni sluzby
regulované lze nalézt v ¢asti 6 normy. Od &asti 8 jsou €asti normy zamé&feny na jednotlivé aplikaéni sluzby, kte-
ra tato obecnd pravidla vyuzivaji.

7 Pozadavky na sluzby vyuzivajici generické informace o vozidle

Tato kapitola (rozsah 1 odstavec) se odkazuje na dalsi ¢asti normy: K poskytovani vSech dat nebo ¢asti dat
pozadovanych na podporu regulované aplikaéni sluzby mohou byt pouzity metody pfistupli ke generickym in-
formacim o vozidle, které jsou specifikované v ISO 15638-5, kam se tato ¢ast normy odkazuje. Definuji obecné
pozadavky k zajisténi interoperability dat.

8 Aplikaéni sluzby vyzadujici dodate¢na data k zakladnim datim o vozidle

(Rozsah kapitoly 0,5 strany.) Podkapitola 8.1 se pfedevSim odvolava na informace v ¢asti normy 6 Regulované
aplikace. Kapitola 8 se navic zabyva:

e pozadavky na kvalitu sluzby
e pozadavky na zkouSeni

e znacenim, Stitkovanim a balenim

9 Obecné znaky regulovanych aplikaénich sluzeb TARV

Kapitola (rozsah 2,5 strany) odkazuje na obecné znaky v jinych ¢astech normy. Schvalovani IVS (systém ve
vozidle) a poskytovatelll sluzeb probiha podle ¢asti 3 normy. Nazvoslovi, obsah a kvalitu dat popisuje ¢ast 5
normy. Cast 6 specifikuje regulované aplikaéni sluzby nabizené poskytovatelem aplikaéni sluzby, ktery je
schvaleny schvalovacim organem jako vhodny k poskytovani regulované nebo komeréni aplikacni sluzby. Popi-
suje role jurisdikce, schvalovaci organ a uzivatel. Specifikuje kli¢ové provozni kroky a aktivity aplikaénich sluzeb
systém( TARV. Definuje charakteristiky regulovanych aplikaénich sluzeb. Nabizi obecné sekvence operaci pro
regulované aplikaéni sluzby a popis kvality sluZeb. Zmifiuje systémy kvality softwaru, kvality stanice pro monito-
ring a audity.

Na ochranu dat a informaci u poskytovatele aplikani sluzby je dulezité nasadit politiku fizeni pfistupu zamést-
nancl k datim.

10 Management pfistupu vozidla (VAM)

Kapitola 10 je jadrem popisovaného dokumentu.(rozsah 15 stran).
10.1 Popis a zaméieni sluzby TARV VAM - pripady uZiti

Jurisdikce potfebuji definovat oblasti, kde je tfeba nastavit, a sledovat pfistup vozidel. Cilem mohou byt napfi-
klad zvySeni bezpec&nosti dopravniho provozu, G€innost dopravniho proudu nebo ochrana zZivotniho prostredi.
Sledované zény mohou byt vnitfnimi ¢astmi mésta (pési zény, okoli kol nebo nemocnic apod.), terminaly na-
kladni dopravy, citlivou infrastrukturou (mosty, tunely atd.), misty s omezenim hmotnosti nebo rozmérd a po-
dobné. Verejny sektor nastavi pravidla pfistupu a politiku jeho omezeni.

10.2 Koncept operaci pro VAM

Podkapitola se vénuje konkrétni aplikacni sluzbé v komplexnim systému TARV a popisuje pfedevSim cile a
pfedméty VAM a jeho provoz.

Zoény s omezenym pristupem je tfeba sledovat a sbirat data o vozidlech, ktera se v nich pohybuiji: napfiklad typ
vozidla, rozméry, hmotnost, stav anebo styl fizeni fidice vozidla. Toto sledovani ma zajistit spravnou spravu
takto fizenych oblasti. Také mohou vyzadovat a dostavat data z regulovaného nakladniho vozidla na jeho pfi-
jezdu do zény, béhem pohybu v ni nebo pfi jejim opousténi. Je tfeba zajistit patficné nastroje, které to umozni.
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Podkapitola dale nabizi popis strategickych a taktickych dokument( ovliviujicich systém nebo organizaci aktivit
mezi ucastniky.

Obecny pfipad uZiti VAM predstavuje obrazek 2 normy (viz niZe). Pracovni diagram nabizi obrazek 4 normy.

Slovem jsou uvedeny role provozovatele vozidla, jurisdikce a manaZzera citlivych oblasti.

Sensitive
Zone
Management
Centre

Internet or other connection

Sensitive area

[ | location file

VAM

—

Sensitive area
Access rights
and conditions

*ScnsR’ iVe area

Penalties,
Levies and
Fees

Vehicle equipped
with TARV reports
to its ASP while in

Zone

Application
Service
provider

l'l‘j\station

Sensitive Area / Restricted

l’l‘S\j/station

Vehicle
Driver

Vehicle
Operator

/

User

Drivesfvehicle

Vehicle equipped with
TARV

Authdrises/
confrols
ehicle

Obrazek 1 — Pfehled monitorovani vjezdu vozidla (obr. 2 normy)

VAM je obvykle aplikaci, kterd ma v definované oblasti sledovat vozidla a navic pfipadné jejich zatizeni na-
prav/hmotnost nakladu, chovani fidi€e atd. v €ase. Pfipadné je moZné sledovani pozice i v ramci oblasti/zony.

Zakladnimi aktivitami ve VAM mohou byt:

uréeni a aktualizace definovani konkrétni zény, podminky vijezdu do ni a pfipadné souvisejici struktury
a podminky zpoplatnéni pohybu v zéné
sledovani pfijezdu k zoné

zpétna odezva

pfijezd a odjezd z oblasti BigBubble
sledovani uvnitf zény

vyjezd ze z6ny

Obecny pfipad uziti VAM nabizi obrazek 3 normy. Byly identifikovany tfi pfipady uZiti VAM, a to: planovany
pfijezd do zény, neplanovany pfijezd do zény a zpravodajstvi/odezva. Popisovany dokument je zaméfen pouze
na sledovani a spravu zony. DalSim souvisejicim pfipadem je rozhodovaci proces pfistupu (fizenim pfistupu do

z6n se zabyva ¢ast normy ISO 15638-14 jako samostatnou aplikaci).



Tabulka 1 normy ¢&asti 8 normy (vybrany pfiklad z tabulky viz nize) poskytuje seznam aktor(, jejich aktivity a
interakce. Jedna fyzicka entita m(ize hrat v TARV vice roli s popsanymi zodpovédnostmi a funkcemi.

AKTOR ROLE AKTIVITY INTERAKCE
jurisdikce (J) vy zvefejfiuje specifikace systému se vSemi
dostava regulace se vSemi: nastavuje rezim a regulace

PSP: registruje zafizeni TARV

ASP: registruje aplikaci a pfijima zpravy
Op: registrace vozidla

Dr: registrace licence

atd. atd.

Podkapitola popisuje pozadované vybaveni pro zavedeni aplikaéni sluzby TARV VAM: TARV IVS, periferie
vybaveni/spojeni s IVS, a aplikace TARV VAM.

Dale jsou popsany jednotlivé provozni procesy systému. Tato kapitola slovné identifikuje specifikace jednotli-
vych jiz existujicich regulovanych sluzeb TARV a komunikace v ramci nich b&hem pohybu vozidla v zéné v
podkapitolach 10.2 az 10.13.

Prikladem popisu sekvence muze byt nasledujici: "element sluzby VAM (VAM service element) (VAM SE1):
Definuj citlivou zénu s omezenim pohybu - jurisdikce musi definovat zénu a podminky pFistupu vozidel do ni.”

Definici dat poskytuje tabulka 2 normy: €islo, nazev datového konceptu, povinné/nepovinné uziti, format dat a
pfipadné vysvétlujici poznamku s odkazem na zdroj.

Podkapitola 10.14 nabizi podminky pro zavadéni dalSich sluzeb TARV. V budoucnu mohou byt na zakladé
vzniklé potfeby vyvinuty nové regulované aplikaéni sluzby TARV. Potom je tfeba je specifikovat jako dalSi ¢asti
této normy.

Priloha A (informativni) Zkouseni protokoll, definovanych touto ¢asti normy ISO
15638-8, nezavislou treti stranou

Zkouseny byly razné druhy komunikace mezi IVS a adresou poskytovatele aplikaéni sluzby (pfedpoklada se
IPv6, pfipadné IPv4). ZkouSela se komunikace na riiznych frekvencich rliznych médii, navazani relace, poslani
a pfijeti normované zpravy, ukon&eni relace. (Rozsah pfilohy 20 stran.)

A.1 Pfedméty zkousSeni

Zkousky musi byt provedeny pro kazdé z bezdratovych médii zde definovanych. Pfi zkouSeni je nezbytné fyzicky simu-
lovat transakce v TARV. Tyto transakce jsou obecné dvou typu:

I. IVS vozidla navaZze novou komunikaci s druhou stranou pouZivajici jeden z moznych zplGsobt komunikace (zkousky musi
byt provedeny pro kazdé z bezdratovych médii zde definovanych).

1. IVS vozidla obdrzi od druhé strany bezdratové dotaz s poZzadavkem poskytnuti balicku dat z IVS.

Tyto scénare je tfeba zkouSet pro vyuziti komunikaci 2G, 3G, WiFi, 5.9GHz (IEEE802.11) s pouzitim pfenosu
stejnych dat. Je tfeba zkouset mnozstvi odliSnych datovych soubor( rizné délky a oznameni, ktera se lisi podle
aplikacni sluzby. Je zapotiebi Uspé&Sné odeslat kazdou z uvedenych sekvenci poskytujicich data aplikani sluz-
by. Jsou uvedeny podminky, pfedpoklady a simulace.

A.2 ZkousSeni: script 1 LDT Service: VAM vehicle access monitoring (LDT)

Uvedeno devét konfiguraci proslych pilotnim zkouSenim a protokoly o jejich zkouSeni jako vzor pro pfipadné
jiné u€astniky: Zadatele, zkuSebnu a statni dohled.



