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Predmluva

Dopravni a cestovni informace mohou byt Sifeny pomoci vice prostfedk(l a sluzeb (pomoci statickych
terminali, pfenosnych terminall, vybaveni vozidla). Proto je potfeba vymezit pfedavana data a hlavné
formaty jejich predavani tak, aby byla umoznéna spoluprace s vice poskytovateli dopravnich dat i pfi pouziti
rozdilnych technickych prostfedkad.

CEN ISO TS 14822 ma dvé ¢asti, a to ¢ast 1 — downlink a ¢ast 2 — uplink.
Uvod

Tento druh pfedavani dopravnich a cestovnich informaci se zaklada na mySlence, Ze data tohoto druhu budou
pfedéana do vozidla v okamziku mijeni stanice tohoto systému. Jak uz je v ndzvu normy popséano, je tim minéna
stanice pokryvajici svym signalem okoli v priméru kolem 4 km a vice (nékteré prameny uvadéji rozmisténi
téchto zakladnovych stanic v rastru pfiblizné 20 km). Nejedna se tedy vyluéné o mikrovinna spojeni pouzivana
pro elektronické myto, ale o technické systémy DAB nebo GPRS. Tento druh spojeni je v origindle popisovan
obtizné prelozitelnym slovem ,beacon“, neboli ,majak". V ¢eském jazyce se totiz oznaceni ,majak" nebo
sradiomajak” pouziva pro zafizeni, které pini odliSné Gcely (navigace v leteckém provozu, kmitoctové normaly
pro radioamatérsky provoz a jiné aplikace, ve kterych se majaku vyuziva ve smyslu jeho pavodniho urcéeni, tj.
orientacniho bodu). Proto je misto ného pouzit pojem ,zéakladnova stanice”

Tato technicka specifikace se zabyva pouze aplika¢ni vrstvou datové komunikace.

MRPI

Aplikacni vrstva komunikace

Prenosova vrstva komunikace

Fyzicka vrstva komunikace

Obréazek 1 — Jednotlivé vrstvy datové komunikace
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Vyznamnym rysem je obousm érnost komunikace, tj. nejen pasivni pfijem, ale i aktivni vysilani.

DalSim rysem je moznost lokalizovat polohu vozidla pfi okamziku komunikace (data maji pfesnost 10m, tj.
jsou srovnatelna s daty pochazejicimi od GPS systému). To umoZiiuje pfi soub&zné probihajicich vypodtech
rychlosti vozidla predikovat mista i ¢as budouciho vyskytu zajmového vozidla.

Prvni &ast, tj. CSN CEN ISO TS 14822-1 popisuje datovy tok smérem od mista vzniku (. od centralni
stanice) k pevnym komunika¢nim stanicim, odkud jsou ve vhodném okamziku pfedavana do projizdéjiciho
vozidla. Informace o aktualnich podminkach na silnici (dopravni, pocasi, nehody, uzavieni apod.). Druha
¢ast, tj. ENV ISO 14822-2, je vénovana opacnému sméru komunikace, tj. smérem od vozidla — uplink.

Uziti

Tato norma definuje systém pfenosu dopravnich a cestovnich informaci pfedavanych v komunika¢nim
systému stfedniho dosahu, a to s uréenim konkrétnich datovych tok(i a jejich obsahovych parametrd.
Pfekonava omezeni dané jednosmérnymi pfenosy (napf. dopravni data vysilana pomoci RDS-TMC), ale
nevaze se pfimo na konkrétni prenosovou technologii. MySlenky dané v této normé byly pozdéji podrobnéji
rozpracovany tfeba v souboru norem CEN ISO TS 14821 a jsou dalSim krokem k tomu, aby terminaly ve
vozidlech komunikovaly pomoci, tfeba konvertovaného, TCP/IP protokolu. To jeSté dnes sice neni
plnohodnotné mozné, ale tfeba dale definovana vyhoda, Ze se systém obejde bez GPS dat, jiZ dnes neni

vzhledem k rozSifeni mapovych GPS podklad( urc€ujici. Viz tabulka v kapitole 8, kde jsou mnohé definované
funkce dnes jiz béZzné dosazitelné pomoci jednodusSich a bézné dostupnych technickych prostfedkd.

1.3 Informa €ni tok
Tato norma predpoklada pro vystavbu systému dodrZeni nasledujicich zasad:

» Centrélni systém dodava zakladnovym stanicim vhodné informace, které se pfi ocitnuti vozidla
v dosahu této stanice pfedavaji do vozidla.

» Komunikaéni stanice pravidelné vysila kolem projizdéjicim vozidlidm vyzvu k pfedani informaci.

» Kazda komunikac¢ni stanice téz vysila svuj identifikator, ktery palubni jednotce (OBU) signalizuje, ze
se nachazi v aktivni oblasti pokryté signalem zakladnové stanice.

e P¥i vysilani uréitych dat, zejména dat vztahujicich se k bezpec¢nosti provozu, mize OBU jednotka
signalem vySSi priority preruSit stavajici komunikaéni provoz (nebot pfi vyskytu vice vozidel
v dosahu zakladnové stanice se muze vytvorit fronta neodbavenych zajemci).

» Aplikace bézici v OBU jednotce kontroluje, zdali se v provozu nevyskytnou nova data uzite¢na pro
uzivatele této OBU jednotky.

1.3.1 Termindly na palub & vozidla — OBU jednotky
Terminaly mohou pokryvat celou Skalu pozadavk(i zakaznik( a Ize je rozdélit do tfi cilovych skupin:

* RozSifeni moznosti OBU jednotky o moznost varovat fidice pred nepfedvidanymi udalostmi napf.
kontrolkou a zvukovym signalem.

» Termindl s jednoduchym grafickym rozhranim, dodate¢né montovany do vozidla.
» PIné integrované zafizeni, vyuzivajici napéjeci i komunikac¢ni sité vozidla.
1.3.2 Obecna architektura MRPI (Medium Range Pre — information)

* MRPI je pouzivan pro jednodussi aplikace. Ve vybavé OBU jednotky nemusi byt GPS systém, ale
informace jsou vztahovany k definovanym lokalitdm zakladnovych stanic.
» Zvozidel se ziskavaji odometrické informace.

e Umoznuje pfenos informaci vztahujicich se k situacim bezprostfedné v okoli zdkladnové stanice, ale
zprostfedkuije i predikci informaci ¢asové vzdalenych kolem 2 hodin jizdy.

3 Definice a zkratky

Kapitola 3 obsahuje definice téchto tfi pojmd: Road Network Managers, Trans European Roads a MARTA
(Motorway Applications for Road Traffic Advisor).

Clanek 3.1 obsahuje popis 18 zkratek, které jsou pouZity v této &asti: Beacon, dam, DSRC, hm, HMI, Journey
Time, Link (Road), Link (Telecom), MRPI, OBU, PK.MP, Route, TAG, TPEG, Travel Time, TTI, RDS-TMC a VMS.
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4 Datovy slovnik

Datovy slovnik obsahuje pouze 28 zakladnich pojmu. Ke kazdému uvadi jeho datovou délku a je i vysvétlen
vyznam kazdé polozky.

5 Datovy ramec pro uplink

Tento datovy ramec je zobrazen na nasledujicim nazorném grafickém vyobrazeni. Oproti CEN ISO/TS
14822-1 je jeho struktura jednodussi.
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Obr. 2 — Jednotlivé bloky MPRI komunikace - uplink
6 Data aplikace

V nasledujici tabulce jsou uvedeny pouze entity nepopsané v pfedchozi ¢asti CSN CEN ISO TS 14822-1.

Tab. 1 — Seznam datovych entit - uplink

V normé je ke kazdé entité uvedena i jeji struktura s uvedenim bytové délky jednotlivych polozek, ale v ramci
tohoto extraktu se nejednd o zajimavé nebo podnétné informace.



Nazev datové entity

Néazev v originalnim
znéni

Popis, poznamka

Informace o nehodé

Incident-indication

Poskytuje operatorovi informace, které se vztahuji k dopravnim
excestim a mimofadnym udalostem.

Casové Udaje o cesté

Journey-time-data

Poskytuje operatorovi informace, které mu umozni vypoditat ¢as
potfebny pro pfemisténi mezi dvéma zakladnovymi stanicemi.

Start-Cil

Origin-destination

OBU jednotka poskytne operatorovi informace o trase. Tyto
informace poslouZzi operatorovi pro lepsi rozhodovani o dopravni
strategii. Tato informace z legislativnich divod(d nesmi byt
spojovana s identifikaci fidi¢e. Informace je zpracovavana v OBU
jednotce a obsahuje ID Udaje kazdé mijené zakladnové stanice.

RozSifena data
z plovoucich vozidel

Extended-floating-car-
data

Shira data pfednesend z vybavy vozidla a vysila je do silniéni
informacni sité. Sklada se ze dvou hlavnich bloki
a) status vozidla b) rychlostni blok.




