Zapis ze zasedani CEN/TC 278 v Granadé ve dnech 25.-26.3.2010
Zapsal: Mgr. Barta

Zasedani konvenor(l a plenarni zasedani se konala na pldé univerzity Granada a byla velmi dobfe
pfipravena. Ddvodem mista konani bylo pfedevsim predsedani Spanélska Evropské Unii a déle fakt,
7e Spanélské ministerstvo dopravy investuje do normalizace ITS velké prostiedky. Podle jeho
zastupce, pana Pedro de la Tena, podpofi ministerstvo napf¥. propagacni aktivity uzkého segmentu
ITS, ITS architektury, v prvnim pololeti 2010 ¢astkou 60 000 Euro. Obecné plati, Ze se sektor ITS
legislativné rychle rozviji a Evropa do né&j vklada velké prostiedky. Ceskd republika tak méze diky préci
na horizontalnich aktivitach v oblasti normalizace ITS (harmonizace terminologie, projekt STANDARD)
v blizké budoucnosti zna¢né prispét ke konsolidaci vysledki prace expertd CEN/TC 278.

Kromé stabilnich bod( jednani tykajicich se prace jednotlivych pracovnich skupin (WG) byly na
programu predevsim informace o mandatu M338 na elektronické myto a programu ICT normalizace
vyhlasovanym Evropskou Komisi. Pravé program ICT, ktery zahrnuje 14 domén, uddava mozna témata
pro vypracovani novych norem a také pro horizontdlni aktivity podporujici Sifeni povédomosti o
normach ICT. Doména 3 je vyhrazena pro ITS, doména 4 pro RFID a doména 14 pro normaliza¢ni
aktivity podporujici implementaci norem.

Tento Sirsi Uvod slouzi k vysvétleni, proC se velkd ¢ast zasedani konvenor( vénovala probihajicim
aktivitam v normalizaci elektronického myta a koncepénim zaleZitostem restrukturalizace komise
s ohledem na vznikajici evropskou legislativu.

Klicovym tématem zasedani konvenoru byly kooperativni systémy, vice viz WG 16. Koncepcni témata
byla fesena v rdmci prace ukolové skupiny pro revizi strategie a struktury CEN/TC 278 (SRTF), jejimz
¢lenem byl i zastupce CR, Mgr. Barta, vice viz samostatny rozbor na zavér zpravy.

WG 1 Elektronické vybirani poplatka

Prace komise CEN/TC 278 se jiz delsi dobu koncentruje pfedevsim na oblast elektronického vybéru
mytného, o ¢emz svédci témér polovina zavérd komise. Je to dano velkou angaZovanosti Evropské
Komise, ktera financné podporuje jednotlivé expertni tymy pro tvorbu norem (tzv. PT), jejichZ pocet
je vsoucasné dobé 11 (aktualné EK prodlouzila granty, takZze tymy budou pracovat dal). Tyto tymy
produkuji velké mnozstvi norem (pfed zahajenim jejich ¢innosti bylo evidovano 7 norem (2007), nyni
je jich 30 a planuji se dalsi (cca 10ks)). Normy jsou zpracovavany na zakladé mandatu EK M/338 podle
pozadavk( smérnice 2004/52/ES a nedavno pfijatého Rozhodnuti 2009/750/ES, a jejich cilem je
vytvorit technické nastroje pro podporu panevropské sluzby elektronického mytného (EETS). Tato
sluzba ma za cil zavést jednu palubni jednotku pro kazdé nakladni vozidlo jiz v roce 2012 (v souladu
s ¢lankem 3 smérnice, do 3 let po schvaleni Rozhodnuti) a otevfit moZnosti pro obdobné zpoplatnéni
ostatnich vozidel v roce 2014 (v souladu s ¢lankem 3 smérnice, do 5 let po schvéleni Rozhodnuti).
Kazdy CElensky stat je tak povinen pfipravit podminky pro provozovani této sluzby a byt otevien pro
jednani s pfipadnymi provozovateli evropské sluzby elektronického mytného (EETS).

Konvenor si postéZzoval na administrativni obstrukce CENu, nékteré navrhy Cetl i 4x s tim, Ze je po
ném v ranych stadiich poZzadovano opravit formalni stranku navrhu normy (tecky), coz v disledku
predstavuje velké zpozdéni ve vyvoji norem. To se tykd vétSiny norem, na které jiz ¢ekd odborna
verejnost (stakeholders) a také Evropska Komise.



Dale prezentoval 28 strankovy ndvrh na aplikacni profil satelitniho mytného, ktery byl nyné&jsim
predsedou zpracovan jiz vroce 1998 a teprve nyni ,na néj pfisla fada“. Pracovni polozka byla
schvdlena a tento deset let stary navrh bude pouZit jako zdklad budouci normy. Pro vysvétleni
uvadim, Ze norma aplikacniho profilu je hlavni (zdkladni) normou, kterd propojuje poZadavky
jednotlivych souvisejicich norem (napr. na DSRC je aplikacni normou EN 15509).

Konvenor dale pfipustil, Ze diky tvorbé velkého mnoZstvi norem najednou, které navic maji vzajemné
vazby, mlze pfi zapracovani jedné pfipominky do jedné normy dojit k nekonzistenci s jiz schvalenymi
normami. Proto by rad udrzoval jakysi seznam vSech zmén. To bylo ostatnimi shledano jako velmi
narocné, i kdyz WG 1 je vtomto ohledu velmi pracovita a eviduje velmi mnoho Udaji (napf.
vlastnicka prava, v soucasné dobé byly identifikovany 3 potencidlni patenty s vazbou na zabezpeceni
a autonomni systémy). Jednim ze zavér( ztéto debaty je snaha systematicky evidovat definice
datovych prvkl, coZ pozdéji navrhoval i pan Booth jako konsolidac¢ni nastroj komise, aby vzniknul
jakysi datovy registr vSech datovych prvk( EFC (potazmo ITS).

Konvenor také nastinil moznou tzkou spolupraci s ISO TC 204/WG 8 pro sdileni osvédcéenych postupt
(best practice).

Potvrzeni spravného sméru pri sestaveni Narodniho planu a projektu STANDARD

Velkd podpora na evropské Urovni dodava dileZitost vznikajicim normam na elektronické mytné
s cilem vytvorit pevny ramec pro zkouseni a certifikaci tzv. prvkd interoperability. | z tohoto dlvodu
jsou do soustavy CSN prejimany tyto normy prekladem. Dal$im dGvodem je zejména snadnéjsi Siteni
povédomi o jejich existenci Ceskou odbornou verejnosti s jednoznaénym cilem dobfe pfipravit
domaci primysl na otevieni trhu s ITS, které nastane zavedenim sluzby EETS a bude velkou
prilezitosti pro velké spolecnosti k obsazeni trhu. Tyto normy jiz nyni Citaji vice nez 1 000 stran a
proto je na misté zpracovani tzv. extraktl norem (projekt STANDARD), které poslouZi pfi rychlé

orientaci jak zadavatell verejnych zakazek, tak i uzivatel( (predevsim vyrobcl a dodavatel(l systému).
WG 3 Vefejnda doprava osob

Normaliza¢ni aktivity ostatnich pracovnich skupin byly pojednany okrajové. Konvenor WG 3 Vefejna
doprava osob pan Franchineau se dostavil az na samotny zavér zasedani konvenord, a nedostal jiz
prostor komentovat aktivity této WG. Tato pracovni skupina sleduje dlouhodoby cil jakési univerzalni
jizdenky, kterou by cestujici mohl pouZit jako jedinou pro svou cestu aZ do cile — tedy s vyuzitim vSech
dostupnych druhl dopravy. Platba cestujiciho by se odehrdla u jednoho poskytovatele, ktery by
redistribuoval dané podily ostatnim poskytovatelllm prepravy. Tato ,vize” bude podpofena
patficnymi pracovnimi polozkami.

Dale se rozhodlo schvalit ¢asti 4 a 5 souboru norem na SIRI pro formalni hlasovani z divodu dokoncit
Uplnou sadu norem na SIRI a umoznit tak jiZ pfipravenou implementaci SIRI pro vefejnou dopravu
v Pafizi. Prvni tfi ¢asti souboru norem (presnéji technickych specifikaci) byly schvaleny v roce 2007 a
v soucasné systematické revizi byla prodlouZena jejich platnost stim, Ze budou revidovany aZ po
zkuSenostech z provozovani SIRI v Pafizi. Naroc¢nost praci byla porovnana s pracemi na Transmodelu,
které trvaly deset let.

Aktivita Ceské republiky, Ing. Bartaka, byla opétovné formalné blokovana. Pan Franchineau vyjadfil
plnou podporu a uznani prace pana Bartdka, nicméné ponechal evidenci jiz velmi propracované



technické zpravy na dalsi plenarni zasedani. | pres protesty a podrobné vysvétleni prinost formy
normativniho dokumentu v podobé technické zpravy, které jsou predevsim v rychlosti vyvoje a
moznosti schvalit znéni dokumentu pfimo na jednani WG, nebylo rozhodnuti konvenora dostatecné
vysvétleno a je spiSe na jeho libovlli. O spiSe komercnich zajmech pana Franchineau svédci jeho
Spatna orientace v pravomocich konvenora i pozdé dodand zprava WG 3 obsahujici mnoZstvi
navrhovanych zavérd, kterd byla sekretaridtem komise odmitnuta k uverejnéni pravé z dlvodu
nedostatecného Casu pro jeji zpracovani.

WG 4 Dopravni informace

Dalsi oblasti, ktera je vyznamné neproduktivni a kde je vyvoj novych verzi pracovnich polozek
avizovan jiz delsi dobu, je oblast WG 4 Dopravni informace. Z36 evidovanych poloZek je
v soucasnosti zpracovavana pouze 1, a to je slovnik piktogrami (CEN TS 14823). Ocekava se reseni
druhé verze protokolu TPEG samostatny souborem norem. Prdce jsou provadény odbornym férem
TISA, kde vsak nastava problém s transparentnosti zamérQ této asociace pro sdileni vysledkd jeji
prace. Stejny problém s nejasnosti, kdy se normy oficidlné zaeviduji, se tyka i nové verze kéda pro
dopravni informace pro kandl RDS-TMC, ktera je kli€ova napf. pro provoz NDIC. Jiz na podzim 2008
bylo avizovano, Ze tyto normy se brzy objevi v podobé revizi, nicméné na jare 2010 je stdle nejasné,
kdy budou zadany. Pan Booth, vedouci Ukolové skupiny pro revizi CEN/TC 278, navic zpochybnil
uzite¢nost dvojakého reseni protokolu pro dopravni informace v podobé TPEG a DATEX Il s tim, Ze by
se tento problém mél nadale sledovat a resit. Oba dotceni konvenofi vsak upozornili na propojenost
téchto reseni na konkrétni uZivatele (stakeholders), ktefi by jakékoliv zmény ostre kritizovali. Blize viz
WG 8.

WG 8 Datex Il

Dlouhy vyvoj norem na Datex Il pfinasi své ovoce. Prvni tfi normy jsou pfipraveny k postoupeni pfimo
do stddia formalniho hlasovani (cca 400 stran), Ize ocekdvat v poloviné roku. Dalsi polozky, jako napf.
informace pro proménné dopravni znaceni, namérena a zpracovana data atd. maji dobrou podporu
véetné zastupce CR. Tyto daldi poloiky Ize oéekdvat v prvnim navrhu na novou pracovni polozku ,jiz“
v prosinci 2010. Pro komunikaci mezi centry je navrhovana dalsi ¢ast normy ISO 14827-3, ktera byla
navrZena Japonskem. Opétovné vystoupil pan Booth a delsim proslovem komentoval fakt, Zze se
produkuje mnoho norem a projektl, které resi vyreSené. Zacinaji od nuly, namisto aby vyufzily jiz
existujici vysledky, a tvofi nekonzistentni vysledky. Pro¢ napfiklad pro komunikaci mezi centry
nevyufzit jiz rozpracované SIRIl. Dale naznacil, Ze by urcité stalo za zvazeni, zda aktivity WG 4 a WG 8
nesloucit. Po kuloarnich debatach v reakci na dotaz predsedy komise oznamili predstavitelé téchto
pracovnich skupin blize nespecifikovany spole¢ny zamér — pozn. aut. — to jen dokumentuje

nekoncepcénost této prace.
WG 12 Automaticka identifikace vozidel

Pracovni skupina nebyla zastoupena. Skupina utlumuje svou cinnost a jedinym zavérem je
prodlouZeni tolerance pro dokonceni norem 17261 az 3 o 9 mésic(, jejichZ zdrzeni bylo zpUsobeno
sekretariatem CEN. Dale bylo skupiné uloZeno provéfit pripadnou konfliktnost normy EN 1SO 24534-3
na ERI — data vozidla s normou na aplikacni profil DSRC EN ISO 14906 (WG 1). Konvenor se
dlouhodobé angaZuje jako stycny pracovnik pro nové vzniklou ETSI TC ITS, ve které také plni funkci
konvenora jedné z pracovnich skupin.



WG 13 ITS architektura

Na plenarnim zasedani byl jmenovan novy konvenor, Richard Bossom, tvlrce evropské ramcové
architektury FRAME. Jeho pfijeti bylo jednomysiné i v jeho nepfitomnosti. Bylo konstatovdno, Ze
¢innost skupiny byla utlumena, nebot posledni jednani se konalo na jafe 2009. Jedinym tématem byla
revize technické zpravy ISO TR 12859 (ochrana osobnich dat), jejiz obsah by mél byt pfizplsoben
evropskym pozZadavkim. Ocekdava se tedy zpracovani evropské verze této TR, jejimZ autorem bude
pan Eike, Rakousko.

WG 14 PokradeZové systémy

Konvenor nezacal svij komentar ke zpravé stastné, nebot obhajoval divody revize souboru norem
CEN TS 12513 dlivodem, Ze je potfeba zaménit vyraz octet za vyraz byte.

Dale prezentoval nové polozky, které jsou do budoucna planovany. Jedna se o protiopatfeni proti
ruseni vysilani pokradeZového systému (,jamming countermeasures”) a vzdalené fizeni vykonu
odcizeného vozidla. Tuto funkci omezeni vykonu povérenym policistou umoznuji nékterd vozidla
vyrabéna ve Svédsku (Scania, Volvo), nicméné jejich pouziti je ve Svédsku zakazano. Na 8.7. 2010 je
planovdna ukdzka této technologie v Anglii, pfipadnou ucast je nutné nahlasit konvenorovi WG 14,
naklady s tim spojené nejsou hrazeny.

WG 15 eCall

Podobna situace, kdy existuji jiné organizacni celky, které resi provoz eCall a produkuji tak konfliktni,
nekonzistentni vysledky. Prace jsou vSak Uzce svazany s pozadavky Evropské Komise, kterd se velmi
hnéva (konvenor pouzil velmi hrubé slovo) na CEN, nebot obrovskda administrativni zdrzeni
dokumentovani situace uvedl, Ze byly podany 4 navrhy pro stddium 40 (stadium komise), z nichZ tfi
uz byly, po dlouhém zdrzZeni, distribuovany v Gnoru 2010, ¢tvrty vSak ne, a z neznamych divodl bude
moznd v dubnu...

Konvenor déle rozporoval vyraz eCall, ktery se objevuje jako jedna z moznosti sluzeb pridané hodnoty
k mytnému (WG 1, value added services), nebot eCall je definovan jako datové a hlasové spojeni a
pfipadna OBU urcité nebude operovat s hlasem. Navrhnul ,Salamounské” reSeni, aby se tato sluzba
uvadéla jako tisnové zpravy (emergency messaging). Ddle prezentoval dalsi zaméry skupiny — vytvofit
normu na soubor dat tisnového volani ndkladniho vozidla, nebot by centrum PSAP mélo védét, jaky
naklad dané vozidlo veze. Uvedl, Ze minimalni soubor dat ma 76 bitl, ve zhusténém kodovani 110
bitl a maximum je 140 bitQ, takZe existuje jesté moznost rezervovani nékolika bitl pro ucel
nakladnich vozidel.

WG 16 Kooperativni systémy

Nejzajimavéjsi komentar se ofekaval od konvenora pana Schadeho z Némecka. Ten predstavil svou
podrobnou a obsahlou prezentaci véetné vyhledu dalSiho postupu praci. Nejvétsim problémem je
nejspise rozdéleni plsobnosti mezi CEN a ETSI, kdy CEN buduje aplikace, zatimco ETSI fesi
komunikaci. ETSI ma jiz znac¢ny naskok, a proto se spiSe nez vécnymi problémy WG zabyva organizaci
praci a dohodou mezi partnery. Organizace prace je opravdu ndrocna, protoZe se na ni chtéji podilet
jak partnefi z USA (13.11.2009 podepsana vzajemna dohoda o spolupraci na vyzkumu,), tak i zastupci



Asie (Japonsko, Korea a Cina). (Pozn. Asie se viibec velmi tlaci do Evropy, asociace primyslu Japonska
poZddala o uzsi spoluprdci s CEN/TC 278 se zastoupenim asociace pfimo v komisi). Program prace
této pracovni skupiny také vznika pod tlakem jiz hotovych vysledkd ETSI, které mélo ambice predat
odpovéd na mandat M453 samostatné Evropské Komisi, coZ neni dobfe a nebylo to nastésti pfijato.
Vzhledem ke kratkym termintim a zmiriovaného tlaku z ETSI navrhli (nejspiSe formou brainstormingu)
odbornici zWG 16 celych 68 novych pracovnich poloZek stim, Ze pocet bude jesté vyssi. Prvnim

problémem je fakt, Ze nékteré polozky jsou dublovany pod stejnym ndzvem vETSI, dalsim
problémem je neexistence néjaké struktury, at uz na drovni skupin norem, tak na Urovni samotnych
norem (jejich spolecné (jednotné) struktury, kterd by pfiblizila samotny predmét této pracovni
skupiny). Popisovana reakce zastupcli z Asie na prvotni navrh predmétu této skupiny byla, Ze
specifikovany predmét Cinnosti WG znamend vSechno, cely ITS. Cely proces spiSe dokumentuje, Ze

byl vytvoren zastupci CEN na zakladé tlaku z jiz odvedené prace v ETSI stim, Ze to s sebou nese
urcitou nestabilitu prvotniho navrhu spole¢ného programu prace. Ten ma byt oficidlné dokoncen do
15.4.2010.

Pravé fakt, Ze obsahuje ,vSechno” podtrhuje hlavni myslenku tvircl — zapojit do této prace Siroké
spektrum odbornik( z rdznych WG (pan Schade také prezentoval vSsechna WG, se kterymi navazal
spoluprdci) a revidovat, Ci pripadné vytvofit vtéchto WG nové normy s dopadem na kooperativni
systémy. Takovy systém by urcité pomohl zlepSit dosavadni nizkou konzistenci norem ITS mezi
jednotlivymi WG (vice viz ukolova skupina pro strategii revize), nicméné predstavuje velké riziko pro
management celého procesu.

Prezentaci prdce WG 16 nasledovala diskuze, ve které pan Schade vyzyval pfitomné, aby se do prace
zapojili, vyzdvihnul prfedevsim praci Jespera Engdahla (konvenora WG 1), ktery jako snad jediny
vypracoval strukturovany program prace véetné vztahl mezi jednotlivymi normami. Jesper tuto
nabidku samoziejmé laskavé odmitnul. Nastala situace spiSe ukazovala, Ze v tymu pracovni skupiny
chybi integrator, pan Schade je velmi schopnym manaZzerem a organizatorem, ale neni odbornikem...

Navrhovand podoba programu prace pojimajici 68 je mapovana na strukturu rozdéleni problematiky
ITS podle ETSI. Ta pojima nasledujici celky, v zavorce je uveden pocet navrhl na novou polozku:

ITS aplikace (10), ITS zafizeni/nastroj (15), zabezpeceni ITS (12), sitova a transportni vrstva (11),
technologie pfistupu ITS (5), management ITS (7).

Podrobnéjsi informace o postupu praci bude lze ziskat na seminafi ITS CEN/ETSI ve dnech 25.-
27.5.2010. ETSI bude provozovat ke kooperativhim systémuim informacni portal.

Prezentované vysledky nepresvédcili zastupce Danska a Francie, ktefi se zdrzeli hlasovani.
SRTF — Ukolova skupina pro strategickou revizi programu prace

V breznu 2009 na zasedani v Praze byla v dlsledku zaloZzeni WG 16 Kooperativni systémy, chystané
smérnici ITS a Akénimu planu EK vytvorena Ukolova skupina pro strategickou revizi programu prace
CEN/TC 278. Jejim vedoucim byl jmenovéan Anglican pan Jonathan Booth. Jeho jmenovani souviselo
predevsim s oéekdvanou odpovédi komise CEN/TC 278 na budouci mandat, ktery vzejde ze smérnice
ITS a na jeji Akéni plan. Proto prvnim ukolem bylo jakési namapovani dosavadni ¢innosti komise na
ocekavané polozky Akéniho planu.



Do této skupiny byl UNMZ jmenovén Barta.
Pan Booth udélal rozbor prace celé komise a kromé namapovani dospél k nasledujicim zavérim:

e Prace komise probiha pouze vertikalné — tedy kazdé WG odevzdava normy kamsi nahoru bez
kontextu s ostatnimi (pouZit vyraz kominova roura), spoluprace mezi WG je slabd, néktera
WG jsou spici, nebo jiz svou praci dokoncila. Z toho vyplyvad potfeba revize struktury komise.

¢ Komise nema zastoupeni pro feseni nékterych oblasti ITS — nakladni doprava, odkazovani na
polohu (pozn. aut. TNK sleduje vse, nebot sleduje i ¢innost komise 1SO/TC 204) — potieba
zminéné oblasti resit i na urovni Evropy

e Je potieba fesit aspekty ochrany soukromi, zabezpeceni a spolehlivosti vyrobkl — potreba
nastavit mechanismus, kterym by normotviirce zaclenil tyto aspekty do kazdé normy a také
organizacni zajisténi

e Je potfeba vyresit spolupraci s ETSI TC ITS — potfeba vymezit oblast plsobnosti, aby
nedochazelo k duplicitam prace.

e Potfeba tzv. marketingu — zastupce Francie zdlraznil v nasledné debaté potrebu jakési mapy,
ktera uvadi souvislosti mezi jednotlivymi normami dané WG a také jejich vazbu na realitu.
Silmos jiz dlouho planuje timto zplsobem fesit tzv. nadstavbovy text v projektu STANDARD II.
Zde se objevuje prilezitost, jak tyto informace ziskat, ale vzhledem k faktu, Ze do zavér( nebyl
zminén zadny konkrétni Ukol, je tato problematika prozatim nedoresena.

Barta vreakci na identifikované problémy touto SRTF prezentoval ptipravenou koncepci feseni
terminologického slovniku v podobé webové aplikace, kterd by umoznila normotvircim a
legislativedm snadno nalézt jiz kodifikovanou terminologii a tim pfispét ke konsolidaci terminologie
ITS. Vzhledem k ¢asové tisni nebyl vSak poskytnut dostateCny prostor pro souvislej$i prezentaci a
komise tento navrh nepodpofila.

Pristi zasedani

Komise bude dalsi vyvoj svych pracovnich poloZek spole¢né projedndvat na podzim v Curychu a na
jare 2011 se bude zasedani konat ve Vidni.



