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Uvod

Mezinarodni norma ISO 15638-5 navazuje na zakladni normu, ISO 15638-1, ze souboru norem pro jednotny
ramec pro regulaci/dohled v nakladni dopraveé.

Soubor norem ISO 15638 umozni spolupraci povinnych aplikaci (napf. tachograf, mytné) ITS (inteligentnich
dopravnich systém), pfipadné i aplikaci nepovinnych (komerénich). Cilem souboru norem je zavést pro rizné
aplikace jedinou palubni jednotku v nakladnim vozidle, ktera pouziva kooperativni systém ITS pro regulovana
nakladni vozidla. Soubor norem poskytuje ramec pro certifikaci a audit poskytovatel( sluzeb.

Statni organy v jednotlivych zemich rozhoduiji, co je a co neni soucasti dohledu. Tato ¢ast 5 normy, ani ostatni
¢asti, nevznasi zadné pozadavky na jednotlivé staty, jak definovat regulované vozidlo.

Norma ISO 15638-5 je v pofadi patou v souboru norem a vénuje se obsahu a formé dat o vozidle pro palubni
systém ve vozidle (IVS). Ostatni ¢asti normy ISO 15638 se zabyvaji:

e [SO 15638-1 — TARV — Ramec a architektura
e SO 15638-2 — TARV — Parametry spolecné platformy pouzivajici CALM

e SO 15638-3 — TARV — Pozadavky, postupy certifikace a opatfeni dohledu nad poskytovateli regulova-
nych sluzeb

e SO 15638-4 — TARV - PoZadavky na zabezpeceni systému
e |SO 15638-6 — TARV — Regulované aplikace

e SO 15638-7 — TARV — Ostatni aplikace

e [SO 15638-8 — TARV — Monitorovani pfistupu vozidel

e SO 15638-9 — TARV — Dalkové monitorovani tachografu

e ISO 15638-10 — TARV — Zachranny systém eCall

e |SO 15638-11 — TARV — Zaznam pracovniho rezimu fidiCe

e |SO 15638-12 — TARV — Monitorovani hmotnosti vozidla

e |S0O 15638-13 — TARV — Postihy a poplatky za hmotnost vozidla
e IS0 15638-14 — TARV — Rizeni pfistupu vozidla

e [SO 15638-15 — TARV — Monitorovani pozice vozidla

e SO 15638-16 — TARV — Monitorovani rychlosti vozidla

e [SO 15638-17 — TARV — Monitorovani zasilky a pozice

e [SO 15638-18 — TARV — Monitorovani pfepravy ADR

e [SO 15638-19 — TARV - Inteligentni parkovisté

Né&které ¢asti normy mohou byt sougasti dusevniho viastnictvi. Cislovani kapitol tohoto extraktu je v souladu s
originalem, proto nejsou Cisla kapitol posloupna.



Uziti

Soubor norem ISO 15638 vyvinuty pro potfeby australské vlady je vhodny i pro staty v Evropé, Severni Ameri-
ce, Asii a pro Novy Zéland, protoze zvazuji vyuziti ITS pro Ucely regulace a statniho dohledu v nakladni dopra-
vé.

Tyto sluzby statni regulace a dohledu jsou strategickym cilem pro nakladni dopravu v mnoha zemich. Zajisténi
provozu jedné normalizované palubni platformy nabizi velky rozsah sluzeb pro vefejny i soukromy sektor, pro-
toze umozniuje vytvoreni regulovanych i komerénich sluzeb.

Souvisici normy

ISO 3779 Silni¢ni vozidla — Identifikacni Cislo vozidla (VIN) — Obsah a struktura
CSN ISO/IEC 8824 Informacni technologie — Abstraktni syntaxe zpUsobu zapisu jedna (ASN.1) — &asti 1 az 4

CSN EN ISO 14816 Dopravni telematika — Automaticka identifikace vozidel a zafizeni — Cislovani a struktu-
ra dat

CSN ISO TS 26683-2 Inteligentni dopravni systémy — Identifikace obsahu nakladnich prostfedkd a komuni-
kacni architektura (FLC-CIC) — Cast 2: Profily rozhrani aplikace

V origindle jsou uvedeny dalSi pouzité normy, v€etné norem pro bezdratovou komunikaci.

1 Pfedmét

Tato pata ¢ast normy je zaméfena na zakladni informace o vozidle a poskytovani hlavnich dat aplikace, které
jsou pozadovany pro vSechny systémy ve vozidle (IVS). Diky nim poskytovatelé sluzeb mohou bezdratové ko-
munikovat s IVS s cilem zajistit provoz aplikaci TARV pro statni dohled i pfipadné komerc¢nich aplikaci TARV.
Tato data o vozidle jsou nezbytnou soucésti informaci pouzivanych v kooperativnich systémech pro nakladni
dopravu.

Vozidla mezinarodni nakladni dopravy vybavena pro TARV budou potfebovat datové koncepty pozadované v
zemich, kde se vozidla pohybuiji. Tato norma pfinasi definice obecné ocekavanych datovych konceptu.

4 Terminy a definice

4.4
zakladni data o vozidle (basic vehicle data)
data spravovana anebo poskytovana viemi IVS nezavisle na jurisdikci

4.5

hlavni data aplikace (core application data)

zakladni data o vozidle plus jakakoliv dal$i data pozadovana pro poskytovani implementované regulované apli-
kacni sluzby

4.10
strom lokalnich dat; LDT (local data tree; LDT)

Casto aktualizovany datovy koncept, uloZeny v palubnim UloZisti dat a obsahujici soubor datovych hodnot pova-
Zovanych za zasadni pro budto a) regulované aplikace TARV nebo b) kooperativni ITS

6 Obecny prehled a ramec

6.1.1.1 Ramec a architektura

Z&kladni schéma TARV pro spolupracujici aplikace viz extrakt ¢asti 1 nebo original normy.

6.1.1.2 Proces tvorby dat a architektura
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Obrazek 1 — Proces tvorby a ukladani dat podle ISO 15638 (Obr. 2 normy)




Obrazek 1 ukazuje aplikace nahrané do aplikaéni knihovny, provozni prostfedi systému, a také aktualizaci hod-
not datovych konceptl v datovém ulozisti.

Zobrazuje, jak ktery uCastnik vykonava svoje pravomoci a zodpovédnosti v podobé datovych toku. Jurisdikce
nahraje aplikaci do aplika¢ni knihovny a poté je mozné pfenaset data konkrétnich hodnot do datového ulozisté,
aktualizovat je tam a pfenaSet z Ulozisté k definovanym uzivateliim.

Uveden je i pfiklad bezpecnostni aplikace, vyzadujici LDT pro kooperativni ITS. ProtozZe pro tyto udalosti souvi-
sici s bezpec€nosti silni€niho provozu je Casto kriticky pravé Cas, pfedpoklada se, ze v datovém ulozisti je zajis-
téna stala pribézna aktualizace dat, a proto mohou byt data na Zadost poskytovana okamzité.

6.1.1.3 Prikazy

Tato ¢ast normy ISO 15638 definuje celkem pét generickych pfikazl pro vyuZiti v jakékoliv aplikaci.

6.1.2.1 Ramec a architektura ROAM

Architektura ROAM (Regime for Open Application Management (rezim pro otevienou spravu aplikaci)) poskytu-
je ramec a prostfedi pro vyvoj a nasazeni platforem pro aplikace TARV a jejich udrzbu béhem Zivotniho cyklu
aplikaci i zafizeni.

Regulované aplikace jsou v prostfedi TARV vyvijeny jurisdikcemi a jsou nasazovany poskytovateli aplikacnich
sluzeb do HMC (Host Management Centres (centra pro spravu hostujicich systéma)). HMC poskytuji branu pro
sluzby, ktera dohlizi na zabezpecené poskytovani softwaru a sluzeb pro TARV. HMC fidi poskytovani aplikaci
autorizovanym uzivatelllm a predplatitelim pres klientsky systém.

ROAM definuje architekturu zalozenou na OSGi™ projektu CVIS (Cooperative Vehicle-Infrastructure Systems,
www.cvisproject.org), ktera spojuje IVS, infrastrukturu pozemnich komunikaci a infrastrukturu pro fizeni bez-
pecnosti dopravy a jeji uCinnost. Tato architektura a specifikace jsou nezavislé na konkrétni implementaci, je
tedy umoznéna implementace jak pro riizné klienty, tak technologie pro back-end (servery).

Na obrazku 2 nize je schéma rozkladu komponent IVS pro TARV.
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Obrazek 2 — Rozklad komponent IVS pro TARV (Obr. 4 normy)


http://www.cvisproject.org/

Pro dalSi obrazky je tfeba nahlédnout do originalu normy. Obrazek 5 normy predstavuje komunikacni diagram
TARV-ROAM v UML. Obrazek 6 normy zobrazuje v UML komponenty platformy TARV-ROAM. Obrazek 7 nor-
my nabizi strom lokalnich dat pro aplikace kooperativnich ITS a obrazek 8 totéz pro aplikace TARV.

7 Systémové pozadavky

Zde jsou definovany pozadavky na komunikaci, zabezpeceni, vrstvu pro pfipojeni TARV-ROAM a centrum pro
spravu hostujicich systému (HMC).

8 Pozadavky na genericka data o vozidle

Tato kapitola se zabyva poskytovanim dat: umisténim palubnich dat, nazvoslovim, stromy lokalnich dat pro
kooperativni ITS a pro TARV, a archivaci dat.

Jsou zde také udany jednotlivé pfikazy tykajici se dat o vozidle.

8.3 Prezentace konceptu ‘zakladni data o vozidle’

V této kapitole tykajici se zakladnich dat o vozidle jsou specifikovany nasledujici polozky identifikace, které si
¢tenar pro pfipad své potfeby dohleda v originale normy: identifikace zpravy, hlavniho poskytovatele sluzby,
poskytovatele aplikacni sluzby, jedine¢na identifikace vozidla, identifikace tfidy vozidla, kéd VIN, identifikace
IVS i s datovym konceptem, definice identifikatoru vydavatele, definice Cisla sluzby, identifikace vyrobce, fidice,
jurisdikce, autorizace uzivatele, identifikace navésu/pfivésu, €asu a mista (v€etné napf. zemé nebo sméru

jizdy).
8.4 Organizovani LDT pro TARV

Tabulka 1 v normé nabizi data LDT pro TARV: nazev, format, sémanticky obsah atd.

9 Nabidka poskytovani dodateénych dat pro ‘hlavni data aplikace’ a regulované
aplikace

Cilem definovani téchto dodateénych datovych konceptl je poskytnout mezinarodni interoperabilitu tak, aby
tam, kde jsou koncepty pouzivany, byly pouzZivany konsistentné. Jurisdikce je zodpové&dna za urleni, ktera data
pro regulované aplikace jsou v misté jeji pusobnosti z vozidla pozadovana. Jurisdikce mlze také uvalit na uzi-
vatele poZadavek poskytovat dodate€na data nezavisle na regulovanych sluzbach. Specifické aplikaéni sluzby,
regulované i komercni, budou mit svoje vlastni poZzadavky ohledné dat zasilanych IVS nebo &tenych z IVS.
Obrazek 9 v originédlu normy pfedstavuje hypoteticky pfiklad zakladnich dat aplikace.

Tato kapitola dale uvadi specifikace pro dodate¢na data ziskana z akcelerometru, gyroskopu, fotoaparatu, ka-
mery, tachometru a alarmu.

10 Pozadavky na zkousky shody

Mohou existovat rizné zkousky shody; zde je nicméné uveden povinny minimalni soubor pozadavk( pro zkou-
Seni shody s touto normou, a to pod Cisly CT01 az CT16.

Priloha A (informativni): ZajiSténi registrace podle ISO 14816

Management a obecna pravidla pro administrativu kddovacich struktur CS 1 a CS 2 obsahuji pfiklad vyuziti
normy 1ISO 14816 pro normu ISO 15638, konkrétné pro pozadavky na registrace, v souvislosti s pouzivanim
schémat pro kédovani. V pfipadé potfeby vyuziti kddovani doporu€ujeme vyhledat také original normy ISO
14816 v platné verzi.

Priloha B (normativni): Specifikace systému CVIS

Tato velmi dulezitd normativni pfiloha normalizuje vysledky evropského projektu CVIS. Specifikuje architekturu,
prostfedi a podminky pro CVIS.

CVIS sestava z mnoha aplikaci a zafizeni (implementovanych jako baliky OSGi™ (www.osgi.org), provozova-
nych na rliznych hostitelich CVIS. Timto hostitelem muze byt mobilni jednotka (palubni nebo pfenosna), jednot-
ka na strané infrastruktury nebo systém na strané centra.

5



Aby bylo dosazeno cili CVIS, potfebuji jednotlivé aplikace a zafizeni navazat komunikaci a spolupraci s dalSimi
aplikacemi a zafizenimi. Z davodu povahy systému CVIS bude zivotni cyklus kazdé aplikace a zafizeni nezavis-
ly na ostatnich aplikacich a zafizenich, takze vytvareni spoluprace se stane dynamickym procesem.

Aby bylo dosazeno spoluprace, aplikace musi najit rovnocennou druhou stranu ke vzajemné komunikaci. Ra-
mec OSGIi™ proto nabizi pro daného hostitele CVIS mechanismus sluzby mistniho vyhledavani. Tento mecha-
nismus vSak neni navrzen pro provoz v distribuovaném dynamickém prostfedi. Proto nabizi CVIS také dalsi
vyhledavaci mechanismus, sluzbu DDS (Distributed Directory Service, sluzbu distribuovaného adresare).
V podstaté jde o ,Zluté stranky“ sluzeb v siti CVIS. To umoziuje vyhledavani aplikaci bézicich na jinych hostite-
lich CVIS na zakladé vybérovych kritérii. Témi jsou:

e Aplikace ve vozidlech v dané oblasti

o Aplikace ve vozidlech projizdéjicich danym silni¢nim uzlem

e Aplikace ve vozidlech vezoucich nebezpecné materialy (urcité klasifikacni tfidy)

¢ Aplikace v systémech na strané infrastruktury v dané oblasti

¢ Aplikace v zafizenich na strané infrastruktury pozemni komunikace v daném silni€nim useku

V této pfiloze &tenar nalezne sadu schémat umoznujici ziskat pfehled o CVIS jako celku i o jeho jednotlivych
Castech.

Priloha C (informativni): Vysledky nezavislého zkouseni shody protokolu,
definovanych v této ¢asti ISO 15638

Tato informativni pfiloha pfinasi pfiklady prohlaseni o shodé na zakladé zkouSek provedenych nezavislou stra-
nou. Protokoly jsou pfipraveny pro rizné vySe specifikované sady dat a rizné zpUsoby komunikace mezi posky-
tovatelem a pfijemcem dat.

Transakce TARV jsou dvojiho typu: instigace/podnét (IVS vozidla iniciuje novou komunikaci pfes rizna bezdra-
tovd média) a interogace/dotazovani (IVS vozidla obdrzi bezdratové pieneseny pozadavek na zaslani bali¢ku
dat). Ktera strana iniciuje komunikaci a kdy, je zobrazeno na obrazku C.1 — Komunika&ni sekvence pro ziskani
dat LDT pro TARV.



