EXTRAKT z mezinarodni normy

Extrakt nenahrazuje samotnou technickou normu, je p ouze informativnim materidlem o norm  é.
ICS 35.240.60; 55.180.01

Inteligentni dopravni systémy — ISO 26683-1
Identifikace obsahu nakladnich dopravnich
prost fedk i a komunika €ni architektura — 01 8317

Cast 1: Aplika éni profil

79 stran

Uvod

Soubor norem ISO 26683-1 az 4 je zaméfen na prezentovani dat pfi poskytovani sluzeb end-to-end
systémy, jejichz pfedmétem je ndklad a jeho &asti az na Uroven polozky. Neposkytuje navrh takového
systému jako celku.

Cést 1 této normy je zakladni &asti tohoto souboru norem a poskytuje kontext, vysokou trovet architektury a
seznam odkaz( na platné normy pouzité pro vSechny ¢asti tohoto souboru norem. Vysvétluje rozmanité
vyuziti jiz existujicich norem a technickych specifikaci.

DalSi ¢asti normy I1SO 26683 se vénuji:
* IS0 26683-2 — Profily rozhrani aplikace
» IS0 26683-3 — Informace z monitorovani tlaku zasilky méfenim béhem silniéni pfepravy
* ISO 26683-4 — Profily zabezpeceni

Nékteré ¢asti normy mohou byt sougasti dusevniho vlastnictvi. Cislovani kapitol, obrazki a tabulek tohoto
extraktu je v souladu s origindlem, proto neni ¢islovani v extraktu posloupné.

Uziti

Tento soubor norem se zabyva poskytovanim informaci ohledné sledovani a fizeni zbozi v multimodalni
prepravé a manipulace se zbozim, od Urovné polozky obsazené v baleni/nakladu, bez ohledu na pocet obald
nebo prepravnich jednotek a jejich druh, az po popis spojeni s pfepravujicim dopravnim prostfedkem a
infrastrukturou (napf. dispecinkem). Pro vefejny sektor dava tento soubor norem moznost propojeni napr.
s celni problematikou anebo problematikou statistik v dopravé a mezinarodnim obchodé.

Prvni ¢ast této normy nabizi zakladni informace o kontextu a vyuZziti celého souboru norem a udava priklady
uziti, které jsou nezbytné pro navrhovani interoperabilnich systému tykajicich se nakladu a pfepravujicich
dopravnich prostfedkd.

Souvisejici normy

vvvvvv

v normativni pfiloze A.

Odkazy jsou predevS§im na normy ISO, zabyvajici se identifikaci dopravnich prostfedkl, prepravnich
jednotek a zbozi, a normy pro komunika¢ni rozhrani.

Pro komunikaci jsou uvedeny normy CALM, které se tykaji také spojeni mezi palubnim systémem v kabiné
fidice a pfepravovanym nakladem.

Dale jsou uvedeny normy mimo ISO: |IEEE 1512.3 pro zachranné systémy pfi pfepravé nebezpecnych
material(; OASIS UBL-2.1 s knihovnou pro dopravu a agregovanymi komponentami; CEFACT/TMG/NO093,
UN/CEFACT UMM a knihovna komponent UN/CEFACT v souvislosti se zbozim.



1 Pfedmét normy

a) Popis kontextu vztahl mezi souborem norem ISO 26683 a jinymi normami. Vysvétleni, jak mohou
byt vyuZzity jiz existujici normy a technické specifikace pro aglomeraci/agregaci datovych konceptl pfi vyuZiti
normovanych profill aplikaéniho rozhrani, jak byly zuzitkovany pro ISO 26683 a jak se mohou pouzivat pro
poskytovani dat v systémech Fizeni pfepravy nakladu.

b) Popis pfipad( uziti tykajicich se poskytovani informaci pro end-to-end systémy v oblasti ndklad(,
s vyuzitim identifikatord, datovych nosicl, zprav EDI a datovych prvki v souvislosti s riznymi typy nakladu i
dopravnich prostfedkd.

c) Architekturu pro shér a prenos aglomerovanych/agregovanych dat zinformaci obsazenych
v pfepravovaném nakladu do provozniho systému dopravce. Cilem je umoznit G€inné zachazeni s
identifikaci vozidla a privésu/navésu v souvislosti s informacemi o nakladu v palubnim systému. VSe pro
Ucely sledovani a vysledovani vozidla a monitorovani nakladu.

2 Odkazy na normy

vvvvvv

v normativni Pfiloze A.

3 Terminy a definice

3.1 aplika éni rozhrani (application interface) komunika¢ni bod, kde jedna strana systému komunikuje
s jinou stranou s cilem poskytnout sluzbu pomoci dané aplikace; pro Gcely tohoto souboru norem byva
komunikaéni bod obvykle bezdratovy

3.3 audit (audit) (pfi pfepravé) metodické ovéfeni a kontrola informaci o polozkach v nakladu a dalSich
relevantnich dat

3.4 (fad (authority) statutarni organ vramci jurisdikce s uréenou oblasti odpovédnosti, ktery spravuje
legislativu a vykonava dohled nad obchodem a/nebo sleduje shodu procesu s legislativou

3.12 konsolidace (consolidation) (pfi pfeprave) slou¢eni mensich zasilek zbozi dohromady do velké zasilky
jako veétsi jednotky pro prepravu

3.41 viditelnost (visibility) (pfi pfepravé) schopnost auditovat obsah nakladu pozemni pfepravy béhem jizdy
nebo ve strategickych bodech jizdy

4 Zkratky

CA!_M gcommunications access for land mobiles) CALM; komunika¢ni infrastruktura pro pozemni mobilni
zarfizeni

DSRC (dedicated short range communication) vyhrazené spojeni kratkého dosahu

EDI (electronic data interchange) elektronicka vymeéna dat

OBE (on-board equipment) palubni zafizeni

RFID (radio-frequency identification) radiofrekvenéni identifikace

5 Kontext

ISO TR 14813-2:2000 identifikuje funkéni doménu komeréniho vozidla jako "transakce spravujici informace
(...) o zésilce od doby objednavky odesilatelem az po prevzeti zbozi prijemcem. Kli¢ovymi transakcemi (...)
jsou poskytovani registri poskytovatelli sluzeb a umoznéni sledovani zbozi béhem celych intermodalnich
jizd." Cile souboru norem ISO 26683 jsou v souladu s touto definici.

Je predstaven kontext datovych pfenosl v silniéni nékladni dopravé pro pfepravu €asové citlivého zbozi.
Obrazek 1 ukazuje informacni vyménu v bodech intermodalniho rozhrani. Obrazek 2 vysvétluje princip
elektronického nakladniho manifestu. Nebezpec¢nym nékladidm se vénuje obrazek 3 s konceptem
elektronické identifikace a sledovani. Obrazek 4 se zabyva typickymi pfepravnimi jednotkami.

Scénare vnitrostatni pozemni prepravy se dosud vétSinou spoléhaji na drover informaci existujicich
v centralnim systému ICT, bez moznosti sledovat skute¢ny obsah zasilek. Potom ovS§em neni mozné:



napf. intermodalniho kontejneru (dle ISO 668 a naslednych souvisejicich norem pro nakladni kontejnery)
b) sledovat prepravni podminky obsazenych zasilek (napf. zmérfeny tlak v zasilce, viz obrazek 11)
Tabulka 1 nabizi porovnani zaméfeni norem ISO 24533, ISO 17687, IEEE 1512.2 s normou ISO 26683.

Po shéru dat probiha jejich pfenos v ramci dopravni jednotky (mezi palubnimi zafizenimi navzajem), a potom
mezi hostitelskym palubnim zafizenim vozidla a zafizenim mimo vozidlo (interogator, centrum, dispecink
atd.). Informace mohou byt poskytovany automaticky, bud jako pfednastavené (¢as), nebo dynamicky
ziskané hodnoty veli€in (teplota, tlak) ze senzor(, ale se zachovanou moznosti volby pro manualni vstupy.

6 Architektura

Tato kapitola popisuje prezentaci dat, ale neposkytuje navrh systému nakladni pFepravy end-to-end.
Nicméné vSechny podobné systémy musi pracovat v souladu, umoznovat shér dat ve vhodnych bodech
prepravy a poskytovat data ve shodnych formatech.

Obrazek 6 predstavuje scénar pro polozku zasilky, jeji etiketu nebo tag, a pohyb zasilky od odesilatele ke
koncovému pfijemci. Pro dodavatelské sluzby end-to-end se i jen pro maly bali¢ek poslany poStou vyuziva
vice druht dopravy. Obvykle byva silniéni doprava vyuzivana pfinejmensim pro svoz a rozvoz na opacnych
koncich dodavatelského fetézce. Polozka nakladu tak méni druhy dopravy, nez se dostane ke svému
pfijemci, a miZe byt opakované rozdruzovana a sdruzovana, mnohdy i v rdmci jednoho druhu dopravy.

Obrazek 7 objasnuje slozitosti intermodalni dopravy vredlném svété. Mél by byt vzat do Gvahy vySSi
skute¢ny pocet zastupcu Gc¢astnik(l dopravy, prestoze pro zjednoduSeni nejsou uvedeni.
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Obrazek 10: Normy pro identifikaci a datovou vym  énu ve scénd Fi intermodalni nakladni dopravy

ISO 26683 je postavena na vyuziti v obrazku uvedenych norem, poskytujicich mnoZzstvi normovanych profilt
aplika¢nich rozhrani pro nakladni dopravu.

VySe popsané scénafe se zabyvaji celistvymi naklady. Jiny pfipad ovSem je pfi svozu malych polozek,
pozdéji sdruzenych (i postupné) do vétsi zasilky. Tato konsolidovana zasilka je potom pfepravena a opét
rozdruZzena do menSich polozek dodanych zakaznikovi jednotlivé nebo v malych skupinach. K identifikaci
muze byt vyuzita DSRC, (mikrovinna) komunikace na 5 GHz (CALM M5) nebo se vyuZziva ¢arového kédu. To
vS8e mulze byt pouzito pro audit poloZzek pfi nakladce nebo vykladce. Nakladka pak probiha soucasné
s identifikaci a pfenosem dat bezdratové nebo pres pfimé fyzické spojeni ¢teciho zafizeni se systémem
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skladu/depa. Jestlize tedy na Urovni polozky audit neprobéhl pfi pfepravé, miize byt polozka takto zachycena
pfi rozdruzovani/sdruzovani. Rovnéz se musi upravit ziskavani dat a jejich aglomerace z vysSiho poctu
privésu.

Provozni aspekty pro sbér dat jsou nasledujici. Jestlize systém je uzavieny, a/nebo fizeni provozu
dostate¢né tenké, data mohou byt shirana v bodé zasilky. Data mohou byt agregovana elektronicky: finalni
sdruzena/konsolidovana polozka prfepravy (napf. intermodalni kontejner 1SO, ULD atd.) a postup jeji
prepravy je sledovan pres pfislusSny konosament nebo jakékoliv jiné dokumenty provazejici sdruzenou
zasilku, protoze jsou v systému viditeIné postupné zpracovavéany Grady.

Potiz je, Ze takovy systém predpokladéa, ze vSe probiha hladce a spravné, coz v redlném svété vzdy nebyva.
Je tedy dllezitd moznost fyzického auditu obsahu sdruzené zésilky, napf. tagem RFID, ¢arovym kédem na
vétsi zasilce, napfiklad kontejneru 1SO.

Pokud jde o zésilky s jednoduchym pribéhem dopravy, a tedy s malym pocétem souvisejicich dokumentl
v malo bodech, nebyvaiji takové informace dostupné, protoze se da spoléhat jen na nékolik malo papirovych
dokumentd.

DalSim problémem byva, Ze se v elektronickych systémech predpoklada, Ze se skute¢né nalozilo, co se
nalozit mélo, a Ze bylo pfivezeno, co bylo odeslano. Pfitom neni brana v potaz moZznost provoznich chyb
nebo nepfiznivych podminek.

Palubni informace z méfeni v nakladu a v jeho prostfedi jsou pro provoz také dulezité, a to jak v redlném
Case, tak pfi predavani zasilky. To plati obzvlast u teploty nakladu, ale i napf. pro tlak, naraz nebo
vzpfimenost nakladu. Pokud je naklad vybaven senzory komunikujicimi s mistnim tagem (obvykle RFID)
nebo ¢teCkou, data mohou byt v ramci ,bodu pro interogaci“ (interrogation point) kdykoliv po vyzadani
pfenesena (viz ISO 16683-4).

7 Architektura identifikace obsahu prost  Fedk@ nakladni pozemni dopravy
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Obrazek 14: Architektura pro identifikaci obsahu nd  kladnich dopravnich prost Fedkt a komunikaci

Pfipad od pfipadu se méni obsah pfenaSenych dat, normy vhodné pro shodu s nimi, a komunikace mezi
nakladem a pfivésem/navésem a nakladnim vozidlem/tahacem s palubni jednotkou. Napfiklad krabice
s jednou polozkou zboZi jsou pfimo nalozeny na nékladni vozidlo a tyto informace jsou manualné zapsany
do palubni jednotky pomoci ruéniho interogatoru. Jinym pfikladem je, kdyZ rizné malé polozky zbozi jsou
konsolidovany v krabici, krabice je na paleté, ktera je naloZzena na nakladni vozidlo, kde jsou nékteré naklady
i v kontejneru, a kromé tahace je zde i navés. Tyto postupné Urovné dat jsou pfedmétem obrazku 15.

Rovnéz existuje fada senzorll pro sledovani fyzikalnich veli¢in v souvislosti s pfepravovanym citlivym
nakladem a potfeba komunikace senzoru s tagem. To mdze byt zajiSténo pomoci kabelu; senzor maze byt
vestaven pfimo do tagu; muze zde byt dotykové nebo bezdotykové zafizeni; senzor také muze byt k tagu
pfipojen bezdréatové, coz ale neni pfili§ ¢asté. To je vyjadfeno na obrazku 16.

Palubni zafizeni ziskava a shromazduje data. V pfipadé OBE tahace/vozidla by se méla sbirat data o
nakladu; ten je registrovan pfimo na tahadi/ve vozidle nebo pomoci tagu RFID nebo jinou bezdratovou
komunikaci atd. V pfipadé, ze navés/pfivés ma zabudovano OBE, budou data pfenaSena z (hostujici) OBE
navésu/pfivésu do (hostitelské) OBE tahace/vozidla bud na vyzZzadani, nebo cyklicky, podle zadani z OBE
tahace/vozidla. Tato data o nakladu musi byt aglomerovana s daty o nakladnim vozidle/tahaci tak, aby bylo
mozné identifikovat i to, ktery navés/pfivés prevazi kterou polozku.

V pfipadé nékterych datovych konceptl slouc¢enych do jediného datového konceptu s celkovymi daty
dochazi k agregaci dat. Napfiklad data k pozici vozidla byvaji uzite€na pouze ve spojeni s daty o Case;
takovym prikladem je datovy koncept 'Location_Timestamp'. Jinym pfikladem muze byt identifikace polozky
spojend s teplotou a ¢asem do datového konceptu 'ltemID_Temperature_Timestamp'.

Tato kapitola rovnéz ukazuje moznosti pfenosu dat, a to z tagu do ¢te€ek/interogatord, z pfivésd/navési do
palubni OBE, a z OBE na infrastrukturu.

8 Obsah nékladnich dopravnich prost fedkt a komunikace — profily aplika €niho rozhrani

Soubor norem I1SO 26683 nespecifikuje jediné mozné komunikaéni aplika¢ni rozhrani, ale spiSe poskytuje
navod k dosaZeni interoperability. Normy na komunikaci jsou uvedeny v kapitole 6 a pfiloze A této normy.
Povaha aplika¢nich rozhrani viz ISO 26683 Cast 2.

Pfiloha A (normativni) — Seznam odkaz G na mezinarodni normy

Priloha A poskytuje vykladovy soupis souvisejicich norem, na zakladé kterych je soubor norem ISO 26683
zpracovan, co se tyce vhodnosti zdroji/format(i dat a datovych pfenos(. Pfiloha pfedstavuje celkem 85
relevantnich norem. Kapitoly normy se ¢asto odkazuji na normy zde uvedené.

Priloha B (informativni) — PFiklady implementace systému

V pfiloze B jsou uvedeny pfiklady raznych nakladnich souprav uzite€nych pro tvorbu systému. Je predstaven
popis a schémata pro rozhrani komunika¢niho systému mezi nakladem a/nebo kontejnerem na jedné strané
a OBE na strané druhé:

e Tahac s jednim navésem s naloZzenym kontejnerem

» Taha¢ s ndvésem a pfivésem s nalozenymi kontejnery

e Nakladni vozidlo s nékolika naklady

e Tahac s jednim navésem s vice naklady

* Navés s vice naklady

* Navés s nalozenym kontejnerem s polozkami uvnitf kontejneru

Priloha C (informativni) — 1SO 6346 v souvislosti s identifikaci obsahu ndk  ladnich
dopravnich prost fedka

Pfiloha C ukazuje souvislosti s normou pro kontejnery, objasfiuje obsah kod( a uvadi priklad koédu
kontejneru dle ISO 6346. Tabulka dale predstavuje typy skupin kontejnerd, jejich velikosti a jim pFislusejici
kédy. Priloha upozoriiuje na soubézné povinné vizualni zna¢ky pro manipulaci s kontejnery.



